ROMANIA
JUDETUL BACAU
CONSILIUL LOCAL AL .RASULUI CQMANESTI

privind aprobarea Studlulul de oportunltate J Revnzna 1, prlvmd alternatlvele si tehnologiile
propuse la nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII
URBANE IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>

Consiliul Local al orasului Comiinesti, jud. Bacéu, ce se va intruni in sedinti ordinara
convocati la data de 22.10.2026;

Avand in vedere:
- Referatul de aprobare nr. 40061 A din 21.10.2026 al Primarului orasului Coménesti;
- Raportul de specialitate nr. 40061 B din 21.10.2026 intocmit de Serviciul Urbanism si
Serviciul Programe din cadrul aparatului de specialitate al Primarului orasului Coménesti prin
care se propune aprobarea Studiului de oportunitate — Revizia 1, privind alternativele si
tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A
MOBILITATII URBANE IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>.

in conformitate cu:
- Prevederile Ghidului Solicitantului - Promovarea mobilittii urbane multimodale sustenabile,
Prioritatea P4, NORD-EST — O REGIUNE CU O MOBILITATE URBANA MAI DURABILA,
Obiectiv Specific: Promovarea mobilitdtii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei
citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon, APEL PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate
urband ORASE;
- Avizele Comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al orasului Comanesti.

In temeiul art. 129, alin. (1), alin. (2) lit. b, alin. (4) lit. d, art. 139 alin. (1), art. 196 alin. (1)
lit. a siart. 197 din O.U.G. prin Codul administrativ, adopta urmatoarea:

Art. 1. Se aprobd de catre Consiliul Local al Orasului Coménesti documentul Studiul de
oportunitate — Revizia 1, privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de
investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN ORASUL
COMANESTI, JUDETUL BACAU >>, conform Anexei, care face parte integratd din prezenta
hotérére.

Art. 2. Prezenta hotdrdre se va comunica de citre administratia publica locald Institutiei
Prefectului judetului Bacdu, Primarului orasului Comdénesti, precum si tuturor Directiilor,
Serviciilor, Compartimentelor interesate din cadrul Orasul Comanesti — U.A.T., pentru ducere la
indeplinire, cu drept de contestatie in termen de 30 de zile de la comunicare la Tribunalul Bacau.

INITIATORI:
Avizat pentru legalitate
PRIMAR, Secretarul general al orasului,
ec. VIOREL MIRON Jurist Daniela Chirila

Serviciul Urbanism ~ Chiriac C.
Serviciul Programe, Lupu C.



JUDETUL BACAU

ORASUL COMANESTI
Str. Ciobanus, nr.2, Tel.0234-374273, Fax.0234-374278
Nr. 40061 A /21.10.2026

REFERAT DE APROBARE
privind aprobarea Studiului de oportunitate — Revizia 1, privind alternativele si tehnologiile
propuse la nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII
URBANE iN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>

Avand in vedere Programul Regional Nord-Est 2021-2027, Promovarea mobilititii urbane
multimodale sustenabile, Prioritatea P4, NORD-EST - O REGIUNE CU O
MOBILITATE URBANA MAI DURABILA, Obiectiv Specific: Promovarea mobilitatii
urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid
de carbon, APEL PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate urbani ORASE, in vederea
accesarii acestuia, propun aprobarea Studiului de oportunitate — Revizia 1,

privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie

<< DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN ORASUL
COMANESTI, JUDETUL BACAU >>.

PRIMAR,
ec. VIOREL MIRON

Serviciul Urbanism — Chiriac C.
Serviciul Programe — Lupu C.



JUDETUL BACAU
ORASUL COMANE$TI

Str. Ciobanug, nr.2, Tel.0234-374273, Fax.0234-374278
Nr. 40061 B /21.10.2026

RAPORT DE SPECIALITATE
privind aprobarea Studiului de oportunitate — Revizia 1, privind alternativele si tehnologiile
propuse la nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII
URBANE IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>

Avand in vedere prevederile Ghidului Solicitantului de finantare - Promovarea mobilitatii
urbane multimodale sustenabile, Prioritatea P4, NORD-EST - O REGIUNE CU O
MOBILITATE URBANA MAI DURABILA, Obiectiv Specific: Promovarea mobilitdtii urbane
multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon,
APEL PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate urbani ORASE;

Serviciul Urbanism impreund cu Serviciul Programe din cadrul aparatului de specialitate al
Primarului orasului Comaénesti, propune:

- aprobarea Studiului de oportunitate — Revizuit conform solicitdrilor de clarificiri primite de la
finantator, privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investifie <<
DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN ORASUL COMANESTI,
JUDETUL BACAU >>,

Fata de cele propuse, rog dismineti.

Serviciul Urbanism — Chiriac C.
Serviciul Programe — Lupu C.



Beneficiar: UAT ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU
Adresa: Strada Ciobanus, nr. 2, judetul Baciu, Romania, cod postal 605200

Tel.: 0234 374.272
E-mail: contact@primariacomanesti.ro

STUDIU DE OPORTUNITATE
- REVIZIA 1 -

PROIECT

,DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN ORASUL
COMANESTI, JUDETUL BACAU”

2026
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie
,DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATH URBANE TN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU”

INTRODUCERE

1.1.Scopul studiului de oportunitate

Studiul de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie
~DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU” are ca obiect analiza
solutiilor de imbunitatire a mobilitatii, respectiv analiza oportunitatii infiintarii unui sistem de transport public
ecologic ce va fi deservit in totalitate de autobuze electrice si dezvoltarii infrastructurii de transport nemotorizat
(pietonale si velo), conjugate cu actiuni operationale/ organizatorice menite sd imbun&tateasca nivelul de conexiune
cu principale spatii publice si zone cu valoare sociald, economica sau culturald pentru comunitatea locald.

Prezentul studiu de oportunitate este realizat in conformitate cu prevederile cuprinse in:
= Ghidul Solicitantului — Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte in cadrul
Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/NE/2024/4/RSO2.8/1/Mobilitate urband ORASE,
Prioritatea 4: ,0 regiune cu o mobilitate mai durabild”, Obiectivul specific 2.8: “Promovarea mobilitdtii
urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei cdtre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon”.
e Anexa la Ghidul Solicitantului PR NE 2021-2027, Prioritatea 4 ,,0 regiune cu o mobilitate mai durabild” —
Anexa 16. Studiu de oportunitate - continut orientativ.

n conformitate cu viziunea PMUD 2018-2030 al orasului Coménesti, in scenariul optim selectat — “Do something”
este inclus urmatorul proiect strategic de dezvoltare a mobilitdtii urbane la nivelul orasului:

1. “Dezvoltarea durabilé a mobilitdtii urbane in orasul Comdnesti, judetul Bacdu”, proiect integrat care include
urmdtoarele obiective investitionale:

- nfiintarea a doui trasee de transport public ecologic in comun in lungime de 11,4 Km, si respectiv 13,10
km, pe care se vor efectua curse de transport prestabilite, prin intermediul a doud autobuze electrice
achizifionate prin proiect, rutele prevazute fiind:

~  Traseu 1 (11,40 km) — Str. Garii — Str. Tudor Vladimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str.
Republicii ~ Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii — Str.
Campului tronson 2 — Str. Campului tronson 1- Str. Ghe. Lazar —~ Str. Pacii tronson 1 - Str. Pacii
tronson 2 — Str. P&cii tronson 1 - Str. Libertatii — Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei
- Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Viadimirescu
- Str. Garii;

e Traseu 2 (13,10 km) — Str. G&rii — Str. Tudor Vladimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str.
Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii — Str.
Dimitrie Cantemir — Str. Pécii tronson 2 - Str. Pdcii tronson 1 — Str. Prundului tronson 1 — Str.
Prundului tronson 2 — Str. Garla Morii - Str. Pacii tronson 1 — Str. Libertatii — Str. Aurel Vlaicu - Str.
22 Decembrie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN
12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Garii;

- Achizitionarea a 2 autobuze electrice dotate cu facilitadfi pentru accesibilitatea persoanelor cu mobilitate
redusé, ce vor opera pe traseele infiintate;

- Reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere pentru a se asigura functionalitatea optima a traseelor
nou infiintate. Se propune reabilitarea insfrastructurii rutiere pe o lungime de 6.377 ml a urmatoarelor
strdzi: Strada Garla Morii (725 ml), Str. Prundului tronson 1 (941 ml), Str. Pacii tronson 1 (578 ml), Str. Pacii
tronson 2 (172 mi), Str. Dimitrie Cantemir (552 ml), Str. Gheorghe Lazar (480 mi), Str. Campului tronson 1

Plasi, ,Sééeaua Nationald, nr. 25, clidirea National Office Center (N.O.C.}, etaj 3
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(200 mi), Str. Campului tronson 2 (70 ml), Str. Prundului tronson 2 (85 mi), Str. Libertatii {(1.426 ml), Str. 22
Decembrie {853 ml), Str. Aurel Viaicu (295,00 ml);

Construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, dotatd cu statii de Tncarcare autobuze,
spatii pentru parcare si intretinere, respectiv facilitdi administrative necesare gestiondrii eficiente a
sistemului de transport;

Amenajarea de statii de transport public pentru cilitori si echiparea acestora cu mobilier urban adecvat;
Implementarea unui sistem digital de informare a pasagerilor in timp real cu privire la derularea
transportului public ecologic infiintat prin dotarea autobuzelor electrice, cat si a statiilor de autobuz cu
panouri informative digitale care vor afisa continut cu informatii in timp real referitoare la derularea
transportului public (estimari de timp, numar autobuz, destinatii etc.);

crearea unei retele coerente de piste si trasee pentru biciclisti, pe o lungime totald de 2.820 ml, pe strazile
Str. 22 Decembrie, Faleza Trotus, Str. Pacii tr. 1, Str. Prundului tr. 1, retea care va asigura conexiunea cu
centrul orasului si cu alte puncte de interes, facilitdnd utilizarea bicicletelor ca alternativa eficientd de
transport;

construirea si reabilitarea infrastructurii pietonale pe o lungime de 5.700.00 mi, constdnd in trotuare
amplasate de-a lungul strizilor Str. Girla Morii, Str. Prundului tronson 1, Str. Pacii tronson 1, Str. Pacii
tronson 2, Str. Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazar, Str. Cdmpului tronson 1, Str. Cadmpului tronson 2,
Str. Prundului tronson 2, Str. Libertdtii, Str. 22 Decembrie si Str. Aurel Vlaicu.

Scopul principal al proiectului propus este de a sprijini tranzitia orasului Comanesti catre un model de mobilitate
urband durabild, prin modernizarea infrastructurii existente si integrarea unor solutii de transport ecologice si
eficiente. Proiectul urméreste crearea unui sistem de transport public ecologic si eficient care sa reduca impactul
asupra mediului, s& Tncurajeze utilizarea transportului public electric si sd ofere alternative nemotorizate de
transport prin dezvoltarea unei infrastructuri sigure si accesibile, dedicate deplasarii pietonale si velo.

Documentu! este elaborat in conformitate cu legislatia nationala si europeana in vigoare si are rolul de a evalua
oportunitatea investifiei dintr-o perspectiva integratd, avand in vedere urmatorii factori principali:

planificare urbana durabild, prin integrarea infrastructurii de transport public dezvoitata cu reteaua rutierd,
pietonala si velo;

dezvoltarea si operarea eficientd a sistemului de transport public ecologic propus a fi infiintat prin
crearea a 2 rute de transport in comun si asigurarea infrastructurii si logisticii necesare operarii;

impactul asupra mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera si a poluérii fonice ca urmare a
cresterii cotei modale de utilizare a transportului pubic in comun in detrimentul cotei modale de utilizare a
autoturismelor proprii;

impactul socio-economic, prin imbunétatirea mobilitatii si accesibilitatii, reducerea costurilor de deplasare
si cresterea calitatii vietii urbane.

1.2. Rezultatele studiului de oportunitate

Studiul de oportunitate aferent proiectului de investitii ,,Dezvoltarea durabild a mobilitdtii urbane in orasul
Comdnesti, judetul Bacdu” prevede atingerea urmatoarelor rezultate:
v'  Prezentarea si analiza alternativelor de investifii destinate infiintdrii unui sistem de transport public

ecologic alcituit din doud trasee de transport in comun care asigurd conexiunea directd a cartierelor
Zévoi, Supan Liloaia si Subliloaia cu centrul orasului, inclusiv modernizarea retelei stradale aferente sia
infrastructurii dedicate mijloacelor nemotorizate de transport din orasul Comanesti.

Stabilirea fezabilitatii si oportunitdtii solutiilor selectate in cadrul documentatiei tehnico-economice
aferente proiectului de investitii ,Dezvoltarea durabild a mobilitétii urbane in orasul Comdnesti, judetul
Bacdu”, raportate la contributia acestora fa atingerea obiectivelor trasate in PMUD 2018-2030 al orasului
Comanesti.

Printre rezultatele esentiale ale studiului se numara:
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* jdentificarea si analizarea alternativelor investitionale, care includ infiintarea sistemului de transport
public n comun cu dou3 rute de transport public in comun la nivelul orasului Coméanesti, deservite de doud
autobuze electrice, precum si modernizarea infrastructurii aferente — atat pentru traficul rutier motorizat,
cat si pentru modurile nemotorizate de deplasare (piste pentru biciclete, trotuare, statii de transport,
autobazad etc.);

» evaluarea oportunititii si fezabilitatii solutiilor propuse, prin raportare la contextul socio-economic i
urban specific orasului Cominesti, dar si la obiectivele si directiile strategice stabilite prin Planul de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) 2018-2030.

1.3. Elaboratorul studiului de oportunitate
S.C. PENCRAFT S.R.L.

Localizare: Soseaua Nationald, nr. 25, clddirea National Office Center (NOC), et. 3, Municipiul lasi, judetul lagi
CUI: RO19173045

Nr. inregistrare ORC: J22/2741/2006

Adresa e-mail: office@pencraft.ro

Site-ul organizatiei: www.pencraft.ro
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2. DATE GENERALE PRIVIND PROIECTUL DE INVESTITH

2.1.Denumirea si contextul programatic al realizarii proiectului de investitii

,,DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU”

Proiectul propus se fundamenteazi pe directiile de actiune strategica previzute in Planul de Mobilitate Urband
Durabild (PMUD) al orasului Cominesti pentru perioada 2018-2030, documentul de planificare care stabileste
viziunea si priorititile orasului fn domeniul mobilitatii urbane sustenabile. PMUD-ul reprezintd documentul
programatic de referint3 care orienteazd investitiile in infrastructura de transport, in vederea atingerii obiectivelor
de eficient3, sigurants, accesibilitate si protectie a mediului in ceea ce priveste mobilitatea la nivelul oragului.

Proiectul investitional analizat vizeazi dezvoltarea integratd a infrastructurii pentru transport public ecologic si
alternativ, avand in vedere:

infiintarea unui sistem de transport public ecologic cu doui trasee de transport public in comun pe care
se vor efectua curse de transport prestabilite cu 2 autobuze electrice, fiind asiguratd conexiunea directa
a cartierelor Zivoi, Supan, Liloaia si Subl3loaia cu centrul orasului;

reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere pentru a se asigura functionalitatea optima a traseelor
nou infiintate, cu accent pe siguranta, fluenta si accesibilitate;

construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, dotata cu statii de incarcare autobuze,
spatii pentru parcare si intretinere, respectiv facilitd{i administrative necesare gestiondrii eficiente a
sistemulu, dar si cu infrastructurd hardware si software necesard conectdrii sistemului de informare cu
reteaua de transport, prin utilizarea senzorilor GPS si a tehnologiilor de transmitere a datelor in timp real;
crearea/amenajarea statiilor de transport public si echiparea acestora cu mobilier urban adecvat, pentru
cresterea atractivitatii si confortului utilizatorilor;

crearea unei retele coerente de piste si trasee pentru biciclisti, care oferd posibilitatea utilizarii
transportului alternativ de tip velo, atat cu scop functional (pentru navet3), ct si recreational sau turistic,
ca alternativa concreta la deplasarile motorizate;

construirea si reabilitarea infrastructurii pietonale (trotuare), pentru a asigura conditii sigure si accesibile
de deplasare la nivel urban, inclusiv in zonele periferice;

dezvoltarea si implementarea unui sistem digital de informare a pasagerilor in timp real cu privire la
derularea transportului public ecologic infiintat (estimdri de timp, numar autobuz, destinatii etc.) prin
dotarea autobuzelor electrice cat si a statiilor de autobuz cu panouri informative digitale;

Aceste obiective investitionale integrate se incadreaz in Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) a oragului
Coménesti pentru perioada 2018-2030 si contribuie la atingerea obiectivelor principale, strategice ale P.M.U.D.
privind transportul, care vizeaza:

051 - Accesibilitatea: punerea la dispozitia tuturor cetitenilor a unor optiuni de transport care sd le permita
s4 aleagd cele mai adecvate mijloace de a caldtori spre destinatii si servicii-cheie;

0S2 - Siquranta si securitatea: Cresterea sigurantei si a securita{ii pentru calatori si pentru comunitate in
general;

053 — Mediul: Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului
energetic;

0S4 - Eficienta_economicd: Cresterea eficientei si a eficacititii din punctul de vedere al costului privind
transportul de cdlatori;

0S5 - Calitatea_mediului_urban: Contributia la cresterea atractivitatii 5i a calitdtii mediului urban si a
proiectdrii urbane in beneficiul cetdtenilor, al economiei si al societatii in ansambiu.

Totodatd, proiectul de investitie propus raspunde obiectivului specific 2.8. “Promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile, ca parte a tranzitiei citre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon” din cadrul
Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urbana ORASE, Prioritatea 4:
,O regiune cu o mobilitate mai durabild”, avind in vedere c3 masurile stabilite la nivelul acestuia conduc direct la
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dezvoltarea unei mobilitdti urbane durabile in orasul Coménesti si la scaderea nivelului de emisii de CO, din regiune,
rdspunzand necesitdtilor de mobilitate identificate pe plan local.

nfiintarea unui sistem de transport public durabil si atractiv la nivelul orasului Comanesti, prin infiintarea a doud
trasee publice de transport ecologic in comun care si asigure conexiunea directd a cartierelor deservite cu centrul
orasului si, implicit, cu obiective urbane importante pentru populatia locald, reabilitarea §i modernizarea
infrastructurii rutiere dedicate traseelor de transport public in comun infiintat, crearea unui traseu coerent de piste
pentru biciclete, precum si modernizarea infrastructurii pietonale (trotuare), vor facilita direct realizarea unui
transfer semnificativ al unei parti din cota modald a utilizérii autoturismelor personale cdtre transportul public
ecologic in comun creat sifsau catre transportul alternativ nemotorizat (pietonal, velo).

Prin urmare, proiectul ,,Dezvoltarea durabild a mobilitatii urbane in orasul Comanesti, judetul Bacdu” constituie o
investitie strategicd, fundamentati pe nevoile reale ale comunitétii si directiile de dezvoltare asumate la nivel local,
regional si european. Implementarea sa va contribui decisiv la modernizarea orasului Comanesti, la cresterea calitatii
vietii si la atingerea obiectivului pe termen lung al unei mobilitati urbane sigure, sustenabile si prietenoase cu mediul.

2.2. Beneficiarul investitiei. Date de identificare

Denumire legal3 complet3 UNITATE ADMINtSTRATv!V TERITORIALA
ORASUL COMANESTI
Statutul legal ADMINISTRATIE PUBLICA LOCALA
~ Adresa oficial3 ' Str. Ciobénus, nr. 2, Coménesti, judetul Bacau
' +4 0234 374 272
Nr. de telefon | | | 440234374273
Nr. de Fax +4 0234374278
. Adresi de e-mail  contact@primariacomanesti.ro
 Site-ul organizatiei https://www.primariacomanesti.ro/
_ Nr. de inregistrare ? 4353269
_ Registru Registrul autoritatilor publice
_ Reprezentant legal Primar, VIOREL MIRON

2.3. Localizarea investitiei

Investitia propusd in cadrul proiectului ,Dezvoltarea durabild a mobilitdtii urbane in orasul Comanesti, judetul
Bacidu” se realizeaza in zona de analiza a Planului de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) al orasului Comanesti, zond
care acoperd intreg teritoriul administrativ al orasului. Aceasta zona a fost identificata ca prioritara pentru interventii
de mobilitate sustenabild, in scopul reducerii emisiilor, cresterii accesibilitdtii si modernizarii serviciilor publice de
transport.

Investitia va fi implementata exclusiv pe teritoriul administrativ al orasului Comanesti, care este totodata entitatea
responsabild de realizarea si coordonarea proiectului. Toate obiectivele de infrastructurd propuse prin proiect
(autobaza, strazi, trotuare, piste, etc.) vor fi realizate pe terenuri aflate in domeniu! public al orasului, fard a necesita
proceduri de expropriere, relocdri sau litigii juridice in curs.

Interventii specifice in teren:
= strézile care vor fi reabilitate respecta in totalitate ampriza actuald a drumurilor, fard a afecta noi suprafete
de teren. Astfel, conexiunile dintre aceste strazi si celelalte zone urbane raman neschimbate, iar traficul
este integrat eficient in reteaua de drumuri existente.
= trotuarele vor fi create pentru a oferi un spatiu sigur si confortabil pietonilor, fiind mentinute pe acelasi
aliniament cu partea carosabila.
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s pistele pentru biciclete, in profil longitudinal, urmaresc configuratia actuald a strazilor si sistematizarea
existent3, acolo unde este cazul, delimitate cu marcaj rutier a culoarelor destinate circulatiei pentru
biciclisti, respectiv pietoni.

s statiile de autobuz vor fi amplasate in proximitatea marginii carosabilului, adaptandu-se la spatiul disponibil
si la constrangerile impuse de stalpii de retea electrica si accesele existente.

Infiintarea unui sistem public de transport ecologic in comun in oragul Comanesti

Componenta centralé a investitiei o constituie implementarea la nivelul orasului Coménesti a unui sistem public
de transport ecologic in comun, prin infiintarea a doui trasee de transport public, pe care vor opera doud autobuze
electrice. Aceste autobuze vor realiza curse regulate pe itinerarii prestabilite, asigurnd accesibilitatea locuitorilor
la principalele puncte de interes ale orasului, precum: Colegiul Tehnic ,Dimitrie Ghika”, Gradinita Program
Prelungit ,,Dumbrava Minunat3”, Biserica Crestini Baptistd ,Biruinta", Centrul Scolar De Educatie Incluziva nr. 2,
Centrul Educational ,,PHRONESIS”, Biserica Ortodoxa ,,Sf. Spiridon”, Primdria Orasului Comé&nesti, Ciminul pentru

persoane varstnice, etc..

Concret, cele doud rute propuse spre infiintare, care vor asigura conexiunea zonelor deservite cu punctele de interes

ale orasului Comanesti, sunt urméatoarele:

v Ruta aferenti traseului 1 — nou infiintat: Str. Garii — Str. Tudor Viadimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) -
Str. Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii Str. Campului
tronson 2 — Str. Cimpului tronson 1~ Str. Ghe. Lazir — Str. Picii tronson 1 - Str. Pacii tronson 2 - Str. Pécii
tronson 1 — Str. Libertitii — Str. Aurel Vlaicu — Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A) -
Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Garii.

v Ruta aferenti traseului 2 — nou infiintat: Str. Garii — Str. Tudor Viadimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) -
Str. Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei ~ Str. 22 Decembrie — Str. Libertidtii — Str. Dimitrie
Cantemir - Str. Picii tronson 2 — Str. Picii tronson 1 — Str. Prundului tronson 1 - Str. Prundului tronson 2 — Str.
Garla Morii — Str. Picii tronson 1 — Str. Libertitii — Str. Aurel Vlaicu - $tr. 22 Decembrie — Str. Victoriei - Str.
Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Garii.
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Figurd 1: Reprezentare trasee de transport public ecologic propuse a fi infiintate
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Dezvoltarea sustenabild a mobilitatii orasului Comanesti, prin infiintarea sistemului de transport public in comun
nepoluant si prin dezvoltarea infrastructurii suport pentru utilizarea modurilor alternative de transport
nepoluant, implicd o serie de investitii coordonate, respectiv: construirea unei autobaze, reabilitarea/
modernizarea infrastructurii rutiere pe portiunile degradate, care intrd in componenta celor 2 trasee de transport
public in comun propuse a fi infiintate, pe o lungime de 6.377,00 ml, crearea unei retele coerente de piste si trasee
pentru biciclisti pe o lungime totali de 2.820,00 mi si construirea/reabilitarea infrastructurii pietonale {trotuare)
pe o lungime de 5.700,00 ml. Terenurile ce fac obiectul proiectului de investitii sunt detaliate in tabelul urmator:

o . e e e
Nt penumirestrads | TOPUE® | Numdrcadastral _ reabilitata
crt. | . - - teren = e —
- - . INFRASTRUCTURA RUTIERA e ; ‘ 
1 Str. Garla Morii 64888 725,00
2 Str. Prundului tronson 1 65097 941,00
3 Str. Pacii tronson 1 64185 578,00
4 Str. Pacii tronson 2 64185 172,00
5 Str. Dimitrie Cantemir 64320 552,00
6 Str. Gheorghe Lazar . . 64191 480,00
~ - Domeniu public
7 Str. Cdmpului tronson 1 64186 200,00
8 Str. Campului tronson 2 64187 70,00
9 Str. Prundului tronson 2 65097 85,00
10 Str. Libertatii 64201 si 64209 1.426,00
11 Str. 22 Decembrie 65066 853,00
12 Str. Aurel Viaicu 64833 295,00
Total lungime strazi reabilitate prin proiect: 6.377,00 ’
~ INFRASTRUCTURA PIETONALA (trotuare)
1 Str. Garla Morii 64888 725,00
2 Str. Prundului tronson 1 65097 502
3 Str. Péacii tronson 1 64185 578
4 Str. Pécii tronson 2 64185 172
5 Str. Dimitrie Cantemir 64320 552
6 Str. Gheorghe Lazar ) 64191 480
7 Str. Campului tronson 1| DOmeniu public 64186 200
8 Str. Cadmpului tronson 2 64187 70
9 Str. Prundului tronson 2 65097 85
10 Str. Libertatii 64201 si 64209 1387
11 Str. 22 Decembrie 65066 654
12 Str. Aurel Vlaicu 64833 295
Total lungime trotuare reabilitate prin proiect: 5.700,00
PISTE PENTRU BICICLETE ‘ ‘ \
Strada 22 Decembrie 65066
Pista biciclete , . Tronson 2 aferent
1 (Tronson 1) Domeniu public Podului Sasu 65808 2.820,00
Tronson 2 aferent Pod 65809
Sasu
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N _Denumire strad | Proprigtate Numdr cadastral _ reabilitats
crt. R S teren e
Strada Paciitr. 1 64185
Strada Prundului tr. 1 65097
65810
Lungime totala piste biciclete propuse prin proiect: 2.820,00
 AUTOBAZA ' L .
Suprafata totald
autobazd
Autobaza P+2E Domeniu public 60893 (inclusiv parcare
si acces =
3.434,81 mp
Total lungime drumuri supuse modernizarii (ml): 6.377,00
Total lungime pistd pentru biciclete (ml): 2.820,00
Lungime totald trotuare (ml): 5.700,00
Suprafata totald autobazd (mp): 3.434,81

Beneficii teritoriale
Amplasarea strategic a investitiilor pe teritoriul orasului Comanesti asigurd o acoperire echilibrata a unei portiuni
considerabile din zona urbana, contribuind la:
= conectarea populatiei direct deservite cu zonele de interes urban ale orasului Comanesti, pentru
asigurarea unei mobilitati durabile;
= facilitarea accesului la institutii esentiale (scoli, primarie) si alte puncte de interes (centre comerciale,
unitati bisericesti, centru de ingrijire, puncte de agrement);
= reducerea izoldrii socio-spatiale a unor zone cu acces deficitar;
= jncurajarea unei mobilititi echitabile, prin deservirea inclusiv a populatiei vulnerabile (persoane in varstd,
cu dizabilitati, copii);
» revitalizarea coridoarelor urbane secundare, prin integrarea lor in reteaua de transport public si crearea
de trasee continue pentru modurile nemotorizate (pietonal si velo).
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3. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA INVESTITIILOR PROPUSE

3.1. Analiza situatiei actuale relevantd pentru investitiile propuse

n analiza referitoare la situatia actuald a mobilitatii urbane in orasul Coméanesti au fost utilizate mai multe surse de
informare, respectiv:

e Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2018-2030 al orasului Comanesti, judetul Bacau;

= Studiul de Trafic realizat la nivelul ariei de influenta al proiectului;

= analize si consultdri publice pentru a identifica principalele probleme legate de mobilitate;

= Documentatia tehnico-economica — Proiect tehnic.

A. Reteaua de transport

Teritoriul administrativ nu este amplasat pe coridoare majore de transport la nivel national, ceea ce confera orasului
Comanesti un rol tranzitor de distribuire la traficului in zona vestica si nord-vestica a tarii. Principalele drumuri
interurbane ce deservesc zona urbana Coménesti sunt DN12A (Onesti) si DN2G (cu directia Moinesti-Bacau).

Majoritatea strazilor sunt incadrate in categoria a IV-a — de folosin{a locald (peste 63% din lungimea totald a retelei
stradale), acestea facilitand distributia traficului citre zonele de locuit. La nivelul orasului Comanesti nu au fost
identificate strizi de categoria | — magistrale, cu 3 benzi pe sens. Principalele artere ale orasului au 2 benzi pe sens
(pe anumite tronsoane), fiind astfel incadrate in categoria a ll-a, strazi de legatura.

Potrivit datelor furnizate de Institutul National de Statistic3, in anul de referint3 2021, reteaua de strazi amenajate
din cadrul unitd{ii administrativ-teritoriale Comanesti insuma un total de 125 km. Din totalul refelei, 64 km

corespund strizilor modernizate, ceea ce reprezinta 51,2% din lungimea totala.

Lipsa unui sistem de transport public ~ o problem3 structurald majora

n prezent, orasul Coménesti nu beneficiazii de un sistem public de transport de cilatori, ceea ce a determinat o
dependenta ridicatd de autoturismele personale, fapt ce genereaza:

= emisii ridicate de gaze cu efect de serd si poluare fonics;

= aglomerdri punctuale in zonele centrale sau in apropierea institutiilor;

= inechitate in mobilitate pentru cetatenii fara acces la mijloace de transport proprii;

= supraincircarea infrastructurii rutiere existente, care nu este utilizata intr-un cadru de mobilitate coerent.

Pentru a remedia aceste disfunctionalitéti, proiectul propune, in acord cu directiile PMUD, infiintarea unui serviciu

public local de transport electric, prin introducerea a doud trasee, operate cu doud autobuze electrice, precum si

prin dezvoltarea infrastructurii aferente acestora. Astfel, rutele de transport public ecologic Th comun vor fi

urmatoarele:

v Traseul 1 — propus spre infiintare: Str. Garii - Str. Tudor Vladimirescu — Str. S$tefan cel Mare (DN 12D) - Str.
Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie - Str. Libertatii Str. Cimpului tronson
2 ~ Str. Campului tronson 1~ Str. Ghe. Lazéir — Str. Picii tronson 1 - Str. Pécii tronson 2 - Str. Pacii tronson 1 -
Str. Libertatii — Str. Aurel Vlaicu ~ Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicii
- Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Garii.

v Traseul 2 — propus spre infiintare: Str. Garii — Str. Tudor Vladimirescu — Str. $tefan cel Mare (DN 12D) - Str.
Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie ~ Str. Libertatii — Str. Dimitrie
Cantemir - Str. Picii tronson 2 — Str. Picii tronson 1 — Str. Prundului tronson 1 — Str. Prundului tronson 2 — Str.
Garla Morii — Str. Pacii tronson 1 — Str. Libertitii — Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie ~ Str. Victoriei - Str.
Dumbravei (DN 12A) ~ Str. Republicii — Str. $tefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garii.
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B. Mijloace alternative de mobilitate (deplasiri pietonale, deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu mobilitate redus3)

Deplasirile pietonale sunt forma elementar3 a mobilitatii. In lipsa unei infrastructuri adecvate care s3 ofere siguranta
celor care se deplaseazd pe jos, cota modald pentru acest tip de transport, in zona de influen{a a proiectului propus,
este una redusa.

In prezent, infrastructura destinatd transportului nemotorizat in orasul Cominesti este insuficient dezvoltats,
trotuarele existente fiind limitate ca extindere si calitate, iar in ceea ce priveste pistele pentru biciclete, facilitdtile
oferite persoanelor ce utilizeazd transportul nemotorizat sunt la momentul actual inexistente la nivelul orasului
Comaénesti. Astfel, persoanele care utilizeaza aceste moduri de transport sunt determinate sa circule pe partea
carosabild a strazilor, situatie in care sunt expuse unui risc ridicat de accidente, descurajand locuitorii sa adopte
moduri de transport sustenabile si reducdnd atractivitatea mersului pe jos sau utilizarii bicicletelor ca alternative
viabile de deplasare.

Infrastructura velo existenta la nivelul orasului Comanesti:

La nivelul orasului Coménesti, prin intermediul Planului National de Redresare si Rezilientd, este in implementare
proiectul intitulat ,,Construire piste de biciclete in Orasul Comanesti, judetul Bacau”, prin care sunt prevdzute
lucréri de investitii in vederea construirii a dou3 piste de biciclete cu l&timea de 2,4 m, ce cumuleazd o lungime totala
de 2.467,00 m! (aproximativ 2,4 km).

Pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei pérti din cota modalé a transportului privat cu autoturisme {in
crestere la momentul actual), citre utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, se propune prin proiectul analizat
infiintarea unei retele coerente de piste pentru biciclete la nivelul orasului Comanesti, pe o lungime totald de
2.820,00 ml, pe strézile Str. 22 Decembrie, Faleza Trotus, Str. Pacii tr. 1 si Str. Prundului tr. 1. Pistele pentru bicicligti
amenajate in cadrul acestui proiect ofera posibilitatea preluarii traficului velo din cartierul Subldloaia si orienténdu-
| spre centrul orasul, cdtre statiile de autobuz, scoald, precum si catre DN12A.

Infrastructura pietonalé (trotuare) existenta la nivelul orasului Comanesti:

La nivelu! transportului nemotorizat in orasul Comanesti, problemele identificate n ceea ce priveste infrastructura
pietonald, au avut la baza strazile cu trotuare inexistente sau neamenajate, trotuarele obturate de autovehiculele
parcate ilegal pe spatiul pietonal, trotuarele neadaptate persoanelor cu mobilitate redusa si lipsa unor coridoare
pietonale moderne si atractive. Tn aceste conditii, pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota
modali a transportului privat cu autoturisme (in crestere la momentul actual), cdtre utilizarea mersului pe jos ca
mijloc de deplasare, se propune construirea/amenajarea de infrastructurd pietonald, constand in trotuare
amplasate de-a lungul strazilor: Str. Garla Morii, Str. Prundului tronson 1, Str. Pacii tronson 1, Str. Picii tronson 2,
Str. Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazdr, Str. Cimpului tronson 1, Str. Campului tronson 2, Str. Prundului
tronson 2, Str. Libertatii, Str. 22 Decembrie si Str. Aurel Vlaicu, pe o lungime de 5.700,00 ml si adaptarea acestora
pentru persoanele cu dizabilitati, asigurand astfel un acces sigur si confortabil pentru toti cetatenii.

C. Analiza starii infrastructurii rutiere pe traseele propuse

in vederea creérii celor doud trasee de transport public in comun, In lungime totald de 24,5 km, care vor asigura
conexiunea directd a cartierelor deservite cu centrul orasului si, implicit, cu obiective urbane importante pentru
populatia locald, se impune reabilitarea urmatoarelor strazi care intrd in componenta traseelor propuse §i care nu
indeplinesc conditiile pentru circulatia adecvata a autobuzelor electrice: Str. Garla Morii (725,00), Str. Prundului
tronson 1 {941,00), Str. Pcii tronson 1 (578,00}, Str. Pacii tronson 2 (172,00), Str. Dimitrie Cantemir (552,00), Str.
Gheorghe Lazar (480,00), Str. Campului tronson 1 (200,00), Str. Campului tronson 2 (70,00), Str. Prundului tronson
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2 (85,00), Str. Libertitii (1.426,00 ml), Str. 22 Decembrie {853,00 ml) si Str. Aurel Viaicu (295,00 ml). Situatia strazilor

care formeaza traseele de transport public propuse a fi infiintate este prezentata in tabelul de mai jos:

. Strada : o i de ~ .Starea drumului . Observatii
e .| transport propus. L e
- Traseul 1 < « . . . .
Strada Garii ! Asfaltata - stare buna Nu se intervine prin proiect
Traseul 2
. Traseul 1 « x . . . .
Strada Tudor Vladimirescu Asfaltatd - stare bund Nu se intervine prin proiect
Traseul 2
Strada Stefan cel Mare (DN Traseul 1 o « . . . .
- N n
120) Traseul 2 Asfaltatd — stare buna u se intervine prin proiect
-~ T « « . . . .
Strada Republicii raseul 1 Asfaltata - stare buna Nu se intervine prin proiect
Traseul 2
. Traseul 1 « « . . - .
Strada Dumbravei (DN 12A) Asfaltatd — stare bund Nu se intervine prin proiect
Traseul 2
e T Il - x . . . .
Strada Victoriei raseu Asfaltata ~ stare buna Nu se intervine prin proiect
Traseul 2
. Traseul 1 s - . . . .
Str. Aurel Viaicu u Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Traseul 2
. 1 e . . . .
Strada 22 Decembrie Traseu Neasfaltata — pietruita Se intervine prin proiect
Traseul 2
. - T 1 oy . . . .
Str. Libertatii raseu Neasfaltata — pietruita Se intervine prin proiect
Traseul 2
Str. Campului tronson 2 Traseul 1 Neasfaltata ~ pietruita Se intervine prin proiect
Str. Campului tronson 1 Traseul 1 Neasfaltatd — pietruitd Se intervine prin proiect
Strada Gheorghe Lazar Traseul 1 Neasfaltatd ~ pietruitd Se intervine prin proiect
- I Oy . . - .
Str. Pacii tronson 1 Traseu Neasfaltata — pietruita Se intervine prin proiect
Traseul 2
o Traseul ST . . . .
Str. Pacii tronson 2 eutl Neasfaltata - pietruitad Se intervine prin proiect
Traseul 2
Str. Dimitrie Cantemir Traseul 2 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Str. Prundului tronson 1 Traseul 2 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Str. Prundului tronson 2 Traseul 2 Neasfaltatd ~ pietruita Se intervine prin proiect
Str. Garla Morii Traseul 2 Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect

D. Managementul traficului
Situatia traficului la nivelul orasului:

Analiza conditiilor de trafic existente pe reteaua rutierd a orasului Comanesti, judetul Bacdu, relevd faptul ¢
circulatia vehiculelor se desfisoard in mod fluent, fard inregistrarea unor ambuteiaje persistente sau blocaje
semnificative in intersectiile principale. Structura rutierd a localitétii, desi traversata de artere nationale si judetene,
beneficiaza de o distributie echilibratd a fluxurilor de trafic, astfel incat valorile de circulatie inregistrate in intervalele
de varf raman in general sub pragurile critice de capacitate.

n orasul Comanesti existd un sistem de semaforizare functional, implementat in principal la nivelul unor intersectii
si treceri de pietoni cu flux pietonal ridicat, in scopul cresterii sigurantei circulatiei. Sistemul utilizat este de tip
conventional, bazat pe semafoare clasice, unele dintre acestea fiind dotate cu butoane de actionare manuald pentru
pietoni (push-button), fird a integra componente de tip inteligent sau adaptiv care s& permita optimizarea automata
a timpilor de semaforizare in functie de volumul de trafic. Avand in vedere valorile moderate ale traficului rutier
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inregistrate la nivelul orasului si lipsa unor ambuteiaje semnificative, solutia existentd este consideratd adecvatd
necesitatilor actuale.

n prezent, orasul nu dispune de un sistem integrat de management inteligent al traficului, acesta fiind propus spre
implementare, in contextul infiint3rii sistemului public de transport in comun prin prezentul proiect , Dezvoltarea
durabild a mobilitdtii urbane in orasul Comdnesti, judetul Bacdu”, fiind vizate urmétoarele componente de
management al traficului:

— implementarea sistemelor digitale de informare a pasagerilor in timp real cu privire la derularea
transportului public (estimri de timp, numér autobuz, destinatii etc.) prin dotarea cu panouri informative
digitale atat in autobuze, cit si in statiile de autobuz;

— dotarea autobazei cu infrastructura hardware si software necesard conectarii sistemului de informare cu
reteaua de transport, prin utilizarea senzorilor GPS si a tehnologiilor de transmitere a datelor in timp real;

— instalarea de sisteme GPS pe cele 2 autobuze electrice propuse a fi achizitionate, care vor permite
achizitionarea de date inteligente bazate pe timp, viteza de deplasare, distanta si transmiterea datelor
achizitionate prin GPRS, contribuind la optimizarea traseelor i gestionarea eficientd a flotei de transport
public;

— instalarea de indicatoare rutiere pentru prioritizarea mijloacelor de transport in comun, facilitdnd circulatia
eficientd si sigurd a autobuzelor pe traseele stabilite.

n contextul infiintarii sistemului de transport public ecologic, bazat exclusiv pe autobuze electrice, a fost analizati
oportunitatea implementirii unui sistem de semaforizare inteligenta in anumite intersectii, in vederea asigurarii
prioritétii autobuzelor electrice in trafic.

Conform studiului de trafic, in urma evaludrii criterilor pentru introducerea semaforizérii inteligente si a
particularitatilor orasului Comanesti, judetul Bac3u, s-a constatat ca nu exista o justificare tehnico-economica reald
pentru implementarea unui astfel de sistem, din urméatoarele considerente:
v fluxul de trafic este redus, iar intersectiile nu prezintd risc de blocaj sau ambuteiaj care sa afecteze
transportul public;
v viteza medie de circulatie este moderati, nefiind necesard o reglare suplimentard prin semaforizare
inteligentd;
v" numirul mic de autobuze electrice ce vor opera pe trasee si frecventa curselor redusa (2 rute de transport
public infiintate pe care va circula cate 1 autobuz electric de mici dimensiuni, frecventa curse/traseu/zi -
3);
v Siguranta rutierd poate fi asiguratd prin indicatoare, treceri de pietoni gi limitatoare de viteza, fard a
impune opriri frecvente prin semafoare.

in concluzie, un sistem de semnalizare rutierd bazat pe indicatoare §i marcaje este considerat suficient pentru
asigurarea unui nivel optim de sigurant3 si eficien{3 a mobilitdtii urbane ludnd n calcul dezvoltarea sistemului de
transport public ecologic Tn comun.

n acest context, nu se constatd necesitatea implementérii unor solutii avansate de gestionare a traficului, precum
sisteme de semaforizare inteligentd sau monitorizare adaptivd. Refeaua actuald raspunde in mod satisfacator
cerintelor de mobilitate urbani, iar misurile de regularizare a circulatiei existente (semnalizare verticald si
orizontald, regimuri de prioritate}, suplimentate de masuri de de semnalizare rutierd bazat pe indicatoare si marcaje
pentru prioritizarea autobuzelor electrice in trafic, sunt adecvate si suficiente pentru asigurarea unui trafic sigur si
fluent.
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E. Infrastructura suport pentru transportul public in comun:

La nivelul orasului Coménesti nu existd infrastructurd de garare autobuze si nici alte elemente de infrastructurd
suport care sa sustind functionarea unui sistem public de transport in comun.

Astfel, prin prezentul proiect se va crea infrastructura tehnico-materiald suport necesara pentru funcfionarea
sistemului public de transport in comun propus a fi infiintat si pentru operarea eficientd a curselor de transport pe
cele 2 rute Infiintate, respectiv:

— O clidire cu destinatia de autobazi in vederea asigurarii conditiilor optime de garare, parcare, intretinere i
alimentare a autobuzelor electrice, echipatd cu 2 statii de incdrcare electricd. Autobaza, va asigura, printr-un
centru de comanda dotat si echipat, functiunile operationale si organizatorice necesare gestionarii sistemului
de informare cilitori, precum si monitorizarea autobuzelor electrice in trafic.

3.2. Problemele sifsau nevoile specifice cdrora le va réspunde proiectul de investitii

Proiectul ,,Dezvoltarea durabild a mobilitdtii urbane in orasul Coménesti, judeul BacGu” raspunde unui set clar
definit de probleme si nevoi identificate in cadrul Studiului de trafic si al consultdrilor publice desfasurate la nivel
local. Acestea reflecta realitatile si provocérile cu care se confruntd orasul Cominesti in domeniul mobilitatii urbane,
precum si asteptarile exprimate de catre comunitate.

Nivelul ridicat al emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul rutier motorizat constituie unul dintre
principalele riscuri ecologice urbane cu un impact negativ semnificativ asupra mediului inconjurator si asupra calitatii
vietii populafiei din orasul Coménesti. In aceste conditii, se creeazd o necesitate investitionalad stringentd pentru
infiintarea unui sistem de transport public ecologic cu doué trasee propuse si dezvoltarea infrastructurii suport,
necesare asigurarii functionalitatii sistemului. Totodat3, adiacent se impune realizarea de investitii in dezvoltarea
infrastructurii ce sustine utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate si nepoluante (pietonala si velo).

Investitia este justificatd de necesitatea de a rispunde lipsei unui sistem de transport public, care limiteaza
mobilitatea si creeazi inechititi in accesul la servicii esentiale. Sistemul de transport propus va acoperi o arie
considerabild a orasului, conectind cartierele rezidentiale cu puncte de interes majore — institutii, scoli, centre de
fngrijire, zone economice §i spatii verzi. Prin aceasti interventie, se urméreste nu doar facilitarea deplasarilor, ci
si crearea unui cadru modern, echitabil si sustenabil pentru dezvoltarea comunitaii.

Totodatd, absenta unui sistem de transport public in comun fa nivelul orasului, nivelul insuficient de dezvoltare al
infrastructurii pietonale, precum si lipsa infrastructurii velo in orasul Coménesti, contribuie la izolarea cartierelor
deservite fata de centrul urban, accentuénd disparittile in accesul la servicii, educatie, sénatate si locuri de munca.
Aceast3 situatie afecteazd in mod direct calitatea vietii, in special a persoanelor fara mijloace de transport proprii si
genereazé un dezechilibru major in ceea ce priveste mobilitatea urbana.

Ca mirime orasul Coménesti este de categoria IV, avind o populatie de 22.887 de locuitori intr-un teritoriu
administrativ de 6.387 ha (63,87 km?) din care, 1.168,10 ha (11,681 km?) in intravilan §i 5.218,90 ha (52,189 km?) in
extravilan, cu o organizare administrativd risfirat3. Astfel, existd distante destul de mari intre zonele de interes ale
localitatii, populatia orasului avand la dispozitie doar mijloacele de transport personale (motorizate) de a le parcurge,
transportul public in comun nefiind dezvoltat la nivel local.

In acest context, devine indispensabil3 infiintarea sistemului public de transport in comun cu cele doua trasee de
transport propuse a fi create, astfel incit si interconecteze cartierele direct deservite de proiect ce inglobeazd
aproximativ 45% din populatia totald a orasului Comanesti u centrul orasului, precum si dezvoltarea infrastructurii
destinate mijloacelor de deplasare nemotorizate — piste pentru biciclete si trasee pietonale sigure.
Prin aceste masuri se urmareste:
v’ Asigurarea unui acces egal si nediscriminatoriu la servicii publice, institutii si oportunitati economice pentru
toti cetdtenii orasului, indiferent de zona de resedinta;
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Reducerea emisiei de gaze cu efect de serd (GES) si imbunatatirea calitdtii aerului, prin incurajarea
transferului modal de la autoturismele personale citre mijloacele de transport sustenabile;
Cresterea mobilitiitii urbane sustenabile, prin promovarea mersului pe jos si a utilizarii bicicletei ca

alternative viabile de deplasare;

Consolidarea coeziunii teritoriale si sociale intre cartierele componente ale orasului Comanesti prin

eliminarea barierelor de conectivitate.

Prin aceste interventii, administratia publica locald fsi propune si rdspunda concret nevoilor reale ale comunitatii si
s& contribuie activ la atingerea obiectivelor de dezvoltare durabil3, inclusiv prin alinierea la politicile europene
privind mobilitatea verde si tranzitia citre orase inteligente si sustenabile.

Se disting, astfel, urmatoarele necesitd{i din punct de vedere al mobilitatii urbane la nivelul or:

Nr.
crt.

Tabel - Necesitdtile specifice existente si mdsurile de interventie propuse prin proiect

Necesitatile specifice

Masurile de interventie propuse prin proiect

. Necesitatea infiintérii unui sistem public de
. transport in comun si infiintarea de trasee de
| transport care sd interconecteze prin curse
- regulate principalele cartiere rezidentiale cu
- centrul orasului si puncte de interes de pe
. plan local, sustinutd de:

cota modala de transport cu autoturisme
personale este extrem de ridicata
(40,1%) avand Tn vedere lipsa unui sistem
de transport public in comun emisiile de
dioxid de carbon ridicate avand in vedere
cresterea numarului de utilizatori de
autoturisme personale in scenariul ,fard
proiect”;

mobilitate urband redusd generatd de
dificultatea accesului populatiei la
punctele de interes ale orasului avand in
vedere organizarea teritoriala rasfiratd a
intravilanului orasului.

Proiectul raspunde necesitatii identificate prin urméatoarele

masuri investitionale propuse:

= infiintarea sistemului de transport public in comun cu doud
rute de transport, fiecare deservitd de o linie de autobuz
dedicatd, care vor deservi direct cartierele Zavoi, Centru,
Supan, Liloaia si Subléloaia si le vor conecta cu centrul
orasului, conferind populatiei locale accesul la diverse puncte
de interes;

= achizitionarea a doud autobuze electrice care vor asigura
functionalitatea traseelor de transport public in comun
infiintate satisficind nevoile de mobilitate identificate la
nivelul popuiatiei, in conditii moderne si ecologice;

= amenajarea de statii destinate transportului public in comun,
previzute cu addposturi de asgteptare, mobilier stradal si
panouri de informare, care vor asigura confortul, informarea
si siguranta utilizatorilor de transport in comun. ‘

Nevoia de a reabilita o parte din reteaua
stradald care compune rutele sistemului de
transport public in comun propus a fi infiintat
prin proiect:

pe traseele propuse pentru operareqa
sistemului public de transport in comun ce
va fi infiintat s-au identificat o serie de
strdzi care au o stare tehnica precars,
fiind partial pietruite si/sau afldndu-se
intr-o stare avansata de degradare.

n vederea asigurérii functionalitatii sistemului public de transport
fn comun propus a fi infiintat prin proiect in conditii de eficienia si
siguranta s-a verificat starea tehnicd a infrastructurii strézilor care
compun cele 2 trasee destinate operarii transportului public in
comun,

Astfel, prin proiect se propune reabilitarea si modernizarea a
6,377 km de drum, reprezentand anumite strazi care vor deservi,
cu precadere, sistemul de transport public infiintat. Lucrérile de
reabilitare vor viza urmatoarele strdzi: Str. Garla Morii (725,00
mi), Str. Prundului tronson 1 (941,00 ml), Str. Pacii tronson 1

- (578,00 ml), Str. Pacii tronson 2 (172,00 ml), Str. Dimitrie Cantemir
' (552,00 ml), Str. Gheorghe Lazir (480,00 ml), Str. Campului
- tronson 1 (200,00), Str. Cadmpului tronson 2 (70,00 ml), Str.
- Prundului tronson 2 (85,00 ml), Str. Libertatii (1.426,00 mi}, Str. 22 .
' Decembrie (853,00 ml) si Str. Aurel Vlaicu (295,00 ml). ‘
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Necesitatea dezvoltdrii si  imbundtdtirii
calitdtii infrastructurii destinate mijloacelor
alternative de utilizare a modurilor

. nemotorizate de transport public, sustinuta
de:

- Situatia transportului public de tip velo:

. = lipsa/insuficienta facilitétilor de
infrastructurd publicd velo la nivelul
orasului Comdnesti;

. = cota modald de transport cu mijloace velo
este scdzutd, din cauza infrastructurii

, inexistente

= riscul ridicat de accidente pentru

persoanele care utilizeazd mijloace de

transport velo in lipsa amenagjérilor
publice corespunzdtoare.

Situatia transportului public pietonal:

B pe anumite strdzi/portiuni de strazi
propuse spre reabilitare nu exista
trotuare amenajate sau acestea prezinta
o stare tehnica deficitara, traficul pietonal
realizdndu-se cu dificultate, pietonii fiind
fortati sa circule pe acostamente sau pe
partea carosabila.

 Necesitatea realizdrii unui sistem de
management al traficului, in contextul
infiintdrii unui sistem public de transport

' ecologic in comun cu 2 rute de transport
prestabilite

in scopul cresterii sigurantei si a gradului de atractivitate pentru
transportul cu mijloace de transport nemotorizate (biciclete,
trotinete, scaune cu rotile, role, etc) apare nevoia credrii unei
retele de piste speciale pentru transportul velo.

Astfel, pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din
cota modald a transportului privat cu autoturisme (in crestere la
momentul actual), cétre utilizarea bicicletei ca mijloc de
deplasare, se propune dezvoltarea unei retele coerente de piste
pentru biciclete pe o lungime de 2.820 mi amplasate pe Str. 22
Decembrie, Faleza Trotus, Str. Pacii tr.1 si Str. Prundului tr. 1.

n contextul dezvoltarii mobilitatii urbane bazati pe utilizarea
modurilor de transport nemotorizate la nivelul orasului
Comanesti, se propune construirea/amenajarea de infrastructura
pietonald si adaptarea acesteia pentru persoanele cu dizabilitati,
asigurand astfel un acces sigur si confortabil pentru cetatenii,
respectiv - trotuare amplasate de-a lungul strazilor: Str. Gérla
Morii, Str. Prundului tronson 1, Str. Pacii tronson 1, Str. Pacii
tronson 2, Str. Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazar, Str.
Campului tronson 1, Str. Campului tronson 2, Str. Prundului
tronson 2, Str. Libertatii, Str. 22 Decembrie si Str. Aurel Vlaicu, in .
lungime totala de 5.700,00 ml. :

Dezvoltarea infrastructurii de mobilitate urbana la nivelul orasului
Comadnesti, ce va fi axatd atdt pe modul de transport public in
comun, cit si pe moduri nemotorizate de transport (pietonal,
biciclete), implica, in mod automat, implementarea unui sistem
de management al traficului la nivelul ariei de influentd a
proiectului.

In acest sens proiectul propune implementarea unui sistem de
management al traficului prin urmatoarele activitati:

- achizitia a doud autobuze electrice dotate cu dispozitive
GPS, ce vor fi conectate la sistemul software pentru
managementul traficului din cadrul autobazei si instalarea
unui sistem de informare in timp real a calatorilor care
prevede dotarea autobuzelor si a statiilor de autobuz cu
panouri informative digitale care vor afisa continut cu
informatii In timp real referitoare la derularea transportului
public (orar, numar autobuz, destinatii etc.). Functionarea
acestor panouri va fi asiguratd prin conectarea lor la centrul
de comanda din autobaz3;

- instalarea de indicatoare rutiere pentru prioritizarea
mijloacelor de transport in comun, facilitand circulatia
eficienta si sigurad a autobuzelor pe traseele stabilite. Avand
in vedere traficul redus de la nivelul orasului Comanesti, nu
se justificd introducerea unui sistem de semaforizare
inteligentd . Se propune implementarea unui sistem de
semnalizare rutierd clasica {indicatoare, marcaje rutiere,

17

91asi, Soseaus Nationald, nr. 25, ciddirea National Office Center (N.0.C.), etaj 3

@ office@pencraft.ro

& 0772 045 267

@ www.pencraft.ro



,
»

PENCRAFT*

1SO 9001:2015

tnrwards

- Necesitatea implementdrii unor mdsuri
" operationale/organizatorice pentru

. sistemului de transport public dezvoltat prin

- proiect.

treceri pietonale) pentru o sigurantd crescuta si costuri
reduse de operare.

. Tn vederea asigurarii atractivitatii si competitivittii sistemului de

transport public in comun infiin{at si a modurilor nemotorizate de
transport din aria de referinté a proiectului, se propun o serie de
masuri organizatorice, complementare investitiilor
infrastructurale, menite s& contribuie la maximizarea impactului
proiectului privind reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
sectorul transporturilor, eficientizarea mobilitatii si imbunatatirea
calitatii vietii in orasul Comanesti:
= derularea unei campanii de informare |a nivelul populatiei
din aria deserviti de sistemul de transport public nepoluant
infiintat prin proiect cu privire la avantajele/beneficiile
utilizarii transportului public ecologic in detrimentul utilizarii
masinilor personale si mijloacelor alternative de transport
nemotorizate (pietonal si velo) in detrimentul celor

motorizate.

Prin crearea unui serviciu public de transport deservit de autobuze electrice, modernizarea strazilor $i a trotuarelor
si amenajarea pistelor pentru biciclisti, Comanesti va deveni un oras mai accesibil, mai sigur si mai prietenos cu
mediul. Aceste investitii vor facilita mobilitatea zilnicd a locuitorilor, reducand dependenta de autoturismele
personale si oferind alternative de transport eficiente si ecologice. De asemenea, prin imbundtatirea infrastructurii
urbane, proiectul va contribui la cresterea atractivitdtii orasului pentru noi investitii si va sprijini dezvoltarea
economica locala.

Dincolo de beneficiile imediate, implementarea acestui proiect aliniazd orasul Comanesti la tendintele moderne de
mobilitate urban3 sustenabil3 promovate la nivel national si european. Astfel, orasu!l nu doar ca va beneficia de un
transport mai eficient si de infrastructurd modernizatd, ci se va pozitiona si ca un exemplu de buna practica pentru
alte orase similare ca nivel de dezvoltare.

3.3. Oportunitatea promovérii investitiei

Oportunitatea realizérii proiectului ,, Dezvoltarea durabild a mobilititii urbane in orasul Comanesti, judetul Baciu”
este fundamentata atat pe analiza situatiei existente, cat si pe evaluarea potentialului socio-economic al ariei de
implementare.

Un factor esential care demonstreazé oportunitatea promovirii investitiei este bazinul demografic existent in orasul
Comanesti, care va constitui publicul-{int3 al serviciului de transport public electric infiintat. Conform datelor de pe
INSSE - POP107D - POPULATIA DUPA DOMICILIU la 1 ianuarie pe grupe de varsta si varste, sexe, judete si localitati,
anul 2022, orasul are o populatie totald de 22.887 locuitori.

Avand in vedere ci prin proiect se propune infiintarea sistemului public de transport in comun, iar acoperirea
teritoriald propusa pentru cele 2 trasee de transport public electric a fost configuratd astfel incat sa deserveasca atét
nucleul urban central, cat si principalele cartiere ale orasului, unde sunt localizate numeroase obiective de interes
pentru populatie (unititi si centre educationale, lacas de cult, muzeu, puncte de atractie turisticd, institutii de interes
public, etc.), se condidera ca proiectul deserveste intreaga populatie a orasului.

Populatia direct deservita:
Avand in vedere aceste date si, ludnd n calcul rutele traseelor nou infiintate pe care vor opera autobuzele electrice
propuse spre achizitionare, formate din:
»  traseul 1, cu ruta: Str. Garii — Str. Tudor Vladimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Republicii - Str.
Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii - Str. Cdmpului tronson 2 — Str.
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Campului tronson 1— Str. Ghe. Lazdr — Str. Pdcii tronson 1- Str. Pacii tronson 2 — Str. Pacii tronson 1- 5tr.
Libertatii — Str. Aurel Vlaicu — Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Republicii —
Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Garii;

= traseul 2, cu ruta: Str. Garii — Str. Tudor Vladimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D} ~ Str. Republicii - Str.
Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii — Str. Dimitrie Cantemir — Str. Pacii
tronson 2 - Str. Pacii tronson 1 - Str. Prundului tronson 1 - Str. Prundului tronson 2 ~ Str. Garla Morii — Str.
Pacii tronson 1 — Str. Libertatii — Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN
12A) - Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garii,
zonele direct deservite de investitie, aldturi de informatii cu privire la structura populatiei, conform informatiilor din
cadrul Studiului de Trafic, se prezinta astfel:

:: Denumire cartier/sat/ deservit Populatia direct deservitd (persoane}
1 Cartier Zavoi 1.724
2. Cartier Centru 1048
3. | Cartier Supan 2508
4 Cartier Laloaia 4080
5 Cartier Sublaloaia 1048
TOTAL 10.408

Aceasti distributie demografica evidentiaza faptul ci 45,47% din populatia oragului Coménesti va fi direct deservita
de investitiile previzute prin proiect (traseul celor 2 rute de transport public, traseele pistelor de biciclisti
propuse).

Prin urmare, implementarea proiectului este justificata de:

= existenta unei cereri reale pentru infiintarea unui serviciu de transport public, exprimata atét direct prin
consultiri publice, cat si indirect, prin nevoile de mobilitate identificate;

=  mirimea si densitatea populatiei ~ 22.887 de locuitori, care sustine fezabilitatea si viabilitatea economica
a serviciului propus;

= impirtirea geograficd a populatiei, care impune necesitatea unei retele de transport coerente si eficiente,
capabila s3 asigure conectivitatea intre zonele rezidentiale, centru si punctele de interes ale orasului;

»  obiectivul de crestere a mobilitatii urbane durabile, in conformitate cu strategiile nationale si europene
privind reducerea emisiilor de carbon si tranzitia verde.

Totodat3, investitia propusa in cadrul proiectului de mobilitate urbani durabilad pentru orasul Comanesti are un
caracter integrat, prin abordarea simultand a mai multor functii esentiale pentru dezvoltarea durabild a unei
comunitdti. Astfel, proiectul raspunde urmatoarelor dimensiuni:

Functia_economicd: Proiectul genereazd locuri de muncd in etapa de implementare si operare, dinamizeaza
economia local3 prin facilitarea accesului la servicii, institutii si puncte comerciale (Colegiul Tehnic ,Dimitrie Ghika”,
Gradinita cu Program Prelungit ,,Dumbrava Minunatd”, Centrul Scolar de Educatie Incluzivd nr. 2, R.G.S. COMPANY
S.R.L, S.C. GLASS PROIECT TERMOPAN S.R.L, KAUFLAND ROMANIA S.C.S, etc.), sustine turismul local (ex. obiective
aflate pe trasee: Camping ,La Gridina”) si contribuie la reducerea cheltuielilor de deplasare pentru populatie.

1. Functia sociald: Investitia faciliteazd accesul la servicii publice esentiale (scoli, spitale, primarie, justitie,
servicii fiscale), creste accesibilitatea pentru locuitorii din zone marginalizate (Zona ,,Paraul Sec”, Cartierul
Supan, Clidirea Sociala ,,Carpati”, Zona ,,Zévoi”) prin conectarea acestora la serviciile esentiale si locurile
de muncé din oras, asigurd accesibilitatea persoanelor cu dizabilitati la infrastructura creata, prin adaptarea
acesteia la nevoile lor specifice, reduce excluziunea socialé si sporeste siguranta rutiera prin infrastructura
pietonala si velo modernizata.
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2. Functia de mediu: Prin dezvoltarea sistemului de transportul public in comun si a infrastructurii pentru
mobilitate nemotorizatd, proiectul contribuie la reducerea emisiilor de carbon si la diminuarea poludrii
fonice, sustinadnd un mediu urban mai curat si mai sanatos.

3. Functia educativi si de schimbare comportamentald: Prin organizarea unei campanii de informare si
constientizare, proiectul isi asumd si o functie educativd, vizdnd schimbarea mentalitdtilor si
comportamentelor legate de mobilitate, in favoarea unor practici sustenabile.

4. Functia_urbanistici si de planificare teritoriald: Proiectul sprijind planificarea teritoriald coerents,
conecteazd zonele rezidentiale cu institutiile de interes public si reconfigureaza spatiul urban prin
infrastructurd modernizatd (trotuare, piste de biciclete, statii de transport). Totodats, creeazd premise
pentru dezvoltarea durabild ulterioard, in continuitate cu investitiile deja realizate.

Investitia propusd nu vizeazd doar imbunatatirea infrastructurii de mobilitate, ¢i are un impact profund asupra
mediului, calitidtii vietii, incluziunii sociale si dezvoltdrii economice locale. Prin caracterul sau integrat, proiectul
contribuie direct la obiectivele de dezvoltare durabild si la crearea unui model de mobilitate urbana multimodals,
ecologica, eficienta si incluziva.

De asemenea, in aria de referintd a proiectului de investitii (traseele nou infiintate) sunt localizate institutii de interes
public (unitdti de invatdmant si centre educationale: Gridinita cu Program Prelungit ,Dumbrava Minunatd” (Str.
Garii, nr. 11), Centrul Educational PHRONESIS (Strada Tudor Vladimirescu, nr. 9), obiective de interes religios:
Biserica ,,Nasterea Maicii Domnului”, amplasat3 pe Str. Minerului, nr. 13 si alte puncte de interes local, precum
Ciéminul pentru persoane varstnice (Str. Costisa, nr. 2) si puncte de atractie turistica: Camping ,La Gradina”(Str.
Prundului, nr. 1A) si Restaurantul ,,La Cdprioara” (Str. Minerului, nr. 78).

n concluzie, oportunitatea realizarii investitiei este sustinut3 atat de necesitatea rezolvirii problemelor actuale de
mobilitate, cit si de baza demografici solida care va asigura functionalitatea si utilizarea constanta a serviciului de
transport public electric dezvoltat in orasul Coménesti. Cele ante-mentionate demonstreaza existenta unei cereri
pentru infiintarea sistemului de transport public local propus prin prezentul proiect.
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4. SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE PROPUSE PENTRU ATINGEREA OBIECTIVELOR

PROIECTULUI DE INVESTITH

Pentru realizarea proiectului ,Dezvoltarea durabild a mobilititii urbane in orasul Comanesti, judetul Bacau” au
fost analizate doud scenarii tehnic-economice alternative, fiecare avand ca scop infiinfarea sistemului public de
transport in comun in orasul Coménesti, modern, ecologic si sustenabil, adaptat necesitdtilor locale si specificului

urban.

Scenariul 1 prevede infiintarea sistemului public de transport fn comun prin crearea a doud noi trasee de transport
public ecologic pe care vor opera doud autobuze electrice, in timp ce Scenariul 2 presupune utilizarea a doud
autobuze hibride pentru acelasi trasee propuse a fi infiintate.

1n rest, cele doud scenarii includ aceleasi componente de infrastructuri si misuri operationale:

modernizarea infrastructurii rutiere aferente traseelor de transport public electric asigurand conditii
optime de circulatie si siguranta pentru utilizatori;

construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, prevazuta cu statii de Tncdrcare, spatii
pentru parcare si intretinere, logistica specificd pentru reparatii, un sistem de spalatorie echipat complet i
facilitdti administrative necesare gestiondrii eficiente a sistemului;

amenajarea de statii noi de c3latori ce vor sustine operarea eficientd a autobuzelor pe traseele de transport
public in comun infiintate;

crearea unei retele adecvate de piste pentru biciclisti la nivelul orasului Comanesti in vederea stimularii
utilizérii transportului nemotorizat de tip velo prin facilitarea accesului la infrastructura necesara;
construirea si reabilitarea infrastructurii pietonale, constand n trotuare si adaptarea acestora pentru
persoanele cu dizabilitati, asigurand astfel un acces sigur si confortabil pentru toti cetatenii;

asigurarea atractivititii si competitivititii traseului de transport ecologic infiintat prin proiect si a
modurilor nemotorizate de transport in aria de referintd a proiectului prin actiuni operationale suport ce
au in vedere cresterea interesului in ceea ce priveste utilizarea infrastructurii create/extinse/reabilitate prin
proiect: prioritizarea mijloacelor de transport fn comun prin instalarea deindicatoare rutiere, digitalizarea
transportului urban (implementarea unui sistem de informare cilidtori), masurd compatibild cu nevoile
comunitatii locale si derularea unei campanii de informare la nivelul populatiei din aria deservita.
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SCENARIUL 1

Tabel 4.1: Obiectivele proiectului si solutiile propuse prin prisma celor doud scenarii

SCENARIUL Z

PENCRAFT"
towards
OBIECTIV
Obiectiv 1.

Reabilitare strdzi, realizarea
retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor,
realizare trotuare, realizare
drum de acces si parcare
autobozd

Obiectiv 2.
Implementarea sistemului
de management inteligent
al traficului si al sistemului

de informare cdlétori

n vederea reabilitirii si modernizarii strizilor:
® Str. Gdrla Morii, Str. Prundului tronson 1, Str.

Pdcii tronson 1, Str. Pdcii tronson 2, Str.
Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazdr, Str.
Cémpului tronson 1, Str. Cémpului tronson
2, Str. Prundului tronson 2, Str. Libertdtii, Str.
22 Decembrie, Str. Aurel Vlaicu,

Structura rutiera propusa va avea urmatoarea
alcatuire:

strat de uzura din beton asfaltic BAPC 16 -4
cm;

strat de legatura din mixturd asfaltica
BADPC 22,4 -6cm;

strat de fundatie superior piatrd sparta
naturald — 15 cm;

strat de fundatie inferior din balast — 25 c¢m;
strat de forma din pamant stabilizat cu 50%
adaos din balast - 10 cm.

Piste de biciclete structura constructiva:

strat de uzura beton asfaltic BA8 — 4 c¢cm;
strat din beton simplu €C20/25 - 10 cm;
strat fundatie din balast — 15 cm.

Trotuare structurd constructiva:
= pavele vibropresate din beton —6 cm;
® strat de nisip pilonat -5 cm;

strat de fundatie din balast — 20 cm.

Drum acces si parcare autobazd structura
constructiva:

» strat de uzura de tip BAPC 16;

= strat de legdtura de tip BADPC 22,4 -6 cm;
= strat de fundatie superior din piatrd spartad

naturala — 15 cm;

= strat de fundatie din balast —~ 30 cm.

echiparea autobuzelor electrice propuse
spre achizitionare cu dispozitive GPS si
panouri digitale de informare caldtori si
conectarea acestora la centrul de
comandd pentru managementul traficului
din autobaza construitd prin prezentul
proiect de investitii;

dotarea statiilor de autobuz de pe traseu
cu panouri informative digitale care vor
afisa continut cu informatii in timp real
referitoare la derularea transportului
public (orar, numar autobuz, destinatii
etc.);

n vederea reabilitérii si modernizarii strazilor:
» Str. Garla Morii, Str. Prundului tronson 1, Str.

Pdcii tronson 1, Str. Pdcii tronson 2, Str.
Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazdr, Str.
Cémpului tronson 1, Str. Cémpului tronson 2,
Str. Prundului tronson 2, Str. Libertdtii, Str. 22
Decembrie, Str. Aurel Vlaicu,

Structura rutierd propusa va avea urmatoarea
alcatuire:

strat de uzura din BAPC 16 -4 cm;

strat de legatura din BADPC22.4 -6 cm;
strat de balast stabilizat cu ciment - 15 ¢m;
strat de fundatie inferior din balast — 25 cm;
strat de forma din pamant stabilizat cu 50% |
adaos din balast ~ 10 cm. ‘

Piste de biciclete structura constructiva:

strat de uzurd din beton asfaltic BA8 — 4 c¢cm;
strat din balast stabilizat cu ciment — 10 ¢cm;
strat fundatie din balast - 15 cm.

Trotuare structuri constructiva:

strat de uzura din BA8 ~ 4 cmy;
strat din beton stabilizat — 10 cm;
strat de fundatie din balast — 20 cm.

Drum acces si parcare autobazid structurd
constructiva:

strat de uzura de tip BAPC 16;
strat de legdturd de tip BADPC 22,4 ~6 cm;

= strat de fundatie superior din piatrd sparta

naturalda — 15 cm;

= strat de fundatie din balast —30 cm.

echiparea autobuzelor hibride propuse
spre achizitionare cu dispozitive GPS si
panouri digitale de informare calatori si
conectarea acestora la centrul de comanda
pentru  managementul traficului  din
autobaza construitd prin prezentul proiect
de investitii;

dotarea statiilor de autobuz de pe traseu cu
panouri informative digitale care vor afisa
continut cu informatii in timp real
referitoare la derularea transportului
public (orar, numar autobuz, destinaiii
etc.);
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OBIECTIV

Obiectiv 3.

Amenajarea statiilor de
transport public in comun

Obiectiv 4.
Construire autobazd

prioritizarea autobuzelor electrice, care
semnalizeazd si reglementeaza prioritatea
mijloacelor de transport In comun in
intersectii si pe traseu, contribuind la
fluidizarea  traficului  si  eficienia

transportului public pe traseele infiinjate.
* Sevor amenaja 11 statii de transport public.

Construire autobaza cu:

= infrastructurd alcatuitd din fundatii izolate
rigide si grinzi de fundare din beton armat
monolit;

= guprastructurd executatd din cadre de
beton armat monolit;

= pereti de inchidere si compartimentare
prevazuti cu centuri intermediare din beton
armat monolit;

® tavane zugrdvite cu vopsea lavabild albad si
tapet PVC hidroizolant culoare albé;

® pardoseli din beton sclivisit, vopsea
epoxidica, placi ceramice, piatra naturala si
parchet laminat;

. w glafurile interioare din aluminiu;

= pereti interiori: zugraveli cu vopsea lavabila
si tapet PVC hidroizolant;

= balustrada si mana curenta din inox la scari;

» tampldrie exterioard din aluminiu cu geam
termopan securizat low-E;

= tampldrie interioara din aluminiu;

s glaf exterior din aluminiu si din piatra
naturald;

= pereti cortind cu profile din aluminiu cu
geam termopan laminat securizat low-E;

» pereti exteriori: placaj fibrociment, tencuieli
decorative;

. = invelitoare din panou sandwich cu vatd

minerald bazaltica;

= terasa circulabila cu pavaj dale de beton;
" terasa necirculabila cu strat de pietris;
_ ® jgheaburi si burlane din tabld vopsita in

camp electrostatic;

= placare cu alucobond;
= parazdpezi - tip barg;
. = atic din sort de tabla si placaj piatra

natural3;
» placd acces placata cu placi ceramice.

= jnstalarea de indicatoare rutiere pentru
prioritizarea  autobuzelor hibride, care
semnalizeazd si reglementeazd prioritatea
mijloacelor de transport n comun n
intersectii si pe traseu, contribuind la
fluidizarea traficului si eficienta transportului
public pe traseele infiintate.

» Sevor amenaja 11 statii de transport public.

Construire autobaza cu:

s infrastructurd alcituitd din fundatii izolate
rigide si grinzi de fundare din beton armat
monolit;

= syprastructurd executatd din cadre de beton
armat monolit;

= pereti de inchidere §i compartimentare
prevazuti cu centuri intermediare din beton
armat monolit;

» tavane zugrvite cu vopsea lavabild alba si
tapet PVC hidroizolant culoare alba;

® pardoseli din beton sclivisit, vopsea
epoxidic3, placi ceramice, piatra naturald si
parchet laminat;

» glafurile interioare din aluminiu;

= pereti interiori: zugraveli cu vopsea lavabila si
tapet PVC hidroizolant;

= balustrad3 si mana curentd din inox la scari;

= timplirie exterioard din aluminiu cu geam
termopan securizat low-E;

= tamplarie interioara din aluminiu;

= glaf exterior din aluminiu si din piatra
naturald;

= pereti cortind cu profile din aluminiu cu geam
termopan laminat securizat low-E;

» pereti exteriori: placaj fibrociment, tencuieli
decorative;

= invelitoare din panou sandwich cu vata
minerala bazaltica;

= terasd circulabild cu pavaj dale de beton;

= terasd necirculabild cu strat de pietris;

= jgheaburi si burlane din tabla vopsita in camp
electrostatic;

® placare cu alucobond;

parazapezi — tip bard;

atic din sort de tabld si placaj piatrd naturala;

plac3 acces placata cu placi ceramice.
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evelution towards success

OBIECTIV

SCENARIUL 1

SCENARIUL 2

© Se vor achizitiona 2 autobuze electrice de mici

Obiectiv 5. Achizitionarea de
autobuze electrice/ecologice

dimensiuni care vor opera pe traseele de
transport public nou create.

Autobuzele electrice achizitionate vor fi livrate
echipate cu sistem de supraveghere video si

panouri informative digitale care vor afisa
. continut cu informatii in timp real referitoare

la derularea transportului public {(orar, numar

- autobuz, etc.).

Se vor achizitiona 2 autobuze hibrid de mici
dimensiuni care vor opera pe traseele de
transport public nou create.

Autobuzele hibrid achizitionate vor fi livrate
echipate cu sistem de supraveghere video si
panouri informative digitale care vor afisa
continut cu informatii in timp real referitoare
la derularea transportului public {orar, numar

. autobugz, etc.).

Analiza celor doud scenarii relevi ca ambele propun solutii functionale si integrate pentru Infiinfarea unui sistem de
mobilitate urbana durabil3 in orasul Cominesti. Scenariul 1 (autobuze electrice) ofera insé avantajele cele mai mari
in termeni de reducere a impactului de mediu, compatibilitate cu politicile europene de mobilitate verde si
sustenabilitate economicd pe termen lung.
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5. SOLUTIA RECOMANDATA S| AVANTAJELE ALEGERII ACESTEIA

Pentru evaluarea si alegerea variantei optime de realizare a proiectului de investitii ,Dezvoltarea durabild a
mobilitatii urbane Tn orasul Comanesti, judetul Baciu”, s-a realizat o analizd multicriterial3 a obiectivelor prevazute
in cadrul prezentului proiect.

Evaluarea a fost realizatd utilizand urmétoarele criterii relevante pentru un sistem modern de transport public

durabil: .
ANALIZA MULTICR%TERIALA
1. Infrastructura rut:era, mfrastructura pletonala, piste de biciclete Scenariu
Analiza multicriterial3 a variantelor recomandate -
I H
I Punctaj (1-5) ;
i Durata de exploatare mare/mica 3 5
2 | Raport pret/investitie initial3 5 4
3 Raport rezistenta la uzuré/trafic mare/mlc 4 5
4 Poluarea in exploatare nu/da 3 5
s Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturn3 2 4
7 Durata m”iréé/mare de la punerea in operé pana la darea in circulatie 5 1
3 Poate pre|uaké'r‘é$‘teri de trafic bfikﬁ cresteri de capacitate portantd 5 1
‘ugor/greu e .
9 Executia poate fi etapizatd da/nu 5 1
10 Riscuri de execu'gae 4 3
11 | Corectiile in executie se fac U§6r/greu 4 1
12 Confortul la rulare (lipsa rosturi"fféh'Svefsale) mare/mic 5 2
13 Creﬂ,ét'er'ea r‘ugbzi‘tétii prin ablicarea‘ de tratamente bituminoase se 5 2
| poate face da/nu o
14 | Cheltuieli de intretinere pe penoada de analiza (30 anl) mlcn/man 2 5
Punctaj sectiune: 52 39
2. Sistem de management inteligent al traficului si sistem de .
Scenariu
, informare calatori
'Analiza multicriteriala a variantelor recomandate —
| i
Punctaj (1-5) -
| Dependenta de energie electrica din reteaua publica 5
| Training angajati >
| Performant3 sisteme 5
Punctaj sectlune 15 15
3. Statu de transport pubhc in comun Scenariu
Analiza multicriteriala a variantelor recomandate —
I i
, Punctaj (1-5) 7
| Dependenta de energle electnca 5
2 Costul de achlzme 5
3 » Costuri cu mentenan'ga repara;u, defect,‘lunl 5
Punctaj secttune. i5 i5
Scenariu

4. Autobazd

Analiza multicriteriala a variantelor recomandate ~
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~ Punctaj (1-5)

Cost scézut

Durata micd de executie

5

5

Complexitate de executie scazuta 3
- 3

AW IN R

Flexibilitate in configurarea functionalului

Punctaj sectiune: 20 20

5. Autobuze Scenariu

Analiza multicriterial’aé variantelor recomandate —
Punctaj (1-5)

| Costul de achizitie

Dependenta de statii de incarcare §i energie electrics

Costuri cu mentenanta, baterii, reparatii, defectiuni

Dotarile "d‘ikébonibile

Impactul asupra mediului

5 4
5 4
> 5
MTraining angajati © g
5 4
5 3

N B WN e

Independenta de combustibili fosili

Punctaj sectiune: 35 30

Interpretarea punctajului:
®=  punctajele au fost acordate pe o scard de la 1 (performanta slaba) la 5 (performanta excelenta);
® criteriile evaluate reflectd atat performantele tehnice si de mediu, cat si costurile initiale si operationale
relevante pentru sustenabilitatea proiectului.

Ca urmare a insumérii punctajului fiecarei sectiuni aferent celor doua scenarii, s-au obtinut urmatoarele scoruri:
= Scenariu |l - 137 pct;
w  Scenariu ll- 119 pct.

Diferenta de punctaj evidentiazd avantajele majore ale solutiei autobuzelor electrice in termeni de impact asupra
mediului, zgomot redus, sustenabilitate si aliniere la strategii de tranzitie energetica.

1n urma analizei multicriteriale, precum si a evaludrii avantajelor tehnico-economice si de mediu, se recomanda
implementarea_Scenariului 1 — Achizitionarea unor autobuze electrice. Aceastd solutie este compatibild cu
obiectivele europene privind tranzitia verde si asigurd un sistem modern, curat si eficient de transport public
pentru orasul Comanesti.

5.1. Solutia recomandata

Scenariul ,,cu proiect” nr. 1 este cel recomandat pentru implementare si investitii, avand in vedere ca din rezuitatele

analizei multicriteriale efectuate s-a constatat ca:

v prezint3 cele mai multe avantaje de natura tehnico-economica in raport cu dezavantajele;

v converge cel mai bine spre atingerea obiectivului specific 2.8: “Promovarea mobilitdtii urbane multimodale
durabile al Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urband ORASE,
Prioritatea 4: ,0 regiune cu o mobilitate mai durabilé”, raportat la aria sa de cuprindere a necesitatilor de
investitii in domeniul mobilitdtii urbane ale orasului Comanesti si impactul mai ridicat de indeplinire a
obiectivului specific.
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Tabel 5.1.1: Avantajele realizdrii Scenariului 1 al proiectului de investitii propus
:Ir: Obiectiv Avantajele Scenariului 1
stratul de uzurd din beton asfaltic si straturile de fundatie
Obiectiv 1. sunt concepfute pgntru a rezista la trafic intens si conditii
- P , meteorologice variate;
Reabilitare strdzi, realizarea retelei e R L . .. R
. ) . . utilizarea betonului asfaltic si a mixturii asfaltice este o
1 de piste dedlcqte circulatiei solutie eficientd din punct de vedere al costurilor;
bicicletelor, realizare trotuare, . .. L
X . trotuarele cu pavele vibropresate si pistele de biciclete cu
realizare drum de acces si parcare . - . . .
autobazd beton asfaltic BA8 oferd suprafete sigure si confortabile;
materialele utilizate sunt usor de intretinut si de reparat
n caz de deteriorare.
Obiectiv 2.
Implementarea sistemului de oferirea informatiilor in timp real referitoare la derularea
2. management inteligent al traficului transportului public (orar, numér autobuz, destinatii etc.); .
si al sistemului de informare echipamente performante de ultima generatie.
cdldtori 7
Obiectiv 3. oferd cetdtenilor un spatiu confortabil pentru asteptarea
3. Amenajarea statiilor de transport autobuzelor si protectie impotriva conditiilor meteo
public in comun nefavorabile.
spatii mari si aerisite;
posibilitatea de recompartimentare pe durata de
exploatare a obiectivului;
tamplaria de aluminiu are rezisten{a ia folosirea
4 Obiectiv 4. indelungat si rezistentd la schimbdri de temperatura si la
C Construire autobazd expunerea la ploi torentiale si depuneri de zapada, de
aceea sunt utilizate pentru cladiri comerciale, sere si
cupole de sticld, unde se monteaza geamuri foarte mari si
de forme neregulate;
grosime sapd si pardoseald mai mare.
echipat cu sistem GPS si panouri informative digitale care
vor afisa continut cu informatii in timp real referitoare la
derularea transportului public {orar, numar autobug,
destinatii, etc.);
impact scizut asupra mediului: autobuzele electrice nu
genereazi emisii poluante la punctul de utilizare (emisii
zero CO, NOx si particule PM), contribuind astfel
semnificativ la imbunatétirea calitafii aerului in oras, iar
alegerea autobuzelor electrice se aliniazd Pactului Verde
European si obiectivelor de reducere a emisiilor cu 55%
_— A péna in 2030;
. 5. Obiectiv 3. Achizitionarea de reducerea zgomotului urban: autobuzele electrice sunt

considerabil mai silentioase decat autobuzele hibride sau
diesel, ceea ce contribuie la reducerea poluérii fonice si la
cresterea confortului urban;

costuri de operare mai mici pe termen lung: autobuzele
electrice au costuri de operare si intretinere semnificativ
reduse comparativ cu cele hibride (costuri mai mici pentru
energie, intretinere simplificatd, duratd de viatd mai mare
a sistemelor propulsive);

imagine modernd si atractivd a serviciului public de
transport: infiintarea transportului public electric
contribuie la imbunitétirea imaginii orasului Comanesti, .
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promovand orasul ca un pol local de mobilitate urbana
sustenabild si inovatoare;

= autobuzul electric nu depinde de folosirea combustibililor
fosili, comparativ cu cel hibrid.

Implementarea acestei solutii va contribui direct la atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor de carbon,
imbunatatirea calititii vietii locuitorilor si dezvoltarea unui model urban de mobilitate prietenos cu mediul.

5.2. Descrierea functionald si tehnologica a solutiei recomandate (Scenariul 1)

> Obiectiv: Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

Pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a unui sistem de mobilitate urband durabild si moderna in orasul
Comanesti, solutia recomandati vizeaz3 achizitionarea si punerea in functiune a doud autobuze electrice de mici
dimensiuni, special configurate pentru conditiile locale de trafic si cerintele comunitatii.

Aceastd solutie a fost aleasa pentru a raspunde prioritdtilor de reducere a emisiilor de carbon, de asigurare a unui
transport accesibil tuturor cetétenilor, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusa si de implementare a unor servicii
inteligente de transport public, centrate pe informarea si confortul utilizatorilor la nivelul orasului Comanesti.

Din punct de vedere functional si tehnologic, autobuzele electrice propuse sunt proiectate sa imbine eficienta
energetic3, autonomia operationald ridicati, accesibilitatea universald si integrarea cu infrastructuri IT de
management si informare a pasagerilor, toate acestea sprijinind dezvoltarea unui transport public urban competitiv
si atractiv.

Autobuzele electrice vor oferi urmitoarele functionalitati esentiale:

Capacitate si accesibilitate ' = autobuzele au o capacitate de raspunde nevoii de mobilitate
transport de 36 de pasageri {12 locuri zilnica la nivel local, inclusiv in
pe scaune + 24 locuri in picioare); orele de varf;

vehiculele sunt‘ echipate = pentru acces facil _pentru. persoane .cu .

accesul  facil - al. persoanelor cu dizabilitasi, varstnici, parinti cu
dizabilitati, prin: ~ carucioare; |
.~ . podea_joasd si rampd manual3 inclusivitate . .si . confort . In

de acces; utilizarea  transportului - public
- locuri . special ‘marcate pentru pentru toate categoriile sociale,
- : persoanele cumobilitate redusa. e
Autonomie si eficientd | » autobuzele dispun de o autonomie ® Asigurd parcurgerea traseelor

operationald de pand la 250 km la o incarcare zilnic fard intreruperi pentru
completd; : reincarcare.
= aceastd autonomie asigurd

acoperirea completa a distantelor
necesare operarii traseelor propuse,
intr-o zi normald de functionare, fara
necesitatea reincarcarii intre curse.

infbih‘:dﬂi" in ktiinp real ;i‘ ‘= autobuzele vor fi dotate cu = oferd kkbaﬁégerilbr ihfdfmatii;

facilitati pentru pasageri dispozitive . GPS - . si . panouri actualizate despre orar, traseu §i .
‘ informative digitale amplasate atat destinatii;
in ‘vehicule, "cat si in statiile .de
autobuz;
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Confortul pasagerilor

panourile vor afisa informatii despre

acelasi

orarul curselor, trasee, destinatii i
pozitia in_timp real a autobuzului,
pentru o -mai_bun informare si
cresterea - atractivititii - serviciului
public; ‘

conectarea. . echipamentelor. ' la
centrul . de comanda . prevazut in
cadrul . autobazei ' construite. prin
proiect, va asigura
monitorizarea in_timp real a intregii
flote de  transport. de: la nivelul

orasului Comanesti si a serviciilor de -

transport public.

vehiculele vor dispune de sisteme de
climatizare performante (aer
conditionat si incdlzire) si interfete
USB pentru ncdrcarea dispozitivelor
mobile.

= monitorizare - operationala . in
timp_real si cresterea eficientei
retelei de transport.

= creste confortul pasagerilor in
timpul deplasarilor urbane;

= facilitdti moderne pentru
incircarea dispozitivelor mobile
n timpul clatoriei

Siguranta in exploatare

~ dot3ri de ultihﬁé generatie - privind
siguranta pasagerilor si a traficului,
inclusiv franare asistatd ABS/EBS,

caroserie metalic3, etc.

= - cresterea sigurantei circulatiei si
reducerea riscului deincidente -
= . protectia pasagerilor,
conducatorilor auto si pietonilor
»  eficientd energetica sporitd.

n cadrul scenariului 1, solutia pentru acest obiectiv consta in achizifionarea unor autobuze electrice pentru a asigura
functionalitatea sistemului de transport public propus a fi infiinjat in orasul Comanesti.

» Statiile de incdrcare

Se vor instala 2 statii de Incdrcare speciale pentru autobuzele electrice in perimetrul autobazei, ce vor raspunde
cerintelor de fiabilitate, eficient3 energetica si siguran{a in exploatarea transportului public electric Acestea sunt
capabile s asigure Incircarea continud a autobuzelor electrice in regim 24/7.

standardul international IEC

. . Functionalitate ; o
Eficientd si performantd energetica .
Compatibilitaté extins3 si modularitate .

‘Securitate, protectie si conformitate cu . *

nevoile flotei;

Detaliere

Putere electrici de 60 kW, suficientd pentru Incércarea rapida
a autobuzelor ce operaza pe traseele propuse;

= Eficientd energeticad de minim 95%, cu un coeficient de putere
2 0,98, ceea ce asigura un consum optim de energie si un
impact minim asupra retelei electrice. ‘

Statiile sunt myodulare, puténd fi adkaptthé uksbr in funtﬁe de

»_Tensiunea . de iesire si tipul de incarcare (AC sau CC) sunt
aliniate cu cerintele tehnice ale autobuzelor, asigurand
compatibilitate completa. |
Conformitate cu standardele IEC 61851-23, IEC 61000 si

protectii EMC de clasd B pentru zone comerciale si publice,
‘garantand siguranta in exploatare. "
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Protectii integrate impotriva supratensiunilor, curentilor
inversi si socurilor electrice;

Sistem de izolare galvanicd intre reteaua de curent alternativ
si autobuz (in cazul unui sistem de prize multiple);

Protectie la vandalism si utilizare neautorizatd prin carcasd
IP54/1K10 si acces/operare cu cheie;

Flexibilitate in opekrarék E

Monitorizarea si controlul incarcarii

Domeniu larg de temperatura de functionare exterioara: de la
=25°C la +55°C, ideal pentru climatul urban variabil.

Acces securizat prin numeroase modalitati de autentificare
chele, carteld RFID, parold sau aplicatie mobila.

Integrare completdin infrastructura digitala: suporté Ethernet,
RS 232, RS 485,CAN.

Sistemul de incircare va monitoriza energla utlllzata pentru

_ Tncarcarea bateriei;
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6. TIPURI DE TEHNOLOGIE AVUTE IN VEDERE IN CADRUL PROIECTULUI DE INVESTITII

Pentru infiintarea serviciului de transport public in comun propus prin proiect s-au avut in vedere 2 posibile tipuri
de tehnologie pentru autobuzele care vor opera pe rutele de transport calatori infiintate, respectiv:

®  Scenariul 1: Achizitionarea a doud autobuze electrice pentru sistemul public de transport Tn comun;

e Scenariul 2. Achizitionarea a dou3 autobuze hibride pentru sistemul public de transport in comun.

Cele 2 alternative de tehnologie pentru autobuze au fost propuse spre analizd avand in vedere contextul global
actual marcat de problemele de poluare generate de sectorul transporturilor si eforturile actuale de dezvoltare si
adaptare a infrastructurii specifice unei mobilitati urbane durabile, pe baza tehnologiilor inovative specifice de
transport eco-friendly, cu un impact minim asupra mediului inconjurétor. Astfel, avand in vedere ca nivelul crescut
de CO2 din atmosfera este datorat in principal arderii petrolului, cirbunelui si a gazelor naturale, combustibilii fosili
dominand piata actuald de consum de energie (aprox. 90% din consumul comercial de energie al lumii), iar sectorul
transporturilor revendicd 25% din consumul mondial si, implicit i se atribuie si o cantitate egald de emisii de CO2
(traficul zilnic pe sosele ocupd 15% din procentul de 25% mai sus mentionat), cele 2 scenarii propuse, prin prisma
tehnologiilor avute in vedere, prezintd o relevan{d crescutd, in raport cu realitdtile actuale in domeniu si
problematica impactului transporturilor asupra mediului inconjurator.

Analiza celor doua tipuri de tehnologie pentru autobuzele ce vor opera pe rutele de transport in comun ce vor fi
infiintate Tn orasul Comdnesti s-a axat pe caracteristicile tehnice, avantaje/dezavantaje tehnico-economice si
impactul operarii acestora asupra mediului inconjurdtor, respectiv:

Caracteristici Tehnologie - autobuz electric
{Scenariul 1 — Solutia recomandata)

Caracteristici Tehnoldgie - Autobuz hibrid {Scenariul 2)‘

autobuzele vor fi propulsate de motoare electrice, cu
alimentare de la o sursa electrica, acestea functionand
n exclusivitate cu ajutorul curentului electric, furnizat
prin acumulatori;

zero consum de combustibili fosili;

autobuzele vor avea omologérile pentru vehicule
complete, acordate de cdtre autoritdtile competente
din statele membre ale Uniunii Europene, iIn categoria
M3, clasa |;

dotéri inteligente: GPS, Wi-Fi, panouri informationale
digitale conectate la centrul de comand3;

vor fi dotate cu o podea joasd, rampéd pentru persoane
cu dizabilitdti pentru a facilita accesul persoanelor cu
mobilitate redusa sau cu handicap fizic;

incércarea modulelor de baterii, sa fie realizata fara a fi
nevoie de scoaterea acumulatorului din
compartimentul special amenajat din interiorul
autobuzului;

timpul de incércare lentd a autobuzului - maxim 3,5 ore;
eficienta energetica este de minim 95%.

= autobuzele vor fi actionate de doud sisteme de

propulsie, unul conventional, format dintr-un motor
cu ardere internd (MAI) si unul electric, format din
unul sau mai multe motoare electrice;

= autobuzele vor avea omologarile pentru vehicule

complete, acordate de citre autoritdtile competente
din statele membre ale Uniunii Europene, fin
categoria M3, clasa |, motor EURO 6;

& vor avea podea joasa, pentru a se permite urcarea i

cobordrea cu usurintd a calatorilor in statiile de
transport public;

s yor avea sisteme de climatizare integrate;
= vor fi dotate cu o platforma pentru a facilita accesul

persoanelor cu mobilitate redusd sau cu handicap
fizic; !

= consumul de combustibil — pana la 4 MPGe la 100

km.

Avantajele autobuzelor electrice

Avantajele autcbuzelor hibride

impactul functionarii asupra mediului este nul, deoarece
acestea se bazeaza pe folosirea unui motor electric;
zgomot minim produs in timpul functionarii;

vibratii produse reduse, sporind confortul pasagerilor si
reducand daunele infrastructurii din jur;

= autobuzele hibride nu necesita incarcarea bateriilor

la statii de incarcare;

= impact scdzut asupra mediului fatd de vehiculele cu

motoare cu ardere internd, deoarece acest tip
de vehicul este actionat de doud sisteme de
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autobuzele electrice ajung a fi, in cam toate cazurile, mai

rentabile pentru operatori decét cele conventionale sau
cu combustibili alternativi;

din punct de vedere a transportului urban, autobuzele
electrice pe baterii reincércabile au costuri de operare
mai reduse decét cele cu motor diesel;

0 (zero) | combustibil/km.

cu ardere interndsi un motor electric. Dacd un
autobuz cu motor diesel/alimentat cu gaz are un
consum de maximum 50 I/100 km, atunci unul hibrid
consuma maxim 10 1/100 km.

Dezavantajele autobuzelor electrice

Dezavantajele autobuzelor hibride

dependenta de statiile de incarcare existente si energie
electrica;

autonomia scazutd impusd de folosirea exclusiva a
bateriilor. Insd, in acelasi timp, traseele pe care circulid
autobuzele sunt relativ scurte, astfel, incdrcarea rapida
a bateriilor in anumite puncte de pe trasee {de reguld la
capat de linie) este foarte facil de implementat.

functionarea lor depinde i de folosirea de
combustibili fosili;

impact asupra mediului mai mare comparativ cu
autobuzele electrice in ceea ce priveste emisiile de
GES;

costuri de operare mai ridicate, comparativ cu
autobuzele electrice;

capacitate de tractiune redusa din cauza greutatii
ridicate;

capacitatea bateriei si durata de via{d utild pot fi

“reduse la temperaturile extreme.

Analiza costurilor de operare pe tip de tehnologie

In cele ce urmeazi se prezintd costurile de operare unitare per tip de tehnologie implementatd, pe durata ciclului
de viat3, respectiv pentru autobuzele electrice care incorporeaza un tip de tehnologie ultra avansata, prietenoasa
mediului inconjurator si pentru optiunea alternativd, autobuzele hibride, care urmaresc, de asemenea, reducerea

emisi

iilor de carbon la nivelul orasului Comanesti.

in calculul costurilor de operare unitare per autobuz pe durata ciclului de viatd de 8 ani®, pentru fiecare tip de
autobuz, s-au avut in vedere:

& costurile privind revizia mijlocului de transport;

costurile cu energia electrica sau combustibilul necesar functionarii autobuzului;

costurile privind remunerarea personalului direct implicat in activitatea corespunzatoare autobuzuluj;
alte cheltuieli necesare desfasurarii transportului in bune conditii.

Pentru calcularea costurilor unitare, o variabild importanta este reprezentatd de numarul de kilometri parcursi de
cele doud autobuze. Implementarea proiectului va conduce lainfiintarea a doua trasee de autobuz, ale caror distante

si alte informatii relevante sunt prezentate in tabelul urmator:

1.
2

Tabel nr. 6.1 - Distantele traseelor de autobuz infiintate prin proiectul investitional
Nr.
Crt.

Traseu Distanta traseu - km Numr curse/zi Zilefan Total km/an
Traseul | 114km 3 curse/zi 365 zile/an 1248300
Traseu 2 . 13,10km 3 curse/zi 365 zile/an 14.344,50
TOTAL Km/zi efectuati de cele 2 autobuze (3 curse) 26.827,50

1 Durata de viaté maximé aferentd autobuzelor pentru transportul urban, conform Catalogului privind clasificarea mijloacelor fixe utilizate in
economie si duratele normale de functionare ale acestora
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Costurile unitare de exploatare aferente autobuzului electric

Cheltuielile privind consumul de energie electricd aferent functiondrii fiecirui autobuz electric au fost calculate
avand la baza urmétoarele variabile:
B capacitatea bateriei: 127,7 KWh;
®  autonomia autobuzului: pana la 250 km la o incarcare complets;
& numdér estimat de incércéri/an/autobuz:
- Traseul 1: 12.483 km / 250 km = aprox. 50 incércari/an.
- Traseul 2: 14.344km / 250 km = aprox. 57 incédrcdri/an.
& consum total energie electricd/an (pentru 2 autobuze):
- 50incarcari x 127,7 kWh = 6.385,00 kWh brut;
- 57 incdrcari x 127,7 kWh = 7.278,90 kWh brut;
107 Incarcari x 127,7 kWh = 13.663,90 kWh brut.
®  Prin aplicarea unei corectii conservatoare de 5% justificatd de eventuale pierderi de energie Tn procesul de
incdrcare, se obtine o energie netd de aproximativ 12.980,71 kWh, obtinut ca insumarea a 6.065,75 kWh
alocati autobuzului aferent traseului 1 si 6.914,95 kWh alocati autobuzului aferent traseului 2;
& tarif energie electrica: 1,3 lei/kWh;
B cost energie electricd: 12.980,71 kWh x 1,3 lei/kWh = 16.874,92 lei/an.

Prin urmare, consumul unitar anual privind energia electricd necesara functionarii celor doud autobuze electrice se
prezinta astfel:

- 6.065,75 kWh x 1,3 lei/kWh = 7.885,47 lei/an (autobuzul electric ce deserveste traseul 1);

- 6.914,95 kWh x 1,3 lei/kWh = 8989,43 lei/an (autobuzul electric ce deserveste traseul 2).

Costurile privind revizia aferent3 unui autobuz electric este estimati la valoarea de 2.500 lei/an? si include inspectia
{TP, servicii de vulcanizare, inlocuiri de filtre si uleiuri, verificari reglaje, reparatii sisteme de franare, suspensie,
transmisie, directie etc. Avand in vedere numdrul de kilometri estimat a fi inregistrat anual in cazul fiecarui autobuz,
de circa 12.483 km, respectiv 14,344 km3, rezult3 faptul cd revizia se va realiza anual. Astfel, costul alocat reviziilor
pentru cele doud autobuze va totaliza 5.000 lei/an.

Pentru determinarea costului unitar per autobuz aferent remunerarii personalului cu rol direct in operarea acestuia,
se va calcula mai intdi valoarea totald a salariilor soferilor, tehnicianului de Tntretinere si personalului de igienizare.
Ulterior, aceastd sumd va fi impartitd in mod egal pentru a stabili costul unitar corespunzator fiecdrui autobuz. Astfel,
avand in vedere salariile brute lunare pentru fiecare dintre angajati, costul anual privind remunerarea personalului
va fi de 234.924 lei/an, echivalentul a 117.462 lei/an corespunzitor costurilor pentru fiecare dintre cele doua
autobuze electrice.

Alte cheltuieli necesare desfisurarii transportului in bune conditii fac referire la cheltuielile imprevizibile cu obiectele
de inventar, materialele consumabile si cheltuielile ce tin de administrarea activita{ii de transport, costuri totale
estimate la 2.500 lei/an per autobuz.

Conform valorilor mentionate pentru fiecare categorie de cheltuiala luatd in considerare, costul unitar anual aferent
fiecdrui autobuz electric este:

- Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 1: 130.347,47 lei/an;

- . Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 2: 131.451,43 lei/an.

2 Costul prezentat reprezinté o medie calculatd la nivelul tuturor tipurilor de servicii ce pot fi necesare bunei functiondri a unui autobuz electric,
pentru care s-au studiat preturile de la mai multe societéti de service auto de la nivel national

3 Numdirul total de kilometri parcursi anual, in calculul cérora au fost incluse lungimile traseelor, frecventa acestora si numdrul de zile in care
circuld autobuzele.

33

@lasi, Soseéua Nationald, nr. 25, clédirea National Office Center (N,b‘C.), etaj 3
& office@pencraft.ro %, 0772 045 267 @ www.pencraft.ro



W
]

PENCRAFT"

towards

i
B 1SO $001:2015

Costurile unitare de exploatare aferente autobuzelor hibride

Cheltuielile privind consumul de combustibil aferent functiondrii fiecdrui autobuz hibrid au fost calculate avand la
bazad urmatoarele variabile:
= consum mediu: 15 1/100 km.
= numar km/an: 26.827,50 km (12.483,00 km/an in cazul autobuzului hibrid care va opera pe
traseul numarul 1 si 14.344,50 km/an in cazul autobuzului hibrid care va opera pe traseul
numarul 2).
= consum anual combustibil pentru fiecare autobuz hibrid:
- 12.483,00kmx151/100km=1.972,45;
- 1434450 km x 151/ 100 km = 2.151,67 |.
s pret combustibil: 7,50 lei/l.
»  cost combustibil pentru fiecare autobuz hibrid:
- autobuzul hibrid care opereaza pe traseul nr. 1: 1.972,45 | x 7,50 lei/| = 14.793,37 lei;
- autobuzul hibrid care opereazi pe traseul nr. 2: 2.151,67 I x 7,50 lei/l = 16.137,52 lei.

Astfel, costul privind combustibilul necesar pentru functionarea fiecarui autobuz in parte este de 14.793,37 lei,
respectiv 16.137,52 lei, TVA inclus.

Tn ceea ce priveste revizia, costurile aferente unui autobuz hibrid sunt estimate la valoarea de 3.500 lei/an*. Avand
n vedere numirul estimat de kilometri parcursi, revizia se va realiza in fiecare an si va include si include inspectia
ITP, servicii de vulcanizare, inlocuiri de filtre si uleiuri, verificari reglaje, reparatii sisteme de franare, suspensie,
transmisie, directie etc. Astfel, costul alocat reviziilor pentru cele doud autobuze hibride va totaliza 7.000 lei/an.

Pentru cheltuielile privind remunerarea personalului cu implicatii directe asupra functionarii celor doud autobuze
hibride, precum si pentru celelalte cheltuieli necesare desfasurdrii transportului Tn bune conditii se preconizeaza
valori identice celor aferente autobuzelor electrice, de 234.924 lei/an, echivalentul a 117.462 lei/an corespunzitor
costurilor pentru fiecare dintre cele doud, ca urmare a estimrii mentinerii variabilelor numar calatori, numar
autobuze si frecventa parcurgere trasee.

Alte cheltuieli necesare desfasurrii transportului in bune conditii fac referire Ia cheltuielile imprevizibile cu obiectele
de inventar, materialele consumabile, precum si la cheltuielile ce tin de administrarea activitd{ii de transport,
costurile totale estimate la 2.500 lei/an per autobuz.

Conform valorilor mentionate pentru fiecare categorie de cheltuiald luatd in considerare, costul unitar anual aferent
fiecdrui autobuz hibrid este:

- Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 1: 138.255,37 lei/an;
- Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 2: 139.599,52 lei/an.

Pentru cele dou3 categorii de autobuz, costurile unitare anuale estimate sunt prezentate in tabelul urmétor:

Tabel nr. 6.2 — Costuri operationale autobuze electrice vs. autobuze hibrid

Nr. Categorie cost operational Valoare anuali- léi, TVA inc‘lus/autoybwu‘z
Crt. g peral Autobuz electric ‘ Autobuz hibrid
| . . 7 lei
= 7.885,47 leifan 14.793,37 lei/ an
L . - . (autobuzul hibrid
Costuri privind energia electricd/ (autobuzul electric ce .
1. - I care opereaza
combustibil deserveste traseul 1);
pe traseul 1);

4 Costul prezentat reprezint 0 medie calculatd la nivelul tuturor tipurilor de servicii ce pot fi necesare bunei functionéri a unui autobuz hibrid,
pentru care s-ou studiot prefurile de la mai multe societti de service auto de lo nivel national
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= 8989,43 lei/an (autobuzul = 16.137,52lei
electric ce deserveste (autobuzul hibrid
traseul 2). care opereaza
pe traseul 2);
2. Costuri privind revizia mijloacelor de 2.500,00 lei/an 3.500,00 lei/an
transport ] |
3, | Costuriprivind remunerarea 234.924,00 leifan 234.924,00 lei/an
personalului SR ] o
4. | Altecosturi - 5.000,00 lei/an 5.000,00 lei/an ;
= 138.255,37 lei/an;
«  130.347,47 lei/an; (autobuzul hibrid
(autobuzul electric ce care opereaza
5 Total cost operational/an/tip de deserveste traseul 1); pe traseul 1);

’ autobuz = 131.451,43 lei/an. = 139,599,52 lei/an
{autobuzul electric ce (autobuzul hibrid
deserveste traseul 2); care opereaza

o | o N pe traseul 2);
Total cost operational/8 ani/tip de 2'094.'391’20 . 2'222"839'12 .
6. autobuz {cost operational aplicat la {cost operational aplicat la
cele doud autobuze electrice} | cele doud autobuze hibride]

Concluzii analizd comparativad

Din analiza comparativi a celor doud tipuri de tehnologii alternative pentru autobuzele propuse a fi introduse pentru
operarea sistemului public de transport in comun ce va fi infiintat la nivelul orasului Comanesti, s-a constatat c&
operarea prin intermediul autobuzelor electrice este mai eficientd din punct de vedere tehnico-economic si este si
cea recomandat3 in defavoarea celor hibride avand in vedere impactul redus asupra mediutui inconjurator. Astfel,
in primul rand, autobuzele electrice au un nivel de emisii gaze cu efect de serd mai scazut decat cele hibride, ceea
ce va determina diminuarea acestora la nivelul ariei de referintd a proiectuiui intr-o proportie mai ridicatd decat
daci s-ar opta pentru varianta 2 — autobuze hibride. Tn acelasi timp, vibratiile produse de autobuzele electrice sunt
mai reduse comparativ chiar si cu cele hibride, fapt ce sporeste confortul pasagerilor si reduce deteriorarea
infrastructurii rutiere pe care acestea opereazd. De asemenea, chiar dacd autobuzele care functioneaza 100% pe
motoare electrice au o autonomie mai scizutd comparativ cu cele hibride, acest aspect nu reprezinta un dezavantaj
major avand in vedere dimensiunea sistemului public de transport in comun proiectat, caracterizatd de cele doud
trasee cu o lungime redusi si o frecventd de 3 curse/zi/traseu, fapt care permite reincdrcarea bateriei autobuzelor
la un ciclu de 3 zile.

Astfel, pentru infiintarea serviciului de transport public in comun propus prin proiect este oportund implementarea
variantei 1 care prevede achizitionarea a doud autobuze electrice, avind in vedere avantajele tehnico-economice
multiple, impactul redus asupra mediului inconjurdtor si efectele benefice asupra calitdtii vietii populatiei orasului
Comdnesti. De asemenea, adoptarea acestei alternative va aduce un beneficiu de imagine orasului si
administratiei publice locale prin prisma valorificdrii si asimildrii la nivel local a progresului tehnologic in materie
de tehnologii verzi aplicabile in domeniul transporturilor in comun.
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7. MOBILITATEA URBANA ACTUALA S| EFECTELE IMPLEMENTARII PROIECTULUI DE INVESTITII
PROPUS

7.1. Justificarea dimensionarii capacitatii sistemului public de transport in comun

Prezentul proiect vizeazd dezvoltarea integrati a infrastructurii pentru transport public ecologic si alternativ |a
nivelul orasului Comdnesti, printr-o serie de interventii si activitati, care vor contribui in mod direct la reducerea
emisiilor de CO2 provenite din transportul motorizat.

Populatia direct deservitd de investitiile realizate in cadrul proiectului de mobilitate o reprezinta populatia care va
utiliza:

~ infrastructura rutierd modernizatd destinatd transportului in comun — autobuze electrice;

— infrastructura ciclabiléd noud/modernizatd — piste si trasee pentru biciclete;

— infrastructura pietonald noud/ modernizatd.

Populatia total3 a orasului Comanesti este de 22.887 de persoane (conform datelor disponibile pe www.insse.ro).

Luand in calcul rutele celor doud trasee propuse spre infiinfare pe care vor opera cele doud autobuze electrice
propuse spre achizitionare, respectiv:
= traseul 1, cu ruta: Str. Garii — Str. Tudor Viadimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Republicii -
Str. Dumbravei (DN 12A) ~ Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertétii - Str. Campului tronson 2 ~
Str. CAmpului tronson 1- Str. Ghe. Lazér — Str. Picii tronson 1- Str. Pécii tronson 2 — Str. Pdcii tronson 1-
Str. Libertatii — Str. Aurel Viaicu — Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A} - Str.
Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garii;
= traseul 2, cu ruta: Str. Girii — Str. Tudor Vladimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Republicii -
Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie ~ Str. Libertatii — Str. Dimitrie Cantemir — Str.
Picii tronson 2 — Str. Picii tronson 1 —Str. Prundului tronson 1 — Str. Prundului tronson 2 - Str. Garla Morii
—Str. Picii tronson 1 — Str. Libertitii — Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei
(DN 12A) - Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Garii,
rezultd ¢ zonele direct deservite de investitie sunt: Cartierul Zivoi, Cartierul Centru, Cartierul Supan, Cartierul
Liloaia, Cartierul Subliloaia.

Conform informatiilor din cadrul studiului de trafic, referitoare la structura populatiei orasului pe strazi/cartiere/sate
direct deservite de proiect, datele se prezintd astfel:

:‘r; Denumire cartier/sat/ deservit Populatia direct deservitd
1 Cartier Zavoi 1.724
2. Cartier Centru 1048
3. | Cartier Supan 2508
4 Cartier Ldloaia 4080
5 Cartier Subldloaia 1048
TOTAL 10.408

Astfel, raportat la populatia totald a orasului Comanesti mentionat3 anterior de 22.887 de persoane (conform
datelor disponibile pe www.insse.ro ), rezultd cd ponderea totald a populatiei direct deservite la nivelul orasului
Comanesti este de 45,48%.
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7.2 Fluxurile actuale si prognozate de pasageri

Scenariul “f3r3 proiect” este scenariul de referint fata de care este comparatd optiunea scenariului “cu proiect”.
Scenariul de referin{a presupune continuarea situatiei existente, avind la bazd premisele in care populatia orasului
Comanesti nu beneficiaza de transport public in comun la nivel local, iar modurile nemotorizate de transport sunt
rar utilizate ca urmare a infrastructurii neadecvate circulatiei nemotorizate. Deoarece populatia din oras utilizeaza
pentru deplasare, cu precidere, autoturismele personale, calitatea vietii cetatenilor si mediul inconjurator sunt
afectate, orasul avand un nivel ridicat de emisii de carbon in sectorul transporturilor.

Scenariul “cu proiect” reprezinta situatia viitoare care are la baza scenariul “fird proiect” descrisd anterior, dar care
include si optiunea de realizare a proiectului ,Dezvoltarea durabild a mobilititii urbane in orasul Comanesti, judetul
Baciu”, ce prevede interventii si activititi precum: reabilitarea infrastructurii rutiere aferenta traseelor de transport
public electric propuse (infiintarea a doud noi trasee de transport public in comun, pe care se vor realiza curse de
transport prestabilite, prin intermediul a dou3 autobuze electrice, modernizarea infrastructurii pietonale si crearea
unei retele coerente de piste §i trasee pentru biciclisti).

Numirul de c3ldtori - scenariul “fara proiect”

n contextul in care prezentul proiect de investitii nu va fi implementat, nu va fi inregistrat un numdr de utilizatori
anuali.

A. Metodologia de calcul a numarului de cdl3tori - scenariul “cu proiect” — primul an de operare

n contextul infiintdrii sistemului public de transport ecologic al orasului prin crearea a doud noi trasee de transport
public ecologic ce vor asigura conexiunea orasului cu punctele de interes local, trasee pe care vor opera doua noi
autobuzee electrice achitionate prin proiect, se va prezenta metodologia de calcul pentru fiecare traseu nou infiintat,
pentru primui an de operare, respectiv al 5-lea an de operare, dupd cum urmeaza:

1. Pentru determinarea numarului de pasageri pe primul traseu de transport public ecologic propus spre
infiintare (primul an de operare) s-au considerat urmatoarele:

v"  Lungimea traseului: 11,4 km pe sens;

v Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri {12 locuri pe scaune si 24 in
picioare);

v Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe sdptdména, 365 de zile pe an, respectiv 261 de
zile lucritoare (185 zile lucritoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucrdtoare din timpul vacantei de
vard) si 104 zile libere;

¥ Frecventa de circulatie atit in zile lucritoare, cat si in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe
zi: una dimineata, in ora de varf, unde se estimeaz3 o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de
50%, una la amiazd, unde se estimeazd o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 35% si 0 a
treia cursi dupd-amiaza, cu o capacitate de ocupare de 50%.
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. Capacitate .
. . Capacitate N o Nr. mediu
. Lungime | Nr. estimata de Flux de .ixe s
Nr. | Denumire Frecventa . | autobuz (nr. o . calatori
traseu can curse/zi R utilizare cilitori/sens
crt. traseu locuri) total
; autobuz (%)
2 3 4 5 6 | 7=5*6/100 | 8=3*4*7
; | _Pericadaan . e
dimineata o .
(ora de 1 50 18
varf) ; . ,
1 Traseu 1l
’ infiintat
amiaza 365 1 36 13 17.885,00
dupa- 1
amiaza

n concluzie, in primul an de operare nr. total de utilizatori ai transportului public infiintat prin proiectul propus
aferent primului traseu, in scenariul optim selectat “Do something”, este de = 17.885,00 utilizatori/an.

1. Pentru determinarea numérului de pasageri pe al doilea traseu de transport public ecologic propus spre
infiintare (in primul an de operare) s-au considerat urmatoarele:

v Lungimea traseului: 13,10 km pe sens;

v’ Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune si 24 in
picioare);

v Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe siptimén3, 365 de zile pe an, respectiv 261 de
zile lucritoare (185 zile lucritoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucratoare din timpul vacantei de
vara) si 104 zile libere;

v Frecventa de circulatie atat in zile lucritoare, cat si in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe
zi: una dimineata, in ora de varf, unde se estimeazd o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de
50%, una la amiazd, unde se estimeazd o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 35% si o a
treia cursa dupa-amiaza, cu o capacitate de ocupare de 50%.
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. Capacitate .
. Capacitate : _ Nr. mediu
. Lungime o Nr. estimata de Flux de P
Nr. | Denumire Frecventa . | autobuz (nr. i - calatori
traseu g curse/zi R utilizare cilitori/sens
crt. traseu locuri) total
autobuz (%)
2 3 4 5 6 7 =5*6/100 8 = 3%4*7
‘ _ Perioadaan
dimineata : ; ]
(orade 50 18
Traseu 2 varf) £ EEE——
1. nou .
infiintat amiaz3 13 17.885,00
dupa- 1
amiaza

n concluzie, in primul an de operare nr. total de utilizatori ai transportului public dezvoltat prin proiectul propus
aferent celui de-al doilea traseu, in scenariul optim selectat “Do something”, este de = 17.885,00 utilizatori/an.

Estimarea numirului de utilizatori unici ai sistemului de transport public infiintat in primul an de operare (2030)

Intrucat cele doua trasee prezint3 segmente comune semnificative pe axa principald de circulatie, dar si ramificatii
distincte citre zone/cartiere diferite, Insumarea fluxurilor estimate pe fiecare traseu poate conduce la dubla
numaérare a utilizatorilor anuali ai serviciului de transport public.

Astfel, din analiza planului de trasee propuse, se evidentiazd o suprapunere intre traseul 1 si traseul 2, aproximata
n mod prudent [a circa 55% din lungimea parcursurilor relevante, ceea ce conduce la aprecierea unei componente
distincte de aproximativ 45% aferente traseului 2 fata de traseul 1.

Pentru estimarea utilizatorilor unici ai serviciului de transport public sprijinit, metodologia urmeaza logica unei
matrice origine~destinatie, prin separarea componentei distincte de utilizare de componenta potential suprapuss,
si aplicd, In mod prudent, o corectie a sumei brute a fluxurilor estimate, prin considerarea, pentru traseul 2, numai
a componentei distincte de 45%.

‘ Dénumife indicéﬁr ‘ Numﬁf "‘":l,izatéﬁib br imul an de |
ot S qurarg-‘zoso_
1. | Utilizatori transport estimati Traseu 1 17.885 utilizatori/an
2. | Utilizatori transport estimati Traseu 2 17.885 utilizatori/an
3. | Componenta distinctd aferenta Traseului 2 45%
4. | Corectie pentru utilizatori unici {suprapunere trasee) 17.885 + (17.885 x 45%)

39

91asi, ,Soseéua National&, nr. 25, clédirea National Office Center (N.O.C.}, etaj 3
&8 office@pencraft.ro % 0772 045 267 @ www .pencraft.ro



" é%%’ 1SO 9001:2015

PENCRAFT "
fution lowerds

utilizatori in primul an de
operare-2030 |

N" |
crt, |

_ Denumire indicator

- Numdr utilizatori unici esﬁma;i ; 125.933 ;iti!izatori unici/an

Rezultd astfel in primul an de operare o valoare de 25.933 utilizatori unici/an, care reflectd atat componenta comuna
de utilizare a serviciului, cit si componenta distincta generaté de deservirea unor zone diferite ale orasului, fiind mai
adecvatd din perspectiva estimarii utilizatorilor unici si a evitarii dublei numarari.

Astfel, abordarea metodologicd adoptatd este in acord cu principiile de estimare promovate de JASPERS (2021),
respectiv estimarea prudentd a utilizarii anuale in baza parametrilor operationali ai proiectului, cu aplicarea unei
abordari prudente de agregare si evitarea dublei numaréari a utilizatorilor.

B. Metodologia de calcul a numarului de cdlitori - scenariul “cu proiect” — anul 5 de operare

1. Pentru determinarea numérului de pasageri pe primul traseu de transport public ecologic propus spre infiintare
]anul 5 de operare) s-au considerat urmatoarele:
Lungimea traseului: 11,4 km pe sens;

\/ Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune si 24 in picioare);

v' Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe siptiamand, 365 de zile pe an, respectiv 261 de zile
lucrétoare (185 zile lucritoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucrdtoare din timpul vacantei de vara) si
104 zile libere;

v' Frecventa de circulatie atat in zile lucridtoare, cat si in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe zi:
una dimineata, la ora de varf, unde se estimeazd o capacitate de ocupare de 80%, una la amiaza, unde se
estimeaz3 o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 55% si o0 a doua cursd dupd-amiaza, cu o
capacitate de ocupare de 80%.

Capacitate Capacitate
Lungime Nr. estimata de Flux de Nr. mediu
Nr. | Denumire | 4 450y frecventa curse/zi autobuz- utilizare cilitorifsens | cilitori total
crt. traseu (nr. locuri) autobuz (%)
1 2 3 4 5 6 7 =5%6/100 8 = 3*4*7
o L . Pericadasn. .
dimineata
(orade 1 80 29
Traseu 1 - varf)
1. nou
infiintat armiazs | 365 1 36 55 20 28.470,00
dupa- 1 80 29
amiaza
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in concluzie, in anul 5 de operare, nr. total de utilizatori ai transportului public dezvoltat prin proiectul propus
aferent primului traseu, in scenariul optim selectat “Do something”, este de = 28.470,00 utilizatori/an.

Girii — Str. Tudor Viadim
2 Decembri

1. Pentru determinarea numérului de pasageri pe al doilea traseu de transport public ecologic propus spre
infiintare ( anul 5 de operare) s-au considerat urmédtoarele:

v Lungimea traseului: 13,10 km pe sens;

v" Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune si 24 in
picioare);

v Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe siptimana, 365 de zile pe an, respectiv 261 de
zile lucritoare (185 zile Jucratoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucrdtoare din timpul vacantei de
vara) si 104 zile libere;

v Frecventa de circulatie atit in zile lucritoare, cat si in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe
zi: una dimineata, la ora de varf, unde se estimeazi o capacitate de ocupare de 80%, una la amiaza, unde
se estimeazd o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 55% si o a treia cursd dupa-amiaza, cu
o capacitate de ocupare de 80%.

Capacitate Capaatae
. Lungime Ereevonts Nr. aztobuz estimata de Flux de Nr. mediu
Nr. | Denumire | 4 . qay fa ] curse/zi (nr. locuri) utilizare cilitorifsens | cilitori total
crt. traseu . autobuz (%)
4 5 6 7 = 5*%6/100 8 = 3¥4*7
Pericadaan :
dimineata ‘
(ora de 1 80 29
varf)
L ‘ 28.470,00
amiazé 365 1 36 55 ~ 20 B
dupa-
amiaza

in concluzie, in anul 5 de operare, nr. total de utilizatori ai transportului public dezvoltat prin proiectul propus
aferent celui de-al doilea traseu, In scenariul optim selectat “Do something”, este de = 28.470,00 utilizatori/an.

Estimarea numirului de utilizatori unici ai sistemului de transport public infiintat in anul 5 de operare (2035}

Intrucat cele dou3 trasee prezintd segmente comune semnificative pe axa principald de circulatie, dar si ramificatii
distincte cétre zone/cartiere diferite, insumarea fluxurilor estimate pe fiecare traseu poate conduce la dubla
numdrare a utilizatorilor anuali ai serviciului de transport public.
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Astfel, din analiza planului de trasee propuse, se evidentiazd o suprapunere intre traseul 1 si traseul 2, aproximata
in mod prudent la circa 55% din lungimea parcursurilor relevante, ceea ce conduce |a aprecierea unei componente
distincte de aproximativ 45% aferente traseului 2 fata de traseul 1.

Pentru estimarea utilizatorilor unici ai serviciului de transport public sprijinit, metodologia urmeaza logica unei
matrice origine—destinatie, prin separarea componentei distincte de utilizare de componenta potential suprapuss,
si aplicd, in mod prudent, o corectie a sumei brute a fluxurilor estimate, prin considerarea, pentru traseul 2, numai
a componentei distincte de 45%.

Denumire ndicator
1. | Utilizatori tréngpon estimati Traseu 1 28.4?0,00 utilizatori/aﬁ
2. | Utilizatori transport estimati Traseu 2 28.470,00 utilizatori/an
3. | Componenta distincta aferentd Traseului 2 45%
4. | Corectie pentru utilizatori unici (suprapunere trasee) 28.470,00 + (28.470,00 x 45%)
5. | : . - kNui‘m‘é‘r utilizatori uhic‘,‘kies"ktimaﬁ‘ ‘ : ; J “ 41281,5 ;k:tilizlatoﬁun‘id]é’n

Rezultd astfel in anul 5 de operare o valoare de aproximativ 41.281 de utilizatori unici/an, care reflectd atat
componenta comuna de utilizare a serviciului, ct si componenta distincta generata de deservirea unor zone diferite
ale orasului, fiind mai adecvata din perspectiva estimarii utilizatorilor unici si a evitarii dublei numarari.

Astfel, abordarea metodologicd adoptatd este in acord cu principiile de estimare promovate de JASPERS (2021),
respectiv estimarea prudentd a utilizérii anuale in baza parametriior operationali ai proiectului, cu aplicarea unei
abordari prudente de agregare si evitarea dublei numadrari a utilizatorilor.

7.3 Numdrul de utilizatori estimati ai pistelor ciclabile prevazute prin proiect

Scenariul de referintd presupune continuarea situatiei existente, avand la baza premisele in care orasul Comanesti
detine Tn acest moment o infrastructurd destinatd transportului nemotorizat insuficient dezvoltatd, ceea ce
determind persoanele care utilizeaza aceste moduri de transport sd circule pe partea carosabila a strézilor, situatie
in care sunt expuse unui risc ridicat de accidente, descurajand locuitorii sa adopte moduri de transport sustenabile,
si reducand atractivitatea mersului pe jos sau utilizarii bicicletelor ca alternative viabile de deplasare.

Conform masuratorilor efectuate in cadrul Studiuiui de trafic pe anul 2024, a fost inregistrat un numar de 24 de
utilizatori ai infrastructurii velo/zi, rezultdnd o medie de 6.600 de utilizatori pe an.

Numadrul de biciclisti - scenariul “fara proiect”

n contextul in care prezentul proiect de investitii nu va fi implementat, nu va fi inregistrat un numar de utilizatori
anuali ai pistelor ciclabile prevazute prin proiect.

A. Metodologia de calcul a numérului de biciclisti - scenariul “cu proiect” — primul an de operare

n contextul implementérii proiectului de mobilitate ce vizeaz3 dezvoltarea infrastructurii velo dedicate, cu o lungime
totald de 2,820 km, se estimeazd o crestere a numérului mediu zilnic de utilizatori de la 24 biciclistifzi (valoare
inregistratd in anul de referinta 2024) la aproximativ 32 biciclisti/zi in primul an de operare a investitiei.
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Estimarea are la bazi un coeficient de crestere moderat, validat in proiecte similare, In care pentru fiecare kilometru
de pista creatd in mediul urban mic s-a inregistrat, in medie, un plus de cca. 3 utilizatori zilnici. Astfel, aplicand un
multiplicator de 3 utilizatori/km, rezulti o crestere de cca. 8 utilizatori/zi (2,820 km x 3 utilizatori/km), ceea ce
conduce la o valoare total3 de 32 utilizatori/zi in anul 1 de operare.

Avand in vedere conditiile climatice ale regiunii nord-estice (conditii meteo imprevizibile, temperaturi scazute, vant
puternic, ploi frecvente, zipada, polei, etc), gradul de dezvoltare a culturii urbane privind ciclismul, comportamentul
utilizatorilor si caracterul sezonier al utilizérii bicicletei, s-a considerat o perioad3 de 9 luni de utilizare activd/an
(275 de zile).

Lungimea pistei Perioada favorébilﬁ Nr. mediu Nr: r.m?dniu
Nr. Lo . A biciclisti
Denumire traseu (km) pentru ciclism/an (nr. zile) | biciclisti/zi
crt. ; total
1 2 3 4=2*3
3. | Pista biciclete propusa 275 32 8.800,00
a fi infiinfata
TOTAL biciclisti/an {(primul an de operare) 8.800,00

in concluzie, in primul an de operare, nr. total de utilizatori ai pistelor de biciclete create prin proiectul propus in
scenariul optim selectat “Do something” este de = 8.800,00 utilizatori/an.

B. Metodologia de calcul a num3rului de biciclisti - scenariul “cu proiect” ~anul 5 de operare

Pentru estimarea numarului de biciclisti in anul 5 de operare s-a utilizat un model de cregtere liniara moderata,
bazat pe o rati anuali de crestere de 4%, fat de primul an de operare, consideraté realista in functie de contextul
urban si de experientele similare din alte orase similare.

Evolutia estimaté a numarului de biciclisti (ani 1-5, rata 4%)

Anul de operare Valoare estimata {biciclisti/zi) Calcul aplicat
Anul 1 (2030) 32 valoare de pornire
Anul 2 33,28 32x1,04
Anul 3 34,61 33,28 x1,04
Anul 4 35,99 34,61x1,04
Anul 5 37,43 = 37 35,99 x 1,04

Pentru pistele dedicate circulatiei bicicletelor propuse spre infiintare la nivelul orasului Comanesti a rezultat o
crestere a fluxului numérului de biciclisti cu 15,625% pentru anul S de operare fatd de primul an de operare al
proiectului, respectiv o medie de 37 biciclisti pe zi.

Avand in vedere conditiile climatice ale regiunii nord-estice {conditii meteo imprevizibile, temperaturi scazute, vant
puternic, ploi frecvente, z3pada, polei, etc), gradul de dezvoltare a culturii urbane privind ciclismul, comportamentul
utilizatoritor si caracterul sezonier al utilizérii bicicletei, s-a considerat o perioada de 9 luni de utilizare activd/an
{275 de zile).

43

@lasi, Soséaua Nationald, nr. 25, clddirea National Office Center (NOC), etaj 3
8 office@pencraft.ro % 0772 045 267 @owww pencraft.ro



. B
| ]

PENCRAFT*

fution towards

é%%’ 150 9001:2015

. e . 0 . ‘ Nr. mediu

NI Lungimea pistei Peno.ad.a favorabild Pentru Nr. biciclisti/zi biciclisti

Denumire traseu (km) ciclism/an (nr. zile)
crt. : total
1 2 3 4=2%3
Pistd biciclete
1. p[op-usa av fi 275 37 10.175,00
infiintatd

TOTAL biciclisti/an (anul 5 de operare) 10.175,00

in concluzie, in cel de-al 5-lea an de operare nr. total de utilizatori ai pistelor de biciclete create prin proiectul
propus, Tn scenariul optim selectat “Do something”, este de = 10.175 utilizatori/an.

7.4 Cererea maxima zilnicd de vehicule intr-o zi de lucru tipicd (CMZL) pentru primul an de
operare

Determinarea cererii maxime zilnice de vehicule (CMZL) reprezintd un element esential pentru dimensionarea
corectd a flotei necesare functiondrii sistemului de transport public local propus la nivelul orasului Comanesti.

n cadrul proiectului, pentru anul de referin{i 2030 ~ corespunzator primului an de operare — traseele de transport
public propuse spre infiinare in orasul Cominesti previd operarea pe doud rute de transport, deservite de doud
autobuze electric de mici dimensiuni, cu o capacitate de 36 de locuri. Traseele au fost stabilite pentru a acoperi
principalele artere de circulatie si pentru a asigura conectivitatea populatiei cu zonele de interes local.

Programul zilnic de operare este proiectat astfel incat populatia deservitd de trasee sa beneficieze de trei curse
zilnice (dimineata, la amiaz3 si dupi-amiaza), timp de 7 zile pe sdptamana, 365 de zile pe an, in care se va circula
atat in zilele lucratoare, respectiv 261 de zile lucrdtoare (185 zile lucrdtoare din cadrul anului scolar si 76 zile
lucritoare din timpul vacantei de vara), dar siin zilele libere, respectiv 104 zile libere. In total, se asigura functionarea
sistemului de transport public pe durata a 4,5 ore zilnic/traseu, acoperind perioadele cu cel mai mare flux de
mobilitate al populatiei.

Estimarile de grad de ocupare, bazate pe scenariul ,cu proiect” pentru anul 2030, sunt urméatoarele:
= 50% grad de ocupare pentru zilele lucrdtoare — dimineata, in ora de varf;
= 35% grad de ocupare pentru zilele lucratoare — amiaza;
»  50% grad de ocupare pentru zilele lucratoare ~ dupa-amiaza.

Astfel, autobuzele transporta in medie pe fiecare traseu:
= 16 pasageri/cursi: (36 locuri x 50% grad de incédrcare + 36 locuri x 35% grad de incarcare + 36 locuri x 50%
grad de incércare)/3

Ludnd in considerare faptul ca:

= cele doud trasee beneficiaza de trei curse zilnice;

= existd douad trasee;

= fiecare autobuz transportd in medie 16 pasageri per cursa,
rezultd un volum estimat de 48 de pasageri transportati zilnic pe un traseu, fard a depasi capacitatea disponibila a
autobuzului pe fiecare cursi. Pe ambele trasee, se obtine astfel un numér estimativ de 96 de pasageri/zi.
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in aceste conditii, cele doud autobuze sunt suficiente pentru a acoperi necesarul de transport pentru cele doud
trasee propuse spre infiintare, fird a genera suprasolicitdri sau intarzieri in programul de operare.

Calcul sintetic CMZL:

Parametru Valoare

Numdr trasee operate zilnic 2 trasee

Numdr curse/zi/traseu 3 curse (dimineata, amiaza si dupad-amiaza)

Capacitate autobuz 36 locuri

Grad mediu de incarcare 45% (aproximativ 16 pasageri/cursa)

Numar total pasageri transportati 1 traseu x 3 curse x 16 pasageri = 46 pasageri/zi

(primul traseu)

1 traseu x 3 curse x 16 pasageri = 46 pasageri/zi (al
doilea traseu)

Numar vehicule necesare 1 autobuz/traseu

Rezultat CMZL: Cererea maxima zilnic3 de vehicule intr-o zi de lucru tipici este de 1 autobuz/traseu, anume doua
autobuze/doui trasee.

Justificarea dimensionarii sistemului de transport:
1. Caracterul de noutate al traseelor propuse a fi infiintat si specificul acoperirii teritoriale

Avand in vedere c3 cele doud trasee propuse prezintd grad de noutate si ¢ locuitorii nu au beneficiat anterior de
un serviciu regulat de transport public local, implementarea acestuia presupune o fazd initiald de testare si
adaptare. Lipsa unei culturi consolidate de utilizare a transportului public in incinta orasului implicd o etapizare
prudenti a serviciului, astfel incat sa se evite supradimensionarea capacitatii si risipa de resurse.

Din acest motiv, se propune ca fiecare traseu din cele doud s3 fie deservit, intr-o primd etapd, de cate un singur
autobuz cu trei curse zilnice, acoperind perioadele cu cel mai mare flux de mobilitate. Aceasta abordare graduala
permite evaluarea reald a cererii si a gradului de utilizare, oferind in acelasi timp un serviciu esential de conectivitate
a orasului cu punctele de interes local. Estimrile pentru anul 2030 sunt previzionate pentru un grad mediu de
ocupare de 45%, ceea ce corespunde la aproximativ 16 pasageri/cursd, pentru un vehicul cu 36 de locuri.

2. Acoperirea intervalelor cu cerere maxima de transport
Cele trei curse zilnice sunt programate dimineata, la amiazi si dup&-amiaza, astfel incat s3 coincida cu intervalele
de varf de trafic si s3 asigure o acoperire optima a nevoilor de transport ale calatorilor in fiecare moment cheie al
zilei: plecarea spre oras pentru activitti economice, administrative sau educationale si intoarcerea catre localitdtile
de domiciliu.

3. Durati rezonabild de operare si eficienta economica
Programul zilnic este limitat pentru fiecare autobuz la 4,5 ore/zi, ceea ce permite operarea eficienta fiecarui vehicul,
fird a suprasolicita resursele disponibile (soferi, combustibil, intretinere). Costurile de operare sunt optimizate, iar
utilizarea unui singur autobuz pe fiecare traseu reduce impactui bugetar asupra autoritdtii locale.

4. Etapizare si ,scalabilitate”
Aceastd abordare permite testarea si monitorizarea traseului in conditii reale, pe parcursul unui an de operare. n

functie de evolutia cererii si gradul de ocupare, cele dou3 trasee pot fi extinse ulterior: prin cresterea numarului de
curse, introducerea unui vehicul suplimentar pe fiecare traseu sau diversificarea rutelor.
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5. Reducerea izoldrii si incurajarea mobilitatii durabile

Se asigurd accesibilitate de bazi citre serviciile publice (primérie, scoli, centre comerciale, etc.), contribuind la
integrarea sociald si economicd a locuitorilor din zonele deservite. Cele doud trasee reprezintd o alternativa
ecologici si economici la transportul individual, cu impact pozitiv asupra traficului si mediului.

Propunerea de a dimensiona operarea pe fiecare dintre cele doué trasee cu cite un singur autobuz electric de mici
dimensiuni si trei curse/zi este adecvati pentru contextul actual al orasului Cominesti, reflectdnd o abordare
sustenabil3, realistd si adaptabild. Aceasta oferd un echilibru optim intre costuri, necesitate si impact social,
permitand totodatd autorititii locale s& evalueze in mod gradual eficienta traseului si s@ planifice dezvoitarea
ulterioara in functie de cerere.
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8. CARACTERISTICILE TEHNICE S| PARAMETRII SPECIFICI Al OBIECTIVULUI DE INVESTITIH

Proiectul de investitii include realizarea mai multor obiective de investitii, care integrate au scopul comun de a
dezvolta durabil mobilitatea urbana la nivelul orasului Comanesti.

Obiectiv: Achizitionare autobuze electrice echipate cu sistem GPS si panouri de informare in timp real

Cele 2 autobuze electrice ce vor fi achizitionate sunt specifice pentru transportul in comun al célatorilor si vor
dispune de caracteristici precum:
- propulsie: motor electric, cu alimentare de la o surs3 electrica si cu omologarile aferente complete;
- alimentare exclusiv cu energie electrica — baterii Lithium 127,7 kWh;
- autonomie pand in 250 km n regim urban standard;
- zero emisii locale;
- echipat pentru accesul facil al persoanelor cu dizabilitdti, prin: podea joasd si rampa manuala de acces;
locuri special marcate pentru persoanele cu mobilitate reduss;
- capacitate de transport de 36 de pasageri + soferul (12 locuri pe scaune + 24 locuri in picioare);
- sisteme de climatizare performante (aer conditionat si incalzire);
- interfete USB pentru incircarea dispozitivelor mobile;
- dotsri de ultimd generatie privind siguranta pasagerilor si a traficului, inclusiv frdnare asistatd ABS/EBS,
caroserie metalica;
- dotat cu computer gestiune si management trafic.

Totodat3, autobuzele electrice vor fi dotate cu dispozitiv GPS si panouri de informare in timp real a cdlatorilor ce
vor fi amplasate in statiile de autobuz si in autobuzele electrice, rolul acestora fiind o mai buna informare a
pasagerilor transportului public ecologic realizat prin proiect. Functionarea acestor componente va fi asigurata prin
conectarea lor la centrul de comanda din autobaza realizata in cadrul aceluiasi proiect.

Specificatii tehnice sistem GPS:
- port USB;
- dotat cu senzor de temperatura;
- dotat cu senzor de umiditate;
- dotat cu senzor de miscare;
- achizitionare de date inteligente bazate pe timp, viteza de deplasare, distanta, unghi, stare i transmiterea
datelor achizitionate prin GPRS;
- tehnologie GSM, etc.

Specificatii tehnice panou de informare cilatori:
- afisarea statiilor de autobuz urmatoare si a timpului lor de sosire;
- tehnologie LED/LCD sau echivalent;
- rezolutie minima 2560x1080p;
- ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism;
- senzor de luminozitate ambientald pentru reglarea automatd a luminozitatii display-ului.

Obiectiv: Construire autobazd

Gararea autobuzelor se va realiza in cadrul autobazei construite prin proiect, care a fost proiectatd si dimensionata
adecvat pentru asigurarea functionalittii sistemului de transport propus a fi infiintat. Clddirea autobazei va fi
prevazutd cu spatii administrative si tehnice echipate corespunzdtor astfel incat sa asigure gararea, intretinerea
tehnica si incrcarea electricd a autobuzelor, functionarea sistemului de informare célatori i monitorizarea
autobuzelor in trafic prin centrul de comand dotat si echipat. Totodat§, in incinta autobazei se va amenaja o cale
de acces si o parcare, obiectivul totalizand o suprafatd construita de 3.434,81 mp.
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Statii de incdrcare electrica:

Cele doud autobuze electrice se vor incérca prin 2 statii de incircare electricd instalate in cadrul autobazei, statii ce
se vor alimenta din instalatia de distributie a energiei electrice proiectata in cadrul autobazei.
Specificatii tehnice statiile de incdrcare electrica:

- Putere electrica de 60 kW;

- Eficienta energeticd de minim 95%, cu un coeficient de putere 2 0,98;

- Tensiunea de iesire si tipul de incarcare (AC sau CC);

- Conformitate cu standardele IEC 61851-23, IEC 61000 si protectii EMC de clasa B pentru zone comerciale i

publice;
- Acces securizat prin numeroase modalitati de autentificare;

Statiile de Tncircare electricd pentru autobuze electrice finantate prin proiect vor fi utilizate exclusiv pentru
indeplinirea activititilor corespunzitoare obiectivelor proiectului si nu vor fi exploatate in interes comercial.

Obiectiv: Implementarea sistemului de management inteligent al traficului si al sistemului de informare cdldtori

Tn ceea ce priveste activitatile ce vizeazi componente ale sistemului de management inteligent al traficului, proiectul
de investitii prevede: Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban si de managementul flotei si
Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, respectiv se propune echiparea celor doud autobuze electrice cu
dispozitive GPS si panouri de infomare cilitori, iar in statiile de autobuz se prevede amplasarea de panouri de
informare in timp real a cilitorilor, rolul acestora fiind o mai bund informare a pasagerilor ce vor utiliza
transportul public ecologic dezvoltat prin proiect. Functionarea acestor componente va fi asiguratd prin
conectarea lor la centrul de comanda din cadrul autobazei dotat si echipat prin proiect.

Panourile informative digitale din cadrul spatiilor de asteptare pentru célatori vor avea urmatoarele specificatii
tehnice:
- ecran digital;
- posibilitatea de conectare la informatiile recepfionate cu ajutorul GPS-urilor din mijloacele de transportin
comun si sistemul de management de flotd;
- panoul va afisa: denimirea statiei, denumirea liniei ce tranziteaza statia, ora/minutul la care autobuzul
urmeaza sa ajunga in statie;
- router cu receptor GPS incorporat;
- tehnologie LED;
- consum redus de energie.

Obiectiv: Reabilitare strazi

Din punct de vedere al amenajarii strazilor ce intrd in componenta celor doud noi trasee infiintate, s-a constatat
necesitatea reabilitdrii unor strazi in lungime totali de 6.377 ml. Solutia de modernizare adoptata asupra reabilitarii
strazilor prevede realizarea unei imbracminti asfaltice moderne a cdrei duratd de exploatare va fi sporita prin
colectarea si evacuarea corespunzitoare a apelor meteorice si printr-o intrefinere curentd si periodicd
corespunzitoare ce va fi asigurati de citre beneficiar. Strézile a cdror structurd rutierd va fi reabilitata, sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Structura rutierd propusa:

= 4 c¢m strat de uzura din BAPC 16;

= 6 cm strat de legatura din BADPC 22.4;

» 15 cm strat de fundatie superior piatrd sparta;

» 25 ¢m strat de fundatie inferior din balast;

» 10 cm strat de forma din pamant stabilizat mecanic cu adaos 50% balast.
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Obiectiv: Realizare trotuare si retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Pistele de biciclete au fost proiectate cu litimea de 1.20 m pe 1 sens, respectiv 2.40 m pe 2 sensuri, incadrate in
borduri prefabricate B5 10x15x50 cm (4.525.00 ml), respectiv B6 20x25x50 cm (1.887,00 ml). in profil transversal
pistele de biciclete se vor amenaja cu o panta de 1.00%, spre elementul de scurgere a apelor pluviale.

Trotuarele pietonale au fost proiectate cu litimea minimd de 1.00 m, datd fiind condifionarile impuse de
amplasament, incadrate in borduri prefabricate B5 10 x 15 x 50 cm (8145.00 ml) si B6 20 x 25 x 50 cm (10.561,00
ml). In profil transversal, trotuarele au fost dispuse cu pante de 1.50% spre elementul de scurgere a apelor pluviale.

Structura trotuarelor va fi:
= 6§ cm strat de uzura din pavele vibropresate;
» 15 cm strat din nisip pilonat;
= 20 cm strat de fundatie din balast.

Structura pistelor va fi:
® 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BAS;
® 10 cm strat din beton simplu C20/25;
® 15 cm strat de fundatie din balast.

Obiectiv: Amenajarea statiilor de transport public in comun

n vederea operrii eficiente a sistemului de transport public propus a fi infiintat, pe rutele create prin proiect se vor
amenaja 11 statii de autobuz, astfel:
= Tn alveol3 si marcati cu marcaj specific statiilor de autobuz, indicator si panou informativ —in numar de
6 statii noi, din care 1 are addpost de asteptare.

Platformele de stationare a mijloacelor de transport in comun vor fi marcate cu marcaj specific statiilor de autobuz
si indicator aferent. Alveolele pentru statiile de autobuz vor avea aceeasi structurd rutierd ca cea a strazii de care
apartine, astfel:

- 4. cm strat de uzura din BAPC 16;

- 6 cmstrat de legdtura din BADPC 22.4;

- 15 cm strat de bazd din lidonit (piatra sparta naturalad);

- 20 cm strat de fundatie inferior din balast;

- 10 cm strat de forma din pamant stabilizat cu 50% balast.

=  Amenajare doar cu semnalizare rutierd prin marcaj specific statiilor de autobuz, indicator si panou
informativ — in numar de 3 statii noi;

= Statii existente — nu sunt propuse lucriri de interventie, doar amplasare panou informativ - in numar
de 2 statii.
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9. STRATEGIA DE INTRETINERE A NOILOR MIJLOACE DE TRANSPORT, A ECHIPAMENTELOR $1 A
SERVICIILOR ACHIZITIONATE PRIN INTERMEDIUL PROIECTULUI

9.1 Strategia de mentenantd a componentelor investitiei

Pentru asigurarea functionalitétii si operérii eficiente a sistemului de transport public de transport si a infrastructurii
pentru mijlocale de transport nemotorizate create prin proiect in etapa de operare si intrefinere a investitiei,
beneficiarul va adopta o serie de misuri care s& garanteze sustenabilitatea proiectului pe o perioada nedeterminata,
dar cat mai lungd de timp. Conform prevederilor Ordonantei nr. 21/2002 privind gospodarirea localitatilor urbane si
rurale, mentenanta mijloacelor de transport, a echipamentelor si a serviciilor achizitionate prin cadrul proiectului de
investitii se va realiza prin intermediul activitdtilor specifice de mentenantd si a masurilor de actiune i de
contracarare a riscurilor, menite s asigure functionarea si exploatarea optim3 a investitiei dupa incetarea finantarii
nerambursabile.

Gestionarea i mentenanta infrastructurii aferentd serviciului de transport public ecologic precum i a facilitatilor
infrastructurale pentru utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate este in responsabilitatea UAT Oras
Cominesti. Resursele financiare necesare pentru activitdtile de intretinere si mentenanta vor fi asigurate atat din
veniturile alocate de la bugetul local al orasului cét si din veniturile rezultate din tarifarea serviciului public de
calatori.

Pentru asigurarea caracterului operational al investitiei, reprezentantii solicitantului, respectiv ai UAT Oras
Comanesti vor intreprinde o serie de actiuni, dupd cum urmeaza:

v' intocmirea unui plan de management cu nominalizarea persoanelor responsabile, trasarea
responsabilitdtilor tuturor compartimentelor implicate in operationalizarea serviciului public ecologic,
precum si a conditiilor ce se impun a fi respectate pentru functionarea optima a investitiei;

v" instruirea personalului responsabil de mentenanta si asigurarea functionalitatii logisticii achizitionate, cu
privire la masurile de sigurantd in exploatare ce trebuie respectate in vederea diminudrii riscurilor de
accidente, precum si in vederea asigurdrii de interventii rapide pentru rezolvarea potentialelor probleme
care ar avea consecinte negative asupra confortului populatiei rezidente la utilizarea serviciului public de
transport;

v’ asigurarea respectrii principiului egalitdtii de sanse s§i nediscrimindrii in sensul in care, accesul la
transportul public de célitori ecologic va fi permis tuturor cetdtenilor indiferent de rasd, etnie, sex,
apartenentad social3, religioasa sau politicd;

v’ verificarea In permanenti a conditiilor pentru mentinerea autorizatiei de transport a operatorului de drept
public, responsabil de operarea serviciului public de calatori;

v incheierea unor relatii parteneriale cu mass-media locald in vederea generédrii de publicitate privind
utilizarea transportului public, la prefuri avantajoase si diminuarea costurilor cu promovarea;

v’ respectarea reglementdrilor legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea inspectiilor periodice,
repararea, intretinerea mijloacelor de transport public.

UAT orasul Comanesti va face toate demersurile necesare infiintarii sistemului de transport public local nepoluant
pentru rutele propuse a fi create prin proiect, urméind ca serviciul de transport public s3 fie delegat/ dat in
administrare unui operator de transport public autorizat, desemnat de autoritatea publicd locald, In baza
contractului de delegare a gestiunii/hotérérii de dare in administrare a furnizarii serviciului de transport public,
conform cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, ale Legii serviciilor comunitare de utilitati publice nr.
51/2006 republicatd, cu modificirile si completdrile ulterioare si ale Legii serviciilor publice de transport persoane
in unitétile administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu modificérile si completérile ulterioare.

Operatorul de transport autorizat va asigura furnizarea serviciului de transport public de persoane pe cele 2 rute
infiintate prin curse regulate, conform programului de transport aprobat, in conditii de eficientd, siguranta si
calitate, contribuind la consolidarea retelei de mobilitate urband durabild {a nivelul orasuiui Comanesti, cu
respectare unor obligatii precum:

- emiterea biletelor de cildtorie in cuantumul stabilit cu autoritatea administratiei publice locale;
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s,

- asigurarea accesului nediscriminatoriu la transportul public de cdldtori, indiferent de rasa, etnie, sex,
apartenenta sociala, religioasa sau politica;

- supervizarea urcirii si cobordrii cildtorilor astfel incat autobuzul s3 nu poaté pleca din statie cu usile
deschise sau cu calatori aflati Tn scarile acestuia;

- ajutarea imbarcérii in mijlocul de transport a persoanelor in scaun cu rotile avand in vederea dotarea
autobuzelor cu rampe speciale in aceste sens;

- imbarcarea/debarcarea cilitorilor numaiin statiile special amenajate, previzute in programul de circulatie;

- imbarcarea cilatorilor numai pani la capacitatea maxima admisa a mijlocului de transport electric;

- asigurarea zilnicd si ori de cite ori se impune a salubrizarii si spalarii mijloacelor de transport in vederea
mentinerii aspectului estetic corespunzator al acestora;

- mentinerea stdrii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport;

- respectarea normelor de protectie a muncii specifice activitatii desfasurate in cadrul serviciului de transport
public ecologic infiintat;

- asigurarea accesului organelor de control din partea UAT orasul Comanesti la informatiile privind
executarea serviciului de transport public si modul de exploatare al mijloacelor de transport si a
infrastructurii aferente;

- efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru autobuzul achizitionat, astfel
ncat s& asigure respectarea programului de circulatie §i a prevederilor legale in vigoare privind siguranta
rutierd precum si a prevederilor legislative si reglementdrilor specifice transportului public de calatori.

Administrarea sistemului public de transport electric si a modurilor nemotorizate de transport nou create, va fi
asiguratd prin compartimente de specialitate ale orasului Comanesti, dupad cum urmeaza:

e Serviciul de Transport Public Local — va fi infiintat in contextul implementérii proiectului, asigurand
monitorizarea activitatii de transport public a operatorului de transport autorizat, cdruia ii va fi delegat
serviciul;

& Compartiment - Formatie de lucru amenajare, intretinere, reparatii strdzi, parc auto - va asigura
supervizarea lucririlor de amenajare/modernizare a trotuarelor, pistelor de biciclete si a strazilor urbane si
va asigura Intretinerea in stare corespunzatoare a utilizarii trotuarelor, pistelor pentru biciclete, strazilor.

Pentru asigurarea durabilitatii investitiei propuse si a unui nivel ridicat de operativitate al traseelor de transport
public propusespre infiintare, se impune aplicarea unei strategii integrate de mentenantd pentru toate
componentele achizitionate — autobuzele electrice, infrastructura de management trafic si sistemele de informare
a calatorilor.

Strategia de mentenantad va include:

=  mentenanta preventiva — bazata pe inspectii periodice programate, revizii si inlocuiri de componente uzate
inainte de aparitia defectelor, pentru a minimiza riscul de intrerupere a serviciului public.

=  mentenantd corectivi — pentru interventii rapide in caz de avarii accidentale, prin existenta unui plan de
raspuns si a personalului tehnic calificat.

=  mentenantd predictivd, utilizand tehnologiile de autodiagnozd instalate pe autobuze, care permit
anticiparea problemelor Tnainte ca acestea sa devina critice.

»  actualiziri software periodice pentru toate sistemele electronice si de comunicare, astfel incét
echipamentele sa ramana compatibile cu standardele tehnologice in evolutie.

Aceste misuri vor avea rolul de a prelungi durata de via{d a echipamentelor, de a reduce costurile de intrefinere i
de a garanta continuitatea serviciului de transport public la parametri optimi.

Mentenanta mijloacelor de transport — Autobuze electrice
Autobuzele electrice reprezintd un tip de vehicule cu specific tehnic deosebit fatd de cele clasice, necesitdnd o
atentie speciald in operare si intretinere. Operatiunile specifice de mentenant{d a autobuzelor electrice vor viza

urmatoarele componente esentiale:
= bateria de propulsie: Bateriile de tip lithium necesitd verificari regulate pentru evaluarea nivelului de
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ncircare, detectarea eventualelor anomalii si prevenirea degradarii premature. Vor fi realizate teste de
capacitate si cicluri de reincarcare controlate;

= motorul electric si sistemul de transmisie: Intretinerea va include inspectia conexiunilor electrice, testarea
unitatilor de racire si asigurarea functionarii la parametri optimi;

= sistemele de frnare: Se vor realiza inspectii periodice ale ABS/EBS, precum si verificari ale placutelor si
discurilor de frana, pentru a garanta o franare sigura in toate conditiile de operare;

= sistemul de climatizare (HVAC): Curitarea, reincércarea cu agent frigorific si verificarea functionarii corecte
pentru asigurarea confortului pasagerilor;

= autodiagnozi si sisteme electronice de bord: Actualizdrile de firmware si monitorizarea parametrilor in
timp real prin conectarea la sistemul centralizat de management al flotei.

Plan de mentenanta orientativ:
»  revizii tehnice generale: la fiecare 6 luni sau la atingerea a 25.000 km;
»  inspectii baterie: trimestrial, pentru verificarea parametrilor de incarcare/descarcare;
= inlocuire consumabile: anual sau in functie de gradul de uzur3 detectat (anvelope, placute frang, filtre).

Mentenanta statiilor de incdrcare electrica

Statiile de incircare sunt componente critice pentru functionarea eficientd a autobuzelor electrice si necesita
intretinere specializat3. Principalele operatiuni de intrefinere includ:
= inspectii electrice pentru verificarea conexiunilor, protectiifor la supratensiune;
= verificarea cablurilor si conectorilor pentru uzurd, coroziune sau deteriorari mecanice, avand in vedere
utilizarea zilnica intensa;
= testarea functionald completd a procesului de incircare la fiecare sase luni, inclusiv simularea unui ciclu de
incdrcare integrald pentru detectarea eventualelor probleme de compatibilitate;
= curitarea siintretinerea mecanici a carcasei si componentelor externe, pentru protejarea echipamentului
impotriva factorilor de mediu.

Plan de mentenanta orientativ:
s inspectii tehnice: o data la 3 luni.
® revizie generald: o datd pe an.
=  test functional complet: la fiecare 6 luni.

Mentenanta elementelor componente ale sistemului de management al traficului

Strategia de intretinere a investitiilor propuse prin proiect vizeaz3 si infrastructura dezvoltatad pentru managementul
traficului si informarea célatorilor. Principalele operatiuni de mentenanta prevazute sunt:
= intretinerea panourilor de informare digitald amplasate in statiile de autobuz: Se va realiza o inspectie
periodicd {semestriald) a tuturor panourilor de afisaj pentru detectarea eventualelor defecte de
functionare, uzurd sau deteriorare cauzatd de factori climatici (ploi, inghet, radiatii solare).
Tn cazul in care panourile sau elementele lor componente (ecrane, carcase, sisteme de iluminare) prezinta
defectiuni sau uzurd accentuatd, se va proceda la repararea sau inlocuirea acestora, pentru a asigura o
informare clar3 si completd a utilizatorilor serviciului de transport public;
= service periodic pentru sistemele GPS montate pe autobuzele electrice: Functionarea optimd a GPS-ului
este esentiald pentru monitorizarea in timp real a flotei si pentru asigurarea comunicérii datelor de
localizare catre centrul de management trafic. Se vor implementa inspectii tehnice trimestriale pentru
verificarea functiondrii modulelor GPS si a conectivitatii acestora, actualizarea software-ului de navigatie si
transmitere date, inlocuirea sau repararea modulelor care prezinta erori de pozifionare sau pierderi de
semnal.

Prin aceste masuri, se va asigura o functionare durabili a sistemului de informare si monitorizare a traficului, fapt
care contribuie atat la imbunétatirea experientei cdlatorilor, cat si la eficientizarea operarii serviciului de transport.
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9.2 Problemele si riscurile aferente intretinerii nollor echipamente / mijloace de transport pe Intreaga pericada de viata a acestora

Principalele categorii de riscuri identificate si masurile de atenuare a acestora sunt:

Riscuri privind operationalizarea investitiei

- intocmirea unui plan de mentenant3 a autobuzelor electrice (inclusiv a sistemelor GPS si ecranelor
digitale de informare c&létori cu care vor fi dotate) cu nominalizarea persoanelor responsabile, trasarea

Uzura fizicé si moral timpurie a s X - . A
fizicd s . P responsabilitatilor acestora, precum si a conditiilor ce se impun a fi respectate pentru operationalizarea
autobuzelor electrice propuse a fi A :

s " / . . parcului de autobuze electrice;

1. achizitionate prin proiect precum Semnificativ N N N . . P . . .
S . - instruirea personalului responsabil de operarea autobuzelor electrice achizitionate prin proiect cu privire
si a sistemelor ce asigurs 3 N N
) N 1a gestionarea/intretinerea responsabild a acestora;
functionalitatea. ) . A -
- realizarea intretinerii si reparatiilor curente;

- efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru mijloacele de transport
.. 'Propunerea unor statii de incircare cu gard mare de standardizare astfel incat acestea sé fie compatibile
cu cét mai muite tipologii de autobuze;

Incompatibili hnicé intr . : P : : PR
2. ou t‘;;ﬁ: : b;’;i::;i ?nlzgrc;r: Semnificativ - “Verificarea specificatiilor tehnice previzute in caietele de sarcini si asigurarea compatibilitdtii acestora
4 . inainte de derularea procedurii;
- . Testarea functionalit3tii si compatibilitatii echipamentelor inainte de realizarea receptiei finale.
= implementarea unui program de monitorizare a ciclurior de incdrcare/descércare;
Scéderea capacitatii de stocare si » fincircarea corectd a baterillor conform specificatiilor producatorului {evitarea supraincircdrii sau
3. reducerea gutonomiei de Semnificativ desc Arcaril exce'snve); . . -
functionare @ autobuzelor * utilizarea exclusiva a statiilor de incdrcare compatibile;
= inlocuirea celulelor de baterii degradate in faza incipientd;
» stabilirea unui plan de reconditionare sau schimbare a bateriilor dup& o anumitd perioada de uzura.
R - Defectiuni ale statiilor de : = - “intretinerea periodica prin inspectii trimestriale ale componentelor electrice, hardware si software;
4. incdrcare (probleme Semnificativ * .. pastrarea unui kit de piese de schimb critice la autobazd;
hardware/software la incdrcare) = . incheierea de contracte de service pentru interventie rapida in caz de defectiuni,
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*  implementarea de backup-uri automate zilnice pentru datele de management trafic;
Pierderea monitorizdrii *  contractarea de suport tehnic IT 24/7;
vehiculelor sau a informdrii in Semnificativ »  actualizdri software regulate, conform specificatiilor producétorilor;
timp real a pasagerilor = implementarea unei proceduri rapide de revenire la o versiune anterioara stabild in caz de esec al
actualizarilor.
; ; = revizii tehnice preventive trimestriale si inlocuirea consumabitelor inainte de uzura maximé admisé;
Cresterea costurilor de operare si A nice preventive fmestriale 31 Inlocyirea co abitelor. fnajn } ma acmise;
RS 8 . . » . monitorizarea stirii consumabilelor prin inspectii vizuale saptdmanale;
posibile riscuri pentru siguranta in Semnificativ o : . ST L
trafic ! = . utilizarea consumabilelor de calitate superioar, omologate pentru autopuzele electrice;
= implementarea unei evidente electronice a istoricului de inlocuire/uzurd pentru fiecare autobuz.
»  organizarea de sesiuni de formare initial3 5i periodics pentru personalul propriu (mecanic, electrician
Intdrzieri in reparatii 5i cresterea Ev);
: S Ap j 5 i . Semnificativ s realizarea de parteneriate cu service-uri externe autorizate pentru vehicule electrice;
riscului de indisponibilitate a flotei . N N L y . .. N .
s instruirea soferilor in operatiuni de autodiagnozi de baz si reactii de urgentd in caz de avarie;
»  crearea unui plan de rotatie a personalului pentru mentinerea competentelor.
Lipsa personalului instruit pentru . Realizarea de cursuri de formare tehnic3 si de instruire privind utilizarea echipamentelor si sistemelor;
operare §i intretinere {personal Semnificativ ~ . Realizarea $i punerea la dispozitie a unor ghiduri si proceduri clare;
insuficient sau necalificat) ~ “Incheierea de parteneriate/contracte de servicii cu furnizori pentru suport tehnic;
Interesul scdzut din partea . . Lo . - . " o
s p N " »  organizarea unei campanii de informare si promovare a beneficiilor transportului public electric si,
comunitétii pentru serviciul public . " L . " PR
de transport si pentru utilizarea respectiv a beneficiilor privind utilizarea mijloacelor de transport alternativ (pietonal, velo);
port i pi Semnificativ = asigurarea unui serviciu de transport confortabil, sigur $i adaptat nevoilor utilizatorilor (respectarea

infrastructurii aferente
mijloacelor alternative de
transport create

graficelor, conditii moderne in autobuze);
promovarea in cadrul sedintelor publice cu cetlitenii a avantajelor de ordin economic, de mediu a

ist lui public de transport i a modurilor nemotorizate de dep e;
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= corelarea capacititii de transport cu cererea de cildtori rezultatd studiul de analizd a traficului
aferent proiectului, precum $i cu capacitatea financiard a solicitantului de a sustine serviciul de
transport public de calstori.

- aslgurarea acces:bmtigu umversale prin dotdri tehmce specrﬁce {rampi de acces, locuri rezervate,

podea Joasé),
» - organizarea periodica 8 unor campanii de educare i con;tientlzare cu pnvure larespectarea egalitatii
Aporitio unor situatil de : de sanse in utilizarea transportului public;
tratament discriminatoriu.in R » .instruirea personalului de operare {soferi) privind interactiunea nednscnmlnatone cutoate categoriile
10, o : ; Semnificativ
réndul utilizatorilor transportului i de céléton,
public local "= implementarea unul sistem de sésiziri si reclamatii accesibil pubhculul, pentru ndentxﬁcarea §i

sanctionarea rapidd a eventualelor cazuri de discriminare;
= . "aplicarea legislatiei in vigoare, in mod nediscriminatoriu pentru to;I partnc«pan;u la trafic si pentru toti
utilizatorii transportului public focal;

intocmit,
S.C. PENCRAFT S.R.L.

COnStantln' Digitally signed by

Constantin-Lucian

Lucian  /Oma
. Date: 2026.10.20
Dima 17:01:12 +03'00°
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ADRLC

Agenha pentru Dezvoltaze Regionald
N ORD-EST

AUTORITATE DE MANAGEMENT PENTRU
PROGRAMUL REGIONAL NORD - EST 2021 - 2027

Nr. 35668 /AM/06.10.2026

Institutia: ORASUL COMANESTI
in atentia: Viorel Miron

De la: AM PR NORD-EST
Telefon / Fax: 0233/218.071, int. 2

SOLICITARE DE CLARIFICARI

Cod SMIS 349142

Titlul cererii de finantare: Dezvoltarea durabila a mobilitatii urbane in orasul Comanesti,
judetul Bacau

Prioritate de investitii: PRNE_P4 O regiune cu o mobilitate urbana mai durabila

Numir apel de proiecte: PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate urbana ORASE

Stimate Domn,

Urmare a verificarii cererii de finantare depuse de dumneavoastra pentru a fi finantata in cadrul
Programului Regional Nord-Est 2021-2027, va rugdm sa ne transmiteti urmatoarele clarificari
necesare continuarii procesului de contractare a acesteia:

Avand in vedere urmatoarele:

A. prevederile deciziei de admitere a contestatiei depuse, inregistrata cu nr.
35071/AM/01.10.2026, respectiv:

wprezentarea hotararii  consiliului local prin care sunt validate toate
propunerile de remediere propuse in cuprinsul contestatiei”,
prezentarea unei declaratii ,,pe proprie raspundere a reprezentantului legal
care sa confirme (sub sanctiunea legii penale) ca toate aceste propuneri
(inclusiv suportarea din bugetul local a cheltuielilor neeligibile,
functionalitatea proiectului, precum si respectarea prevederilor legale
incidente) vor fi implementate in cadrul proiectului [...]”.

B. obligatiile asumate in cadrul contestatiei depuse si care au stat la baza admiterii
acesteia, respectiv:

- ,disponibilitatea expresa a UAT Orasul Comanesti de a proceda la reincadrarea
integrala in categoria cheltuielilor neeligibile a tuturor lucrarilor si
cheltuielilor aferente partii carosabile a celor 12 strazi incluse in proiect si
sustinerea acestora din bugetul local”,

Agentla pentru Dezvoltare Regionald Nord-Est | str. Lt Draghescu, nr. 9, cod 610125

Autoritate de Management pentry Piatra Neamt, jude} Neam}, Roménia

Programul Reglonal Nord-Est 2021-2027 i tel: 0233218071, fax: 0233 218072
admordesi@admordest ro; www regionordest ro




., reproiectarea infrastructurii pietonale aferente strazilor incluse in proiect”

. ,eliminarea pistelor pentru biciclete pentru acele sectoare de strada pe care
configuratia si ampriza existenta nu permit realizarea concomitenta a pistelor
si trotuarelor conforme”,

.,mentinerea traseelor de transport public si asigurarea continuitatii si
functionalitatii acestora prin realizarea din bugetul local a lucrarilor aferente
partii carosabile a tuturor strazilor incluse in proiect”,

dupa caz, retransmiteti urmatoarele documente actualizate, in conformitate cu
prevederile ghidului solicitantului:

1)

3)

3)

7)

9)

Documentatia tehnico-economica actualizata, in integralitatea sa, insotita de
procesul verbal de receptie, asumata si verificata conform prevederilor legale in
vigoare. Acesta va fi insotita de Devizul general/eligibil/neeligibil.

Studiul de oportunitate insotit de procesul verbal de receptie.

Hotararea de aprobare a documentatiei tehnice (Pth+studiu de oportunitate) si a
indicatorilor tehnico-economici, actualizati. Aceasta va avea o scurta descriere a
investitiei, asumata de proiectant. In cadrul acesteia se va identifica inclusiv modut
de solutionare a prevederilor mentionate la punctul A.

Lista de echipamente, dotari, mijloace de transport, lucréri sau servicii, cu
incadrarea acestora n sectiunea de cheltuieli eligibile/neeligibile completata
conform Anexei 9 si corelatd cu devizul general si bugetul proiectului.

Nota privind incadrarea in limitele de proprietate si fundamentarea rezonabilitatii
costurilor asumata de proiectant si de reprezentantul legal, conform anexei 10. In
cadrul acestui document se va avea in vedere precizarea procesului verbal de
receptie a documentatiei actualizate si a numerelor cadastrale corecte care fac
obiectul proiectului, cu descrierea detaliata a activitatilor de pe fiecare numar
cadastral precum si incadrarea in bugetul proiectului a cheltuielilor aferente.

Autorizatia de construire, aferenta formei actualizate a proiectului.

Punctul de vedere emis de catre Agentia pentru protectia mediului(Decizia etapei
de incadrare/Clasarea notificarii), aferenta formei actualizate a proiectului. In
cadrul acesteia se vor identifica inclusiv elementele de investitie ce provin din
Studiul de oportunitate (autobuze, statii de incarcare, statii de calatori).

Metodologiile utilizate pentru calcularea valorilor de baza si a tintelor proiectului
aferente indicatorilor de rezultat.

Formularul bugetar “Fisa proiectului finantat/propus la finantare in cadrul
programelor aferente Politicii de coeziune a Uniunii Europene” (cod 23), prevazut
de Scrisoarea-cadru privind contextul macroeconomic, in conformitate cu
prevederile 0.U.G.133/2021.



10) Formularut nr. 1 - Fisd de fundamentare Proiect propus la finantare/finantat din
fonduri europene in conformitate cu 0.U.G.133/2021 (pentru entitatile de drept
public).

11) Declaratie pe propria raspundere a reprezentantului legal al solicitantului (Anexa
12) privind modificarile survenite asupra documentatiei de finantare.

12) Documentatia privind imunizarea la schimbarile climatice (daca este cazul).

13)Dacd este cazul, Acord-cadru de parteneriat privind colaborarea dintre
administratiile bazinale de apa si UAT(daca este cazul).

14) Avizul/acordul administratorului c&ilor ferate pe durata lucrarilor, in care sa fie clar
identificate investitiile ce vor fi realizate prin proiect(daca este cazul).

15) Documente privind dreptul (drepturile reale) de proprietate/administrare/
concesiune/folosinta, insotite de tabelul centralizator al numerelor cadastrale, in
corelare cu informatiile din Anexa 10 - Nota privind incadrarea in limitele de
proprietate.

16) Hotardrea (hotérarile partenerilor, dacd e cazul) de aprobare a proiectului in
_conformitate cu ultima forma a bugetului rezultat in urma realizarii documentatiei
tehnico-economice - Anexa 13. In cadrul acesteia se va identifica inclusiv modul
de solutionare a prevederilor mentionate la punctul A.

17) Actualizarea tuturor sectiunilor din cadrul Formularului cererii de finantare(De
exemplu, Localizare proiect, descriere investitie, obiective specifice, rezultate
asteptate, indicatori de realizare si de rezultat, sectiunile aferente bugetului, etc).

18) Declaratia unica a reprezentantului legal, conform modelului anexat la ghidul
solicitantului.

19) Declaratia pe proprie raspundere a reprezentantului legal care sa confirme (sub
sanctiunea legii penale) ca toate propunerile mentionate in decizia de solutionare a
contestatiei (inclusiv suportarea din bugetul local a cheltuielilor neeligibile,
functionalitatea proiectului, precum si respectarea prevederilor legale incidente)
vor fi implementate in cadrul proiectului.

20) Certificate de atestare fiscald, referitoare la obligatiile de plata la bugetul local si
la bugetul de stat

21) Certificatul de cazier fiscal al solicitantului
22) Graficul cererilor de rambursare actualizat
23) Alte documente decét cele de mai sus, de prezentat in aceasta etapa, daca este

cazul:
- Documente din care si reiasa ca, in cazul in care au fost stabilite debite in

sarcina solicitantului, ca urmare a masurilor legale intreprinse de autoritatea




de management, au fost achitate integral, atasénd dovezi in acest sens, daca
este cazul;
- Alte documente actualizate, necesar a fi prezentate conform declaratiei de

la punctul 11) de mai sus.

24) Orice alt document din lista celor anexate la formularul cererii de finantare,
actualizat, daca au intervenit modificari.

Termenul de raspuns este pana la 13.10.2026.

VA rugam s3 ne raspundeti punctual la prezenta solicitare, printr-o adresa de raspuns atasata,
impreuna cu documentele justificative, iar pentru sustinerea informatiilor pe care le veti
prezenta puteti transmite orice alt document nespecificat in prezenta adresa pe care il
considerati edificator.

V& atragem atentia ca, netransmiterea raspunsurilor, raspunsul incomplet sau nerespectarea
termenelor maxime de raspuns la solicitarile de clarificari, poate conduce la respingerea cererii
de finantare, in conformitate cu prevederile ghidului solicitantului, cererea de finantare fiind
evaluata doar in baza documentelor si a informatiilor existente.

V3 rugdm sa acordati o atentie deosebita aplicarii semnaturii de catre reprezentantul legal pe
anumite documente, conform prevederilor Ghidului Solicitantului.

Persoana de contact din partea ADR Nord-Est este Raluca Gugiu, telefon 0745.234.003, e-mail
raluca.gugiu@adrnordest.ro.

Cu stima,
Sergiu Blanuta fntocmit
Sef Birou Contractare Raluca Gugiu Raluca-  Digialy signed
Semnatura Expert verificator ) byRaluca-
v Silvana  ‘Silvana Gugiu
|oana-Ra[uca ; Digitally signed by loana-Raluca Semnatura ¢ | Date:2026.10.06
* Saramet Gugiu - 1500:44 40300
Saramet Date: 2026.10.06 15:01:58 +0300° i
Raluca- Fanuca Shana Gugio

. ;| Date: 2026.10.06
Silvana Gugiu [ 5% v



MINISTERUL INVESTITIILOR $! PROIECTELOR EUROPENE

Cod SMIS; 349142
|Titly Pmed Dezvoltarea durabili a mobilitaii urbane in orasul Comanesti, judetul Bacau

CHtre: MIRON VIOREL
ORASUL COMANEST

Stimate domn/Stimata doamna,

Avand n vedere solicitarea dumneavoastra privind prelungirea termenului de rispuns pentru data de 27-10-2026 23:59,
va comunicm faptul cd AM_PRNE_Agentia pentru Dezvoltare Regionald Nord-Est (ADR Nord-Est) a admis prelungirea
solicitatd pentru data de 27-10-2026 23:59.

. Semniitura,
ORASUL COMANF §Tl Raluca- ; Digitally signed by
JUDETUL BACAU Silvana  friercetoos
NR ?90 33 Gugiu 12:07:58 0300
DATA _ 21, 10. 20%5
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