
ROMANIA 
JUDETUL BACAU 

CONSIIJILt LOCAL AL ORASULUI.:CO.MANESTI: 

nimr.:.flE QKJ flfli
privind aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul 

proiectului de investitie cc DEZYOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN 
ORASUL COMANE5TI, JUDETUL BACAU >> 

Consiliul Local al orasului Comàneti, jud. Bacäu, ce se va Intruni In sedintii ordinarä 
convocatä la data de 25.06.2025; 

Având In vedere: 
- Referatul de aprobare nr. 36210 A din 17.06.2025 al Primarului orasului Cornäneti; 
- Raportul de specialitate nr. 36210 B din 17,06.2025 mntocrnit de Serviciul Urbanism si 
Serviciul Programe din cadrul aparatului de specialitate a! Primarului orasului Comänesti prin 
care se propune aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse 
la nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII 
URBANE IN ORASUL COMANE5TI, JUDETUL BACAU >>. 

In conformitate en: 
- Prevederile Ghidului Solicitantului - Prornovarea mobilitätii urbane multimodale sustenabile, 
Prioritatea P4, NORD-EST —0 REGIUNE CU 0 MOBILITATE URBANA MAI DURABILA, 
Obiectiv Specific: Promovarea rnobilitätii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei 
cätre o economic cu zero emisii de dioxid de carbon, APEL PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate 
urbana ORASE; 
- Avizele Comisiilor de specialitate ale Consiliului Local al orasului Comãneti. 

In temeiul art, 129, aim. (1), aIm. (2) lit. b, aIm. (4) lit. d, art. 139 aIm. (1), art. 196 aim, (1) 
lit, a i art, 197 din O.U.G. prin Codul adrninistrativ, adoptaurmâtoarea: 

[MOT AR ARE  

Art. 1. Se aproba de catre Consiliul Local al 0raului Comänesti documentul Studiul de 
oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie << 
DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATIT URBANE IN ORASUL COMANE5TI, 
JUDETUL BACAU >>, confonn Anexei, care face parte integratä din prezenta hotArare. 
Art. 2. 	Prezenta hotarare se va comunica de cãtre admmnistratia publicä localã Institutiei 
Prefectului judetului Bacau. Primarului orasului Comäneti, precum i tuturor Directiilor, 
Serviciilor, Comp artimentelor interesate din cadrul Oraul Comaneti - U.A.T., pentru ducere la 
indeplinire, cu drept de contestatie In termen de 30 de Ale de la comunicare la Tribunalul BacAu. 

INITIATORI: 
Avizat pentru legalitate 

PRIMAR, 	 Secretarul general al orau1ui, 
cc. VIOREL MIRON 	 Jurist Daniela Chirila 

Serviciul Urbanism - Chiriac C. 
Serviciul Progratne, Lupu C. 



JUDETUL BACAU 

ORAUL COMANETI 
Str. Ciobanu, nr2, TeI0234-374273, Fax0234-374278 

Nr. 36210 A117.062025 

REFERAT DE APROBARE 
privind aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele i tehnologiile propuse la 

nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE 
IN ORAUL COMANETI, JUDETUL BACAU>> 

Avãnd in vedere Prograrnul Regional IVord-Est 2021-2027, Proinovarea mobilitätii urbane 
multimodale sustenabile, Prioritatea P4, NORD-EST 	0 REGIUNE CU 0 
M0BILITATE URBANA MAT DURABILA, Obiectiv Specific: Promovarea mobilitatil 
urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei cätre o economic cu zero emisii de dioxid 
de carbon. APEL PR/NE/2025/4/RS02,8/1/Mobilitate urbana ORASE, in vederea 
accesãrii acestuia, propun aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si 
tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A 
MOBILITATIT URBANE IN ORASUL COM NE5TI, JUDETUL BACAU>>. 

Prin activitatile / masurile sprijinite In cadrul acestei prioritati de investitii PR N-E 2021-
2027/P4, se va urmari in principal Imbunatairea eficientei transportului public de calatori, a 
frecventei i a timpilor säi de parcurs, a accesibilitatii, a transferului cätre acesta de la 
transportul privat motorizat, precum i a transferului cätre modurile nemotorizate de 
transport. Accesibilitatea urbana va pone accent pe mijloacele de transport favorabile 
mcdiului, cu evidentierea prioritatii transportului public si oferirea de facilitati pentru 
mijloacele alternative de transport. 

PRIMAR, 

ec. VIOREL MIRON 

Serviciul Urbanism - Chiriac C. 
Serviciul Programe - Lupu C. 



JUDETUL BACAU 
ORMUL COMANETI 

Sir, Cobänu, nr.2. 1eL0234-374273, Fax,0234-374278 

Nr. 36210 B/17062025 

RAPORT DE SPECIALITATE 
privind aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse La 

nivetul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATLI URBANE 
IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU>> 

Avand in vedere prevederile Ghidului Solicitantului de finantare - Promovarea mobilitãtii 
urbane multimodale sustenabile, Prioritatea P4, NORD-EST - 0 REGIUNE CU 0 
MOBILITATE URBANA MAT DURABILA, Obiectiv Specific: Promovarea mobilitatii urbane 
multimodale durabile, ca parte a tranzitiei cãtre o economic cu zero emisii de dioxid de carbon, 
APEL PR/NE/2025/4/RS02.8/lfMobilitate urbana ORA5E; 
Serviciul Urbanism impreunä cu Serviciul Programe din cadrul aparatului de specialitate al 
Primarului ora$ului Comaneti, propune: 
- aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si telmologiile propuse la nivelu] 
proiectului de investitie c< DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN 
ORA5UL COMANE5TI, JUDETUL BACAU>>. 

Conform Ghidului de finantare, se pot realiza prin intermediul acestui apel de proiecte, urmatoarele 
tipuri de investitii/activitati: 
I 	Achizitionarea de troleibuze i autobuze electrice; 
I 	Crearea, modernizarea, reabilitarea, extinderea retelelor  de alimentare troleibuze; 

I 	Amenaj area extinderea staTiilor de incärcare electrica pentru autobuze electrice; 

I 	Crearea, modernizarea, reabilitarea, extinderea depourilor/autobazelor aferente transportului 
public in comun nepoluant, inclusiv infrastructura tehnicA aferentà; 
I 	Crearea, modernizarea, reabilitarea, extinderea staiilor de transport public de calatori 
(tramvai, troleibuz, autobuz), inclusiv asigurarea accesibilitAtii pentru persoanele cu dizabilitA;i; 
I 	Crearea, modernizarea, extinderea sistemelor de management inteligent al traficului, precum 
si a altor sisteme de transport inteligente, cum ar fi: sisteme de monitorizare video CCTV, sisteme de 
senmalizare §i semaforizare adaptiva si sincronizatä, cc poate asigura prioritizarea mijloacelor de 
transport in intersectiile semnalizate/ semaforizate, sisteme de localizare a mijloacelor de transport 
public urban §i de managementul flotei (de exemplu prin GPS), sisteme de c-ticketing, sisteme de 
informare in timp real a pasagerilor, achizitia de aplica;ii software pentru informarea in timp real a 
utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport in comun, inclusiv aplicai software pentru 
planificarea calatoriei, alte sisteme de informare (VMS - sisteme de mesaje variabile), amplasarea de 
senzori de detectare a vehiculelor, dotarea centrului de comanda pentru managementul traficului, cu 
componente specifice software si hardware, precum si lucräri de constructii i insta1aii In cadrul 
dispeceratelor pentru modernizarea/reabilitarea acestora. 

Fa;à de cele propuse, rog dispuneti. 

Serviciul Urbanism Chiriac C. 

Serviciul Programe Lupu C. 



Beneficiar: UAT ORA$UL COMANE$TI, JUDETUL BACAU 

Adresà: Strada Ciobànus, nr. 2, jude;uI Bacäu, România, cod potaI 605200 

Tel.: 0234 374.272 

E-mail: 

STUDU DE OPORTUMTATE 

DEZVOLTAREA DURABILA A MOBIL/TA TI! URBANE IN ORA5UL 
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STUDIU DE OPORTUNITATE 

privind alternativele lii tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investi;ie 
DEZVOLTAREA DURABILA A MOBIUTATII URBANE IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU" 

ltnI:(.]s1IrUti 

1.1.Scopul studiului de oportunitate 

Studiul de oportunitate privind alternativele Si tehnologiile propuse Ia nivelul proiectului de investitie 

.YDEZVOLTAREA DUR,4B11.A A MOB!LITA TI! URBANE IN ORA5UL COMA NE5T!, JUDETUL BA CA U" are ca object anal iza 

soIuiiIor de imbunt5tire a mobilit5;ii, respectiv analiza oportunith;ii infiinrii unui sistem de transport public 
ecologic ce va fi deservit in totalitate de autobuze electrice i dezvolthrU infrastructurii de transport nemotorizat 
(pietonale 5i velo), conjugate cu actiuni opera;ionale/ organizatorice menite s5 imbunàt64easc6 nivelul de conexiune 
cu principale spaii publice si zone cu valoare social, economicà sau cultural pentru comunitatea local. 

Prezentul studiu de oportunitate este realizat in conformitate cu prevederile cuprinse in: 
• Ghidul Solicitantului - Condiii specifice de accesare a fondurilor In cadrul apelurilor de proiecte in cadrul 

Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Ape] PR/NE/2024/4/RS028/lfMobilitate urbanfi ORASE, 

Prioritatea 4: O regiune Cu 0 mobilitate mai durabila'c Obiectivul specific 2.8: "Promovarea mabilitàtii 

urbane multimodale durabile, ca pafle a tranzifiei cätre o economie cu zero emisii de dioxid de Carbon". 

• Anexa la Ghidul Solicitantului PR NE 2021-2027, Prioritatea 4 1,0 regiune cu 0 mobilitate mai durabilà" - 

Anexa 16. Studio de oportunitate - conUnut orientativ. 

In conformitate cu viziunea PMUD 2018-2030 al oraului Comneti, in scenariul optim selectat - "Do something" 
este inclus urmàtorul proiect strategic de dezvoltare a mobilitàtii urbane la nivelul oraiului: 
1. "Dezvo!tarea durabi!á a mobi!itä;ii urbane in orau! Comäne$i, judefu! Bacâu", proiect integrat care include 

urmátoarele objective investi;iona!e: 
- Infiintarea a douà trasee de transport public ecologic in comun in lungime de 11,4 Km, i respectiv 13,10 

km, pe care se vor efectua curse de transport prestabilite, prin intermediul a douà autobuze electrice 

achiziionate prin proiect, rutele prev5zute fUnd: 

• Traseu 1 (11,40 km) - Str. Gàrii - Str. Tudor Vladimirescu - Str. $tefan cel Mare (DN 12D) - Str. 
Republicii - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertàlii Str. 
Câmpului tronson 2 - Str. Câmpului tronson 1— Str. Ghe. Lazàr - Str. Pkii tronson 1 - Str. Pàcii 
tronson 2 —Str. Path tronson 1- Str, Liberth;ii — Str. Aurel Vlaicu —Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei 
- Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicii - Str. $tefan cel Mare (DN 120)- Str. Tudor Vladimirescu 

- Str. 35rii; 
• Traseu 2 (13,10 km) - Str. Garii - Str. Tudor Vladimirescu - Str. $tefan cel Mare (ON 120) - Str, 

Republicii - Str. Dumbravei (ON 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. LibertU - Str. 
Dimitrie Cantemir - Str. Pàcii tronson 2 - Str. Path tronson 1 - Str. Prundului tronson 1 - Str. 
Prundului tronson 2— Str. Gârla Morii —Str. Pàcii tronson 1— Str. Libertàtii - Str. Aurel Vlaicu - Str. 
22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravei (ON 12A) - Str, Republicii - Str. $tefan cel Mare (ON 
12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. G5rii; 

- 

	

	Achizitionarea a 2 autobuze electrice dotate cu facilit5ti pentru accesibilitatea persoanelor cu mobilitate 
redusa, ce vor opera pe traseele infiin;ate; 

- 

	

	Reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere pentru a se asigura functionalitatea optim5 a traseelor 
nou infiin;ate. Se propune reabilitarea insfrastructurii rutiere pe o lungime de 6.079 ml a urmãtoarelor 
strãzi: Strada Gârla Mork (725 ml), Str. Prundului tronson 1(941 ml), Str. Pacii tronson 1 (578 ml), Str. Pàcii 
tronson 2 117 ml), Str. Dimitrie Cantemir (552 ml), Str. Gheorghe Lazàr (479 ml), Str. Câmpului tronson 1 

Qlasi, Soseauc Nationalä, nr. 25, cl6direa National Office Center (N.0C.). etaj 3 
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(200 ml), Str. Câmpului tronson 2 l7 ml), Str. Prundului tronson 2 (85 ml), Str. Liberthtii (1.426 ml), Str. 22 
Decembrie (853 ml); 
Construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, dotath cu statil de Incrcare autobuze, 
spatii pentru parcare i intretinere, respectiv facilitài administrative necesare gestion5rii eficiente a 
sistemului de transport; 
Amenajarea de statii de transport public pentru cãlMori i echiparea acestora cu mobilier urban adecvat; 
Implementarea unui sistem digital de informare a pasagerilor in timp real cu privire la derularea 
transportului public ecologic infiintat prin dotarea autobuzelor electrice, cat i a statiilor de autobuz cu 
panouri informative digitale care vor afisa continut cu informatu in timp real referitoare la derularea 
transportului public (estimSri de timp, num5r autobuz, destinatii etc.); 
crearea unei retele  coerente de piste i trasee pentru bicicliti, pe o lungime totalS de 3.603 ml, pe strSzile 
Str. Aurel Vlaicu, Str, 22 Decembrie, Faleza Trotu, Str. P5cii tr. 1, Str. Prundului tr. 1, Str. PScii tr. 2, retea 
care va asigura conexiunea cu centrul oraului 5i cu alte puncte de interes, facilitând utilizarea bicicletelor 
ca alternativ5 eficientS de transport; 
construirea i reabilitarea infrastructurii pietonale pe 0 lunginie de 965 ml, constSndIn trotuare amplasate 
de-a lungul strSzilor Str. Gârla Morii tronson 1 i Str. Libert5;ii. 

Scopul principal al proiectului propus este de a sprijini tranzi;ia oraului Com5nefli cStre un model de mobilitate 
urban5 durabilS, prin modernizarea infrastructurii existente i integrarea unor solutii de transport ecologice i 
eficiente. Proiectul urm5rete crearea unui sistem de transport public ecologic i eficient care sS reducS impactul 
asupra mediului, sS incurajeze utilizarea transportului public electric i sS ofere alternative nemotorizate de 
transport prin dezvoltarea unei infrastructuri sigure i accesibile, dedicate deplasSrU pietonale i velo. 

Documentul este elaborat In conformitate cu legislaia nationalS  i europeanS in vigoare i are rolul de a evalua 
oportunitatea investitiei dintro perspectivS integratS, avSnd in vedere urmStorii factori principali: 

• planificare urban5 durabilS, prin integrarea infrastructurii de transport public dezvoltatS cu reteaua  rutierS, 
pietonalS i velo; 

• dezvoltarea i operarea eficientS a sistemului de transport public ecologic propus a fi Infiintat prin 
crearea a 2 rute de transport in comun i asigurarea infrastructurii i logisticii necesare operSrii; 

• impactul asupra mediului, prin reducerea emisiilor de gaze cu efect de serS i a poluSrii fonice ca urmare a 
creflerii cotei modale de utilizare a transportului pubicin comun in detrimentul cotei modale de utilizare a 
autoturismelor proprii; 

• impactul socio-economic, prin imbunSt5;irea mobilitStii si accesibilitSii, reducerea costurilorde deplasare 
i creterea calitStii vietii urbane. 

1,2. Rezultatele studiului de oportunitate 

Studiul de oportunitate aferent proiectului de investiii ,,Dezvoitarea durabllä a mobilitd;ii urbane in ora5ul 
Com6ne5ti, jude;uI Bacäu" prevede atingerea urm5toarelor rezultate: 

/ Prezentarea i analiza alternativelor de investitii destinate InfiintSrii unui sistem de transport public 
ecologic alcStuit din douS trasee de transport in comun care asigurS conexiunea directS a cartierelor 
ZSvoi, $upan L5loaia i SublSloaia cu centrul oraului, inclusiv modernizarea retelei  stradale aferente i a 

infrastructurii dedicate mijloacelor nemotorizate de transport din oraul ComSneti. 
• Stabilirea fezabilit5ii 5i oportunitSçU solu;iilor selectate in cadrul documentavei tehnico-economice 

aferente proiectului de investitii ,,Dezvo!tarea durabiió a mobilitatii urbane in orawl Comanegi, judeçui 
Bacäu' raportate la contributia acestora la atingerea obiectivelor trasate in PMUD 20182030 al oraului 
ComSneti. 

Printre rezultatele esentiale  ale studiului se num5r6: 
• identificarea i analizarea alternativelor investi4ionale, care includ infiintarea sistemului de transport 

public in comun cu douS rute de transport public in comun la nivelul oraului ComSnefli, deservite de dou5 
autobuze electrice, precum i modernizarea infrastructurii aferente ... atat pentru traficul rutier motorizat, 

9Iai, 5oseaue Nabon&S, nr. 25, clSdirea National Office Center (N OX,), etaj 3 
floffice@.pencraft,ro 	01, 0772 045 267 	www.pencraft..ro 



M 
Is 	

Vy 

PENCRAFT 	
150900U2015 

San thwrt uccfl 

cat i pentru modurile nemotorizate de deplasare (piste pentru biciclete, trotuare, staVi de transport, 

autobaz etc.); 
evaluarea oportunitãtii i fezabilit54ii solutilior propuse, prin raportare la contextul socio-economic i 
urban specific oraului Com5neti, dar i la obiectivele i direciile strategice stabilite prin Pianul de 

Mobilitate Urbanã Durabiiá (PMUD) 2018-2030. 

1.3. Elaboratorul studiulul de oportunitate 

S.C. PENCRAFT S.R.L. 

Localizare: $oseaua National5,  nr. 25, ciàdirea National Office Center (NOC), et. 3, Municipiul iai, judetul Iai 

CUI: R019173045 
Nr. inregistrare ORC: J22/2741/2006 
Adresa e-mail: Qffjc5engaftro 
Site-ui organizaiei: wo4!jencraft.ro 

4 
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2. DATE GENJERALE PRIVIND PROIECTUL DE INVESTITII 

2.1,Denurnirea si contextul programatic al reaflzãrii proiectului de investltii 

,.DEZVOLTAREA DURAB nA A MOBILITATII URBANE IN ORA5UL COMANE$TI, JUDETUL BACAU" 

Proiectul propus se fundamenteazà pe directiile de actiune  strategicà prevàzute in Planul de Mobilitate Urbana 
Durabilà (PMUD) al oraului Comàneti pentru perioada 2018-2030, documentul de planificare care stabilefle 
viziunea i prioritátiie oraului In domeniul mobiIitàii urbane sustenabile. PMUD-ul reprezinth documentuP 
programatic de referintà care orienteazà investi;iile in infrastructura de transport, in vederea atingerii obiectivelor 
de eficienta, siguranta, accesibilitate i protecie a rnediului In ceea ce privete mobilitatea la nivelul orauIui. 

Proiectul investitional anaflzat vizeaza dezvoltarea integrath a infrastructurii pentru transport public ecologic 5i 
alternativ, avänd in vedere: 

• Infiin4area unui sistem de transport public ecologic cu douä trasee de transport public in comun pe care 
se vor efectua curse de transport prestabilite Cu 2 autobuze electrice, fund asiguratä conexiunea directã 
a cartierelor Zàvoi, $upan Laloaia i Sublãloaia cu centrul orawlui; 

• reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere pentru a se asigura functionalitatea optima a traseelor 
nou infiin;ate, cu accent pe siguran;à, fluença i accesibilitate; 

• construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, dotatà cu sta;H de incàrcare autobuze, 
spatfl pentru parcare i intretinere, respectiv facilitàti administrative necesare gestion5rii eficiente a 
sistemulu, dar i cu infrastructura hardware i software necesarà conecthrfl sistemului de informare cu 
reteaua de transport, prin utilizarea senzorilor OPS 5i a tehnologiilor de transmitere a datelor in timp real; 

• crearea/amenajarea statiilor de transport public i echiparea acestora cu mobilier urban adecvat, pentru 
crelterea atractivitaii i confortului utilizatorilor; 

• crearea unei re;ele coerente de piste i trasee pentru biciclifli, care ofer5 posibilitatea utilizàrfl 
transportului alternativ de tip velo, atât cu scop functional  (pentru navetà), cat 5i recreational sau turistic, 
ca alternativà concretà la deplasàrile motorizate; 

• construirea i reabilitarea infrastructurii pietonale (trotuare), pentru a asigura conditU sigure si accesibile 
de deplasare Pa nivel urban, inclusivin zonele periferice; 

• dezvoltarea i implementarea unui sistem digital tie informare a pasagerilor in timp real cu privire Pa 
derularea transportului public ecologic infiintat (estimari de timp, numàr autobuz, destinatii etc.) prin 
dotarea autobuzelor electrice cat §i a statiilor de autobuz Cu panouri informative digitale; 

Aceste obiective investitionale integrate se incadreazà In Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) a oraului 
Comaneti pentru perioada 2018-2030 5i contribuie Pa atingerea obiectivelor principale, strategice ale P.M.U.D. 
privind transportul, care vizeazã: 

- 051 —Accesibilitotea: punerea la dispozitia tuturor cetatenilor a unoroptiuni  de transport care s5 le permita 
A aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii  5i servicii-cheie; 

- 052 - Siguranta si securitatec: Creflerea siguranei 5i a securithii pentru càlàtori i pentru comunitate in 
general; 

- 53— Mediul: Reducerea poluàrii atmosferice i fonice, a emisiilor de gaze Cu efect de serà si a consumului 
energetic; 

- 54— Eficiento economicá: Creflerea eficientei i a eficacitavi din punctul de vedere al costului privind 
transportul de c5làtori; 

- 055 - Calitatea mediului urban: Contributia Pa creterea atractivitàtii 5i a calitàtii mediuiui urban si a 
proiectàrU urbane in beneficiul cetàtenilor, al economiei 5i at societh;ii in ansamblu. 

Totodatã, proiectul de investitie propus r5spunde obiectivului specific 28. "Pramovarea mobi!itâtii urbane 

multimodale durabile, cc porte a tranziriei cátre a economie Cu zero emisii de dioxid de carbon" din cadrul 
Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Ape[ PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urbana ORASE, Prioritatea 4: 
,,Q regiune cu a mobilitate mai durabilti", având in vedere ca m5surile stabilite la nivelul acestuia conduc direct Ia 
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dezvoltarea unei mobilit;i urbane durabile In orawl Comàneti j lasc6derea nivelului de emisii de CO,din regions, 

rãspunzând necesithtilor de mobilitate identificate pe plan local. 

Infiintarea unui sistem de transport public durabil i atractiv la nivelul oraului ComneIti, prin Infiin;area a douã 
trasee publice de transport ecologic in comun care s5 asigure conexiunea directã a cartierelor deservite cu centrul 
orauIui i, implicit, cu objective urbane importante pentru populatia local5, reabilitarea Si modernizarea 
infrastructurii rutiere dedicate traseelor de transport public in comun Infiinat, crearea unui traseu coerent de piste 
pentru biciclete, precum i modernizarea infrastructurU pietonale (trotuare), vor facilita direct realizarea unui 
transfer semnificativ al unei päri din cota modalà a utilizàrii autoturismelor personale càtre transportul public 
ecologic in comun creat Ii/sau c5tre transportul alternativ nemotorizat (pietonal, velo) 

Prin urmare, proiectul ,,Dezvoltarea durabità a mobilitàtii urbane In orawl Comàneti, judetut Bacãu" constitute o 
investiie strategic5, fundanientatà pe nevoile reale ale comunit5;ii Si direcUle de dezvoltare asumate Ia nivel local, 
regional 5i european. lmplementarea sa va contribui decisiv la modernizarea oraului Comãneti, la creterea calitàii 

vie;ii 0 la atingerea obiectivului pe termen lung al unei mobilit5;i urbane sigure, sustenabile 5i prietenoase cu mediul. 

2.2. Beneficiarul investitiei, Date de identificare 

Denumire legalã completä 

Statutul legal 
Adresa oflcialã 

Nr. de telefon 

Ft. de Fax 
Adresã de e-mail 
Site-ut organiza;iei 
Nr. de Inregistrare 
Registru 
Reprezentant legal 

UNITATE ADMINISTRATIV TERITORIALA 
ORASUL COMANESTI 

ADMINISTRAJIE PUBUCA LOCALA 

Str. Ciobànu nr. 2 ComneIti judeul Bacau 
+4 0234 374 272 
+4 0234 374 273 
+4 0234 374 278 

contacteprdi 	manesti.rO 

Lww.rifflhaCOmane5i1O/ 
4353269 

Registrul autorità;ilor publice 
Primar, VIOREL MIRON 

Investitia propus5 in cadrul proiectului ,,Dezvoltarea durabitã a mobititãtfl urbane in orauI Comàneti, judetul 
Bacãu" se realizeazã In zona de anaLzà a Planului de Mobilitate Urbana Durabilà (PMUD) al oraului Comaneti, zonà 
care acoperaintregteritoriul adrninistrativ al orasului. Aceasth zon5 a fost identificata ca prioritarà pentru interventii 
de mobilitate sustenabiià, in scopul reducerii emisiilor, creterU accesibilitii i modernizrU serviciilor publice tie 

transport. 

Investitia va Ii implementata exclusiv pe teritoriul administrativ al oraului Comanefli, care este totodatà entitatea 
responsabila de realizarea i coordonarea proiectului. Toate obiectivele tie infrastructura propuse prin proiect 
(autobaza, stràzi, trotuare, piste, etc.) vor fi realizate pe terenuri aflate in domeniul public al oraului, fara a necesita 

proceduri tie expropriere, relocàri sau litigii juridice incurs. 

Interventil specificeIn teren: 
• strãzile care vor ft reabilitate respectà in totalitate ampriza actuala a drumurilor, fara a afecta noi suprafee 

tie teren. Astfel, conexiunile dintre aceste stràzi 5i celelalte zone urbane ràmân neschimbate, iar traficul 

este integrat eficient in reteaua  de drumuri existente. 

• trotuarele vor fi create pentru a oferi un spatiu sigur i confortabil pietonilor, fUnd mentinute pe acelaii 
aliniament cu partea carosabilà. 
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pistele pentru biciclete, In prof ii longitudinal, urmáresc configuraia actual5 a strãzilor i sistematizarea 
existentã, acolo uncle este cazul, delimitate Cu marcaj rutier a culoarelor destinate circulatiei pentru 
biciclilti, respectiv pietoni, 
statUte de autobuzvor fl amplasate In proximitatea marginii carosabflului, adaptându-se Ia spaiul disponibil 
i la constrângerile impuse de stâlpii de retea electrica i accesele existente. 

inflintarea unui sistem public de transport ecologic In comun in oraul Comànefli 

Componenta centralà a investitiei o constituie implementarea la nivelut orauIui Comneti a unui sistem public 
de transport ecologic In comun, prin Infiintarea a douà trasee de transport public, pe care vor opera douà autobuze 
electrice. Aceste autobuze var realiza curse regulate pe itinerarii prestabilite, asigurând accesibilitatea locuitorilor 
Ia principalele puncte de interes ale orauIui, precum: Colegiul Tehnic Dimitrie Ghika", Grädinita Program 
Prelungit ,,Oumbrava Minunath", Biserica Creflinã Baptisth ,,Biruinta', Centrul Scolar De Educatie lncluzivà nr. 2, 
Centrul Educational ,,PHRONESIS", Biserica Ortodoxä ,,Sf. Spiridon", Primària Orawlui Comãnefli, Càminul pentru 
persoane vârstnice, etc.. 

Concret, cele dou5 rute propuse spreInfiin;are, care var asigura conexiunea zonelor deservite cu punctele de interes 
ale oralului Comàneti, sunt urmtoarele: 
V Ruta aferenth traseului 1— nou infiintat: Str. Gãrii - Str. Tudor Viadimirescu - Str. $tefan cel Mare (DN 12D) 

Str. Republicii - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertãtii Str. Câmpului 
tronson 2 - Str. Câmpului tronson 1— Str. Ghe. Lazàr - Str. Pàcii tronson 1 Str. Pàcii tronson 2 - Str. Päcii 
tronson 1 - Str. Libertàtii - Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A) - 
Str, Republicii - Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Vladimirescu Str. Grii. 

Ruta aferent5 traseului 2 - nou infiintat: Str. Gárii - Str. Tudor Viadimirescu - Str. $tefan cel Mare (DN 12D) - 
Str. Republicii - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str, Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertàtii - Str. Dimitrie 
Cantemir - Sit Pàcii tronson 2 - Str. Pàcii tronson 1— Str. Prundului tronson 1 - Str. Prundului tronson 2— Str. 
Gârla Morii - Str. Pãcii tronson 1 - Str. Libert5;ii - Sir, Aurel Vlaicu Str. 22 Decembrie - Str, Victoriei Str. 
Dumbravei (DN 12A) —Str. Republicii - Str. Stefan cel Mare (DN 12D) Sir. Tudor Vladimirescu - Str. Gàrii. 
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Figurb 1: keprezentare trasee de transport public ecologic pro puse a ft infiin fate 
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Dezvoltarea sustenabilã a mobilitàtii oraului Comãnefli, prin Infiintarea sistemului de transport public in comun 
nepoluant Si prin dezvoltarea infrastructurii suport pentru utilizarea modurilor alternative de transport 
nepoluant, implicä o serie de investitil coordonate, respectiv: construirea unei autobaze, reabilitarea/ 
modernizarea infrastructurii rutiere pe po4iunile degradate, care intr5 in componenta celor 2 trasee de transport 
public in comun propuse a fi infiin;ate, pe o lungime de 6.079,00 ml, crearea unei relele  coerente de piste i trasee 
pentru biciclifli pe o lungime totalà de 3.603,00 ml i construirea/reabilitarea infrastructurii pietonale (trotuare) 
pe 0 lungime de 965,00 ml. Terenurile ce fac obiectul proiectului de investi4ii sunt detaliate in tabelul urmätor: 

Nr. 
crt. 

- 
Denumire strada 

Proprietate 
teren 

.. 
Numar cadastral 

Lungime - reabilitata 

(ml) 

INFRASTRUCTURA RUTIERA  

1 Str. Gârla Morii 

Domeniu public 

64888 725,00 

2 Str. Prundului tronson 1 65097 941,00 

3 Str. Pkii tronson 1 64185 578,00 

4 Str. Pcii tronson 2 64185 170,00 

S Str. Dimitrie Cantemir 64320 552,00 

6 Str. Gheorghe Lazr 64191 479,00 

7 Str. Câmpului tronson 1 64186 200,00 

8 Str. Câmpului tronson 2 64187 70,00 

9 Str. Prundului tronson 2 65097 85,00 

10 Str. Liberth;ii 64201 i(54209 1.426,00 

11 Str. 22 Decembrie 65066 853,00 

Total lungime strãzi reabilitate prin proiect: 6.079,00 

INFRASTRUCTURA PIETONALA (trotuare)  

1 Str. Gârla Morii tronson 1 
Domeniu public 

64888 717,00 

2 Str. Libertà;ii 65136 248,00 

Total lungime trotuare reabilitate prin proiect: 965,00 

PISTE PENTRU BICICLETE  

1 Pisth biciclete 
(Tronson 1) 

Domeniu public 

Strada Aurel Vlaicu 64833 

 1185,00 

65097  

Strada 22 Decembrie 65066 

Tronson 2 aferent 
Podului Sasu  

65808 

Tronson 2 aferent Pod 
Sasu 

65809 

Strada Pàcii tr. 1 64185 

Strada Pcii tr. 2 64185 

Strada Prundului tr. 1 65097 
65810 

Strada Prundului tr. 2 
2 Pisth biciclete 

(Tronson 2)  
Strada Pcii tr. 1 

64185 
24800 

3 Pistà biciclete 
(Tronson 3)  

Strada Pàcii tr. 2 
64185 

17000 

Lungime totalã piste biciclete propuse prin proiect: 3.603,00 

AU TO BATh  

Autobaz5 P+2E Domeniu public 60893 
_____________________ 

Suprafaà total 
autobaz 
(inclusiv parcare 
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51 	acces 	= 

3434,81 mp 

Total lunginie drumuri supuse modernizãrii (ml): 6.079,00 

Total lungime pisth pentru biciclete (ml): 3.603,00 

Lungime totalà trotuare (ml): 965,00 

Suprafatà totalä autobazà (mp): 3.434,81 

Beneficli teritoriale 
Amplasarea strategic5 a investitillor pe teritoriul oraului Cornàneti asigur5 o acoperire echilibrat5 a unei poriuni 

considerabile din zona urbana, contribuind la: 
• conectarea populatiei direct deservite Cu zonele de interes urban ale oraului Comànefli, pentru 

asigurarea unei mobilitàti durabile; 
• facilitarea accesului la institutii esentiale (coli, primarie) i alte puncte de interes (centre comerciale, 

unithti bisericeti, centru de Ingrijire, puncte de agrement); 
reducerea izol5rii socio-spatiale a unor zone cu acces deficitar; 

• Incurajarea unei mobilitãti echitabile, prin deservirea inclusiv a popula;iei vulnerabile (persoanein vârsth, 

cu dizabiIitài, copfl); 
a 

	

	revitalizarea coridoarelor urbane secundare, prin integrarea br In reteaua de transport public i crearea 
de trasee continue pentru modurile nemotorizate (pietonal i velo). 
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3. SITUAJ1A EXISTENTA 5! NECESITATEA INVESTITIILOR PROPUSE 

3.1. Analiza situatiei actuale relevantä pentru investi;iile propuse 

In analiza referitoare Ia situaVa actualà a niobilittii urbane In oraul Comàneti au fost utilizate mai multe surse do 
informare, rospoctiv 

• Planul do Mobihtato Urban5 Durabilà 2018-2030 al oraului Com5noti, judo;ul Bacáu; 
• Studiul do Trafic roalizat la nivelul ariei do influen;5 al proiectului; 
• analize i consulthri publico pontru a identifica principalele problomo legate de mobilitate; 

Documontatia tohnico-economic - Project tehnic. 

A. Reteaua  de transport 

Toritoriul administrativ nu osto amplasat p0 coridoaro majoro do transport Ia nivel national,  ceoa co confer oraului 
Com5neti un rol tranzitor-  de distribuire la traficului in zona vestic5 i nord-vestic5 a t5rii. Principalolo drumuri 
interurbane ce dosorvesc zona urbana Com5neti sunt DN12A (Onoti) Si DN2G (cu diroctia Moineti-Bac5u). 

Majoritatea stràzilor sunt incadrate in catogoria a V-a - do folosintà localà (peste 63% din lungimea totalà a retelei 
stradalo), acestea facilitând distributia traflcului càtro zonolo do locuit. La nivolul oraului Comànofli nu au lost 
identificate strazi do catogoria I - magistralo, cu 3 bonzi po sons. Principalolo artoro ale oraului au 2 bonzi pe sens 
(po anumito tronsoano), find astfel incadrate in categoria a Il-a, strazi do legàtura. 

Potrivit datelor furnizato do Institutul National  do Statistica, in anul do roferintà 2021, roteaua  do stràzi amonajate 
din cadrul unitàtii administrativ-torftoriale Comanefli insuma un total de 125 km. Din totalul retelei, 64 km 
corespund strazilor modornizato, ceea ce reprozintà 51,2% din lungimea total5. 

Lipsa unul sistem do transport public - o problem5 structuralà majorà 

In prozent, orauI Comãneti nu beneficiazà de un sistem public do transport do cãlàtori, coea ce a determinat 0 

dependonta ridicat5 do autoturismelo porsonalo, fapt co gonoroaza: 
• emisii ridicate tie gaze cu efect de serâ i poluare fonica; 
• aglomerãri punctuate In zonele centralo sau in apropioroa institutiilor; 
• inechitate In mobilitate pontru cetàenii fara acces Ia mijloace de transport proprii; 
i 	supraincàrcarea infrastructurii rutiere existente, care nu este utilizata intr-un cadru de mobilitate cooront. 

Pontru a romodia aceste disfunctionalitati, proiectul propune, in acord cu directiile PMLJD, Infiintarea unui serviciu 
public local do transport electric, prin introducoroa a douã trasee, operate cu douã autobuze etectrice, precum 5i 
prin dezvoltaroa infrastructurii aforonte acestora. Astfel, rutole do transport public ecologic in comun vor fi 
urmàtoarole: 
V Trasoul 1— propus spro Infflntaro: Str. Gärii - Str. Tudor Vladimirescu - Str. $tefan cel Mare (DN 120) - Str. 

Republicii - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei -Str. 22 Decembrie - Str. Libertàtii Str. Câmpului tronson 
2 - Str. Câmpului tronson 1— Str. Ghe. Lazãr - Str. Pàcii tronson 1 - Str. Pãcii tronson 2 - Str. Pacii tronson 1 - 
Str. Libertatii - Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicii 
- Str. $tefan cel Mare (DN 120) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Gàrii. 

I Trasoul 2— propus spro Infiintare: Str. Gàrii - Str. Tudor Vladimirescu - Str. $tefan cel Mare (ON 12D) - Str. 
Republicii - Str. Dumbravei (DIM 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertàtii - Str. Dimitrie 
Cantemir -Str. Päcii tronson 2— Str. Pácii tronson 1— Str. Prundului tronson 1 - Str. Prundului tronson 2 -Str. 
Gârta Morii - Str. Pàcii tronson 1 - Str. Libertátii - Str. Aurel VIalcu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. 
Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicii - Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. G5riL 
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B. Mijloace alternative de mobilitate (deplas5ri pietonale, deplasãri Cu bicicleta, mersul pe jos §i deplasarea 

persoanelor cu mobilitate redusã) 

Deplasärile pietonale sunt forma elementarà a mobilitàtii. In lipsa unei infrastructuri adecvate care sà ofere sigurant 
celor care se deplaseazà pe jos, cota modaI6 pentru acest tip de transport, In zona de influentà a proiectului propus, 

este una redus5. 

In prezent, infrastructura destinatà transportului nemotorizat In oraul Com5nefli este insuficient dezvoltatL 
trotuarele existente fUnd limitate ca extindere i calitate, iar in ceea ce privelte pistele pentru biciclete, facilitàile 
oferite persoanelor ce utilizeazà transportul nemotorizat sunt la momentul actual inexistente la nivelul orawlui 
Comànefli. AstfeI, persoanele care utilizeazà aceste moduri de transport sunt determinate A circule pe partea 
carosabilà a str5zilor, situa;ie in care sunt expuse unui risc ridicat de accidente, descurajând locuitorii sà adopte 
moduri de transport sustenabile 5i reducând atractivitatea mersului pe jos sau utilizrii bicicletelor ca alternative 

viabile de deplasare. 

Infrastructura velo existentà la nivelul orasului Comànesti: 

La nivelul oraului Comàneti, prin intermediul Planului National de Redresare i Rezilien;5, este in implementare 
proiectul intitulat ,,Construire piste de biciclete in OrauI Cománeti, jude;uI BaCäu" ,prin care sunt prevàzute 
lucràri de investitii In vederea construiril a douà piste de biciclete cu l5timea de 2,4 m, ce cumuleaz6 0 lungime total5 

de 2467,00 ml (aproximativ 2,4 km). 

Pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei pSri din cota modal5 a transportului privat cu autoturisme (in 
creflere la momentul actual), c5tre utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, se propune prin proiectul analizat 
infiintarea unei re;ele coerente de piste pentru biciclete la nivelul oraului ComSnefli, pe o lungime totalS de 
3.603,00 ml, pe strSzile Str. Aurel Vlaicu, Str, 22 Decembrie, Faleza Trotu, Str, PScii tr. 1 i tr, 2, Str. Prundului tr. 1, 

Str. Prundului tr, 2, Str, P5cii tr. 1 i tr. 2. Pistele pentru biciclilti amenajatein cadrul acestui prolectoferS posibilitatea 
preluSrii traficului velo din cartierul SublSloaia i orientSndu-1 spre centrul orauI, c5tre statiile de autobuz, 5coal5, 

precum i c5tre DN12A. 

Infrastructura nietonalS (trotuare) existentS la nivelul orauIui ComSneti: 

La nivelul transportului nemotorizat in oraul ComSneti, problemele identificate in ceea ce privefle infrastructura 
pietonalS, au avut la baz5 str5zile cu trotuare inexistente sau neamenajate, trotuarele obturate de autovehiculele 
parcate ilegal pe spatiul pietonal, trotuarele neadaptate persoanelor cu mobilitate redusS i lipsa unor coridoare 
pietonale moderne 5i atractive. In aceste conditii, pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din cota 
modalS a transportului privat cu autoturisme (in cretere Ia momentul actual), c5tre utilizarea mersului pe jos ca 
mijloc de deplasare, se propune Construirea/amenajarea de infrastruCturS pietonalS, constSnd In trotuare 
amplasate de-a lungul strSzilor: Str. Gârla Morii, respectiv Str. LibertStii, pe o lungime de 965,00 ml i adaptarea 
acestora pentru persoanele cu dizabilit5ti, asigurSnd astfel un acces sigur i confortabil pentru toi cetStenii. 

C. Analiza stSrii infrastructurii rutiere pe traseele propuse 

In vederea creSrii celor douS trasee de transport public in comun, in lungime totalS de 24,5 km, care vor asigura 
conexiunea directS a cartierelor deservite cu centrul oralului i, implicit, cu obiective urbane importante pentru 
popula;ia localS, se impune reabilitarea urmStoarelor strSzi care intrS in componenta traseelor propuse si care nu 

indeplinesc condi;Ule pentru circulatia adecvat5 a autobuzelor electrice: Str. GSrla rvlorii (725,00), Str. Prundului 
tronson 1 (941,00), Str. P5cii tronson 1 (578,00), Str. PScU tronson 2 (170,00), Str. Dimitrie Cantemir (552,00), Str.  

Gheorghe LazSr (479,00), Str. CSmpului tronson 1(200,00), Str. CSmpului tronson 2(70,00), Str. Prundului tronson 
2 (85,00), Str. LibertS;ii (1.426,00 ml), Str, 22 Decembrie (853,00 ml). Situatia strSzilor care formeazS traseele de 

transport public propuse a Ili infuntate este prezentatS in tabelul de mai jos: 
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Strada 
Traseu de 

Starea drumului Observatti 
transport_propus  

Strada Gãrii 
Traseul 1 

Asfaltath —stare bung Nu se intervine prin proiect 
Traseul 2  

Strada Tudor Viadimirescu 
Traseul 1 

Asfaltath - stare bung Nu se intervine prin proiect 
Traseul 2 

Strada $tefan cel Mare (DN Traseul 1 
laD) Traseul 2 

Asfaltata - stare bung Nu se intervine prin protect 

Strada Republicu 
Traseul 1 

Asfaltata - stare bung Nu se intervine prin protect 
Traseul 2 

Strad a Dumbravei (DN 12A) 
Traseul 1 

 Asfaltata —stare bung Nu se intervine prin protect 
Traseul 2 

Strada Victoriet 
Traseul 1 

Asfaltata - stare bung Nu se intervine prin proiect 
Traseul 2  

• 
Str. Aural Viatcu 

Traseul 1 - 
Neasfaltata - pietruita 

- 
Se intervine prtn protect 

Traseul 2 

Strada 22 Decembrie 
Traseul 1 - 	- 

Neasfaitata - pietruit5 Se intervine prtn protect 
Traseul 2  

Str. Luberta;ti 
Traseul 1 _ 

Neasfaltata - pietruit5 
- 

Se intervine prtn protect 
Traseul 2 

Str. Câmpului tronson 2 Traseul 1 Neasfaltat5 - pietruith Se intervine prin proiect 

Str. Câmpului tronson 1 Traseul 1 Neasfaltat5 - pietruit5 Se intervine prin proiect 

Strada Gheorghe Laz5r Traseul 1 Neasfaltath - pietruith Se intervine prin proiect 

Str. Pàcii tronson 1 
Traseul 1 

Neasfaltat5 - pietruit5 Se intervine prin proiect 
Traseul 2  

Str. Pkii tronson 2 
Traseul 1 

Neasfaltath - pietruit5 Se intervine prin proiect 
Traseul 2  

Str. Dimitrie Cantemir Traseul 2 Neasfaltatà - pietruit5 Se intervine prin proiect 

Str. Prundulul tronson 1 Traseul 2 Neasfaltatä - pietruità Se intervine prin proiect 

Str. Prundului tronson 2 Traseul 2 Neasfaltath - pietruit5 Se intervine prin proiect 

Str. Gârla Morfl Traseul 2 Neasfaltat5 - pietruit5 Se intervine prin proiect 	- 

D. Managementul traficului 

Situatia traficului la nivelul orauIui: 

Analiza conditiilor de trafic existente pe reteaua rutierã a oraului Comàneti, judetul Bacu, relevà faptul cã 

circulatia vehiculelor se desf5oar5 in mod fluent, f5r5 Inregistrarea unor ambuteiaje persistente sau blocaje 

semnificativein intersectiile principale. Structura rutierg a localit5;ii, dei traversath de artere rationale i judeene, 
beneficiazà de o distributie echilibratà a fluxurilor de trafic, astfelIncâtvalorile de circulaieinregistratein intervalele 
de vârf rmân In general sub pragurile critice de capacitate. 

In orasul Comãnesti exist5 un sistem de semaforizare functional, iniplementat in principal Ia nivelul unor intersectii 
i traced de pietoni cu flux pietonal ridicat, in scopul crelterii siguranei circulatiei. Sistemul utilizat este de tip 

conventional, bazat pe seniafoare clasice, unele dintre acestea fUnd dotate cu butoane de actionare manual5 pentru 
pietoni (push-button), f5r5 a integra componente de tip inteligent sau adaptiv care A permità optimizarea automath 

a timpilor de semaforizare in functie de volumul de trafic. Având In vedere valorile moderate ale traficului rutier 
inregistrate la nivelul oralului i lipsa unor ambuteiaje semnificative, solutia existentã este consideratà adecvatà 

necesitàtilor actuale. 
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In prezent, orauI flu dispune de un sistem integrat de management inteligent al traficului, acesta fund propus spre 

imptementare, in contextul Infuintàrii sistemului public de transport In comun prin prezentul proiect ,,Dezvo!tarea 

durabllä a mobiIJtótii urbane in ora,cu! Com6ne5ti, judeful Bacãu", fUnd vizate urmàtoarele componente de 

management al traficului: 
- implementarea sistemelor digitale de informare a pasagerilor in timp real cu privire la derularea 

transportului public (estimàri de timp, numàr autobuz, destinatui etc.) prin dotarea cu panouri informative 

digitale atilt in autobuze, cat i in statille de autobuz; 
- dotarea autobazei cu infrastructurà hardware Si software necesarà conectàrii sistemului de informare cu 

re;eaua de transport, prin utiflzarea senzorilor GPS i a tehnologiilor de transmitere a datelor In timp real; 
- instalarea de sisteme 61'S pe cele 2 autobuze electrice propuse a fi achizitionate, care vor permite 

achizitionarea de date inteligente bazate pe timp, viteza de deplasare, distanta i transmiterea datelor 
achizitionate prin GPRS, contribuind a optimizarea traseelor 5i gestionarea eficientà a flotei de transport 

public; 
instatarea tie indicatoare rutiere pentru prioritizarea mijloacelor de transport in comun, facilitând circulatia 

eficienth i sigurà a autobuzelor pe traseele stabilite. 

In contextul inflintãrii sistemului tie transport public ecologic, bazat exclusiv pe autobuze electrice, a fast analizatä 
oportunitatea implementàrii unui sistem de semaforizare inteligentà in anumite intersectii, in vederea asigurärii 

priorità;ii autobuzelor electrice In trafic. 

Conform studiului de trafic, In urma evalurii criteruilor pentru introducerea semaforiz5rii inteligente 5i a 
particularitàilor orawlui ComneIti, judetul Bacàu, sa constatat cà nu existä ojustificare tehnico-economic6 real 
pentru implementarea unui astfel de sistem, din urmàtoarele considerente: 

V fluxul de trafic este redus, iar intersecviile nu prezintà risc de blocaj sau ambuteiaj care sã afecteze 

transportul public; 
V viteza media de circulatie este moderat5, nefiind necesar5 0 reglare suplimentar5 prin semaforizare 

inteligent5; 
/ numãrul mic de autobuze electrice ce vor opera pe trasee i frecventa curselor redusà (2 rute de transport 

public Infuiri;ate pe care va circula câte 1 autobuz electric de mici dimensiuni, frecventa curse/traseu/zi - 

3); 
V Sigurana rutiera poate fi asiguratà prin indicatoare, treceri tie pietoni 5i limitatoare tie vitezL fàr5 a 

impune opriri frecvente prin semafoare. 

In concluzie, un sistem de semnalizare rutierà bazat pe indicatoare i marcaje este considerat suficient pentru 
asigurarea unui nivel optim de siguran;à i eficien5 a mobilitàtu urbane Juând in calcul dezvoltarea sistemului de 
transport public ecologic in comun. 

In acest context, nu se constath necesitatea implementhrii unor soluçii avansate de gestionare a traficului, precum 
sisteme de semaforizare inteligent5 sau monitorizare adaptivà. Reeaua actualà ràspunde In mod satisfcàtor 
cerintelor de mobilitate urbana, iar rn5surile de regularizare a circulatiei existente (semnalizare verticalä i 
orizontalà, regimuri de prioritate), suplimentate de màsuri de de semnalizare rutiera bazat pe indicatoare i marcaje 
pentru prioritizarea autobuzelor electrice In trafic, sunt adecvate i suficiente pentru asigurarea unui trafic sigur Si 

fluent. 
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E. Infrastructura suport pentru transportul public in comun: 

La nivelul orasulul Comàneiti flu existà infrastructur5 de garare autobuze 5i nici alte elemente de infrastructura 
suport care sà sustin5 functionarea  unui sistem public de transport in comun. 

Astfel, prin prezentul project se va crea infrastructure tehnico-material6 suport necesara pentru fun4ionarea 
sistemului public de transport in comun propus a fi Infiir4at i pentru operarea eficient5 a curselor de transport pe 
cele 2 rute infiintate, respectiv: 

- 0 clàdire cu destinatia de autobazà In vederea asigurrii conditiilor optime de garare, parcare, intretinere ii 
alinientare a autobuzelor electrice, echipath Cu 2 sta;ii de incàrcare electrici Autobaza, va asigura, printr-un 
centru de comandii dotat i echipat, func;iunile opera;ionale fii organizatorice necesare gestionàrii sisteniului 
de informare c5Itori, precum i monitorizarea autobuzelor electricein trafic. 

3.2. Problemele i/sau nevoile specifice c5rora Ic va ràspunde proiectul de investitii 

Proiectul ,,Dezvoltarea durabilâ a mobilitâtii urbane in 0ra5U! Com6ne5ti, jude;uI Bacôu" ràspunde unui set clar 

definit de probleme i nevoi identificate in cadrul Studiului de trafic i al consultärilor publice desf5urate Ia nivel 
local. Acestea reflectà realità;ile 5i provocàrile cu care se confruntà orasul Comàneti in domeniul mobilit5tii urbane, 
precum 5i ateptãrile exprimate de c5tre comunitate. 

Nivelul ridicat al emisfllor de gaze Cu efect de ser5 generate de transportul rutier motorizat constituie unul dintre 
principalele riscuri ecologice urbane cu un impact negativ semnificativ asupra mediului inconjurtor si asupra calit5tii 
vietii popuiatiei din oraul Com5neti. In aceste condi;U, se creeazà 0 necesitate investiional5 stringentà pentru 
infhntarea unui sistem de transport public ecologic cu douà trasee propuse 5i dezvoltarea infrastructurii suport, 
necesare asigurrii functionalitàtii  sistemuluL Totodatà, adjacent se impune realizarea de investi;ii in dezvoltarea 
infrastructurii ce sustine utilizarea rnijloacelor de transport nemotorizate i nepoluante (pietonal i velo). 

Investitia este justificath de necesitatea de a rãspunde lipsei unui sistem de transport public, care limiteazà 
mobilitatea i creeazà inechjtã;i in accesul la servicii esen;iale. Sistemul de transport propus va acoperi o arie 
considerabilã a oraului, conectând cartierele reziden4iale cu puncte de interes majore - institutii, goli, Centre de 
ingrijire, zone economice i spa;ii verzi. Prin aceastà interven;ie, se urmarefle flu doar facilitarea deplasàrilor, ci 

i crearea unui cadru modern, echitabil i sustenabil pentru dezvoltarea COmunitàtii. 

Totodath, absenta unui sistem de transport public in comun la nivelul oraiului, nivelul insuficient de dezvoltare al 
infrastructurii pietonale, precum i lipsa infrastructurii velo in oraul Comnefli, contribuie la izolarea cartierelor 
deservite fa de centrul urban, accentuând disparithile in accesul la servicii, educa;ie, s5ntate i locuri de munc. 
Aceastà situatie afecteazà in mod direct calitatea vie;ii, in special a persoanelor f5ril mijloace de transport proprii i 
genereazA un dezechilibru major in ceea ce privete mobilitatea urban5. 

Ca màrime oraul Comàneiti este de categoria IV, având o populatie de 22.887 de locuitori intr-un teritoriu 
administrativ de 6.387 ha 163,87 km2) din care, 1.168,10 ha (11,681 km2) in intravilan 5i 5.218,90 ha (52,189 kni2) In 

extravilan, cu o organizare administrati0 rsfirath. Astfel, existà distan;e destul de mari intre zonele de interes ale 
localitàtii, populaçia orauIui avSnd la dispozitie doar mijloacele de transport personale (motorizate) de ale parcurge, 
transportul public in comun nefiind dezvoltat la nivel local. 

In acest context, devine indispensabilà infiin;area sistemului public de transport in comun cu cele douà trasee de 
transport propuse a fi create, astfel Incát A interconecteze cartierele direct deservite de project ce inglobeaz 
aproximativ 45% din populaia totalà a orasului Comàneiti u centrul oraiului, precum i dezvoltarea infrastructurii 
destinate mijloacelor de deplasare nemotorizate - piste pentru biciclete 5i trasee pietonale sigure. 
Prin aceste msuri se urmàrete: 

/ Asigurarea unui acces egal i nediscriminatoriu la servicii publice, institutii i oportunitàti economice pentru 
toti cet5tenii oraului, indiferent de zona de reedintà; 
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V Reducerea emisiel de gaze cu efect de serã (GES) i Imbun5ttirea calithtii aerulul, prin incurajarea 
transferului modal de Ia autoturismele personale ctre mijloacele de transport sustenabile; 

V Creterea mobilitàtii urbane sustenabile, prin promovarea mersulul pe jos i a utiliz5rfl bicicletei ca 

alternative viabile de deplasare; 
V Consolidarea coeziunii teritoriale i sociale Intre cartierele componente ale oralului Comnefli prin 

eliminarea barierelor de conectivitate. 

Prin aceste intervenii, administratia publicà localà Ii propune A rspundà concret nevoilor reale ale comunitàii 5i 
sà contribuie activ la atingerea obiectivelor de dezvoltare durabiià, inclusiv prin alinierea Ia politicile europene 

privind mobilitatea verde 1i tranzitia ctre orae inteligente i sustenabile, 

Se disting, astfel, urmtoarele necesità;i din punct de vedere al mobilitàtli urbane la nivelul or: 

Tabel - Necesitäçile specifice existente i másurlle de intervenfie pro puse prin proiect 

Nevoia de a reabilita o porte din re;eauo 
stradolà care compune rutele sistemulul de 

transport public in comun propus aft infiin;at 

prin proiect: 

2 

	

	
pe traseele propose pentru operorea 

sistemului public de transport in romance 

vo ft mnfiintat s-au identif/cat o serie de 

str6zi care au o stare tehnica precara, 

fund partial pietruite i/sau afländu-se 
intr-o stare avansat5 de degradare. 

MasonIc S interventie propose prin proiect 

Proiectul r5spunde necesit5tii identificate prin urmatoarele 

màsuri investitionale propuse: 

• infiintarea sistemului de transport public In comun cu dou5 

rute de transport, fiecare deservità de o linie de autobuz 

dedicath, care vor deservi direct cartierele Z8voi, Centru, 

Supan, Làlaaia si Sublaloaia i le vor conecta cu centrul 

orauIui, conferind popula;iei locale accesul la diverse puncte 

de interes; 

• achiziionarea a doua autobuze electrice care vor asigura 

functionalitatea traseelor de transport public in comun 
Inflintate satisfàcând nevoile de mobilitate identificate la 

nivelul populatiei, In condi;ii moderne i ecologice; 

• amenajarea de staii destinate transportului public in comun, 

prevàzute cu adãposturi de ateptare, mobilier stradal i 

panouri de informare, care vor asigura confortul, informarea 
i siguran;a utilizatorilor de transport In comun. 

In vederea asiguràrfl func;ionalitàtii sistemului public de transport 

In comun propus a fi infuntat prin proiect in conditii de eficienta 5i 
sigurana s-a verificat starea tehnicà a infrastructurii stràzilor care 
compun cele 2 trasee destinate operàrii transportului public in 

comun. 

Astfel, prin proiect se propune reabilitarea i modernizarea a 

6,079 km de drum, reprezentând anumite stràzi care vor deservi, 
cu precàdere, sistemul de transport public infuintat. Lucràrile de 

reabilitare vor viza urmàtoarele str5zi: Str, Gârla MorU (725,00 
ml), Str. Prundului tronson 1 (941,00 ml), Str. Pàcii tronson 1 

(578,00 ml), Str. P5cii tronson 2(170,00 ml), Str. Dimitrie Cantemir 

(552,00 ml), Str. Gheorghe Lazàr (479,00 ml), Str. Câmpului 
tronson 1 (200,00), Str. Câmpului tronson 2 (70,00 ml), Str. 

Prundului tronson 2(85,00 ml), Str. Libertii (1.426,00 ml), Str. 22 

Decembrie (853,00 ml). 

N r. 
Necesithtile specifice 

crt. 

Necesitatea Infiintdrii  unui sistem public de 

transport in comun 51 Infiin;area de trasee de 

transport care sá interconecteze prin curse 
regulate principolele cartiere reziden;iale cu 

centrul oraului 51 puncte de interes de pe 

plan local, sus;inuta de: 
- cota modal  de transport cu autoturisme 

personale este extrem de ridicat 
(40,1%) având in vedere lipsa unui sistem 

1. 

	

	de transport public In comun emisiile de 

dioxid de carbon ridicate având In vedere 

creterea numàrului de utilizatori de 
autoturisme personale in scenariul ,,fara 

proiect"; 

mobilitate urbana redusa generatà de 
dificultatea accesului popula;iei la 
punctele de interes ale oraului având in 

vedere organizarea teritoriala ràsfirath a 

intravilanului orasului. 
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In scopul crelterii siguran;ei 1i a gradului de atractivitate pentru 
transportul to mijloace de transport nemotorizate (biciclete, 

trotinete, scaune cu rotile, role, etc) apare nevoia cre5rii unei 
re;ele de piste speciale pentru transportul velo. 

Astfel, pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei pSrti din 

cota modalS a transportului privat cu autoturisme (In creflere la 

momentul actual), cStre utilizarea bicicletei ca mijloc de 
deplasare, se propune dezvoltarea unei re;ele coerente de piste 
pentru biciclete pe o lungime de 3.603 ml amplasate pe Str. Aurel 
Vlaicu, Str. 22 Decembrie, Faleza Trotu1, Str. PScii tr.1, Str. PScU tr. 
2 i Str. Prundului 

In contextul dezvolt5rii mobilit5tii urbane bazatS pe utilizarea 
modurilor de transport nemotorizate la nivelul oraului 
Com5nelti, se propune construirea/amenajarea de infrastructurS 
pietonalS Si adaptarea acesteia pentru persoanele Cu dizabilitSti, 
asigurSnd astfel un acces sigur i confortabil pentru cetS;enii, 
respectiv trotuare amplasate de-a lungul strSzilor: str. GSrla 
MorU i str. Libert5ii, in lungime totalS de 965,00 ml. 

Dezvoltarea infrastructurii de mobilitate urbanS la nivelul ora9ului 

ComSneti, ce va fi axatS atât pe modul de transport public in 
comun, cat Si pe moduri nemotorizate de transport (pietonal, 

biciclete), implicS, in mod automat, implementarea unui sistem 
de management al traficului la nivelul ariei de influen;5 a 
proiectului. 

In acest sens proiectul propune implementarea unui sistem de 

management al traficului prin urmStoarele activitSti: 

achizitia a douS autobuze electrice dotate cu dispozitive 

GPS, ce vor fi conectate la sistemul software pentru 
managementul traficului din cadrul autobazei i instalarea 

unui sistem de informare In timp real a c5l5torilor care 
prevede dotarea autobuzelor 5i a statiilor de autobuz cu 

panouri informative digitale care vor afia continut  cu 
informatii in timp real referitoare la derularea transportului 

public (orar, numSr autobuz, destinatii etc.). Functionarea 
acestor panouri va fi asiguratS prin conectarea br la centrul 
de comandS din autobaz5; 

instalarea de indicatoare rutiere pentru prioritizarea 

mijloacelor de transport in comun, facilitând circulatia 
eficientS i sigurS a autobuzelor pe traseele stabilite. AvSnd 
In vedere traficul redus de Ia nivelul oraiului Com5neti, nu 

se justificS introducerea unui sistem de semaforizare 
inteligentS . Sc propune implementarea unui sistem de 

semnalizare rutierS clasicS (indicatoare, marcaje rutiere, 

Necesitatea dezvoltárii si imbunatatirii 
calitãfii infrastnjcturii destinate rnhjloacelor 

alternative de utiizare a modurior 
nemotorizate de transport public, sustinutà 
de: 

Situatia transportului public de tip velo: 
Iipsa/insuficiena 	facilitatilor 	de 
infrastructurá pub licá velo to nivelul 
ora5ului Comdne,cti; 

cota modalâ de transport cu mifloace velo 
este scàzutá, din cauza infrastructurii 

3, 	inexistente 

riscul ridIcat de accidente pentru 

persoonele care utilizeazà mijlaace de 
transport velo In lipsa amenajàrilar 

publice corespunzàtoare. 

Situatia transportului public pietonal: 

pe anumite str5zi/portiuni de str5zi 
propuse spre reabilitare nu existá 

trotuare amenajate sau acestea prezintà 

o stare tehnic5 deficitarà, traficul pietonal 
realizânduse cu dificultate, pietonU Mind 

fortati 55 circule pe acostamente sau pe 
partea carosabilS. 
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treceri pietonale) pentru o siguranS crescutS 5i costuri 
recluse de operare. 

In vederea asigur5rii atractivitS;ii i cornpetitivitSçii sistemului de 
transport publicIn comun infiintat 5i a modurilor nemotorizate de 
transport din aria de referintS a proiectului, se propun o serie de 
niSsuri 	organizatorice, 	complernentare 	investitiilor 
infrastructurale, menite sà contribuie la maximizarea impactului 

Necesitotea imp!ementärii unor mãsuri proiectului privind reducerea emisiflor de echivalent CO2 din 
operationalelorganizatoricer 	pentru sectorul transporturilor, eficientizarea mobilitStii i Imbun5t5;irea 

S. 	Imbunätâ;irea # asigurarea competitivitãf ii calit5;ii vie;U in oraul ComSnelti: 
sistemului de transport public dezvoltot prin 	derularea unei campanii de informare la nivelul populatiei 
project. 	 din aria deservitS de sistemul de transport public nepoluant 

Infflntat prin proiect cu privire la avantajele/beneficiile 
utilizSrii transportului public ecologic in detrimentul utiliz5rfl 
malinilor personale 5i mijloacelor alternative de transport 
nemotorizate (pietonal i velo) in detrimentul celor 
motorizate. 

Prin crearea unui serviciu public de transport deservit de autobuze electrice, modernizarea str5zilor 1i a trotuarelor 
i amenajarea pistelor pentru biciclilti, Com5nelti va deveni un oras mai accesibil, mai sigur i mai prietenos cu 

mediul. Aceste investi;ii vor facilita mobilitatea zilnicS a locuitorilor, reducSnd dependenta de autoturismele 
personale 5i oferind alternative de transport eficiente i ecologice. De asemenea, prin imbun5t6tirea infrastructurii 
urbane, proiectul va contribui la creflerea atractivitStii oralului pentru noi investitii i va sprijini dezvoltarea 
economicS localS. 

Dincolo de beneficiile imediate, implementarea acestui proiect aliniazS oraiul ComSnelti la tendintele moderne de 
rnobilitate urbanS sustenabilS promovate la nivel national  i european. Astfel, oraiul nu doar cS va beneficia de un 
transport mai eficient i de infrastructurS modernizatS, ci se va pozitiona i ca un exemplu de bunS practicS pentru 
alte orae similare ca nivel de dezvoltare. 

33. Oportunitatea promovSrii investi;iei 

Oportunitatea realizSrii proiectului Dezvoltarea durabil5 a mobilit5tii urbane In oralul Com5nefli, jude;ul BacSu" 
este fundamentatS atSt pe analiza situatiei existente, cat 5i pe evaluarea poten;ialului socio-economic al ariei de 
implementare. 

Up factor esential  care demonstreazS oportunitatea promov5ru investitiei este bazinul demografic existent In orauI 
Com5ne5ti, care va constitui pubIicuItintS  al serviciului de transport public electric infiin;at. Conform datelor de pe 
INSSE - POP107D - POPULATIA DUPA DOMICILIU la 1 ianuarie pe grupe de varsta si varste, sexe, ludete si localitati, 
anul 2022, oralul are o populaie totalS de 22.887 locuitori. 

AvSnd in vedere cS prin proiect se propune infiintarea sistemului public de transport in comun, iar acoperirea 
teritorialS propusS pentru cele 2 trasee de transport public electric a fost configuratS astfel incSt 55 deserveasc5 atM 
nucleul urban central, cat i principalele cartiere ale orauIui, uncle sunt localizate numeroase obiective de interes 
pentru populatie (unitSti i centre educationale, 15cas de cult, muzeu, puncte de atractie turisticS, institutii de interes 
public, etc.), se condiderS cS proiectul deserveite intreaga populaie a oralului. 
Ponulatia direct deservitS: 
AvSnd In vedere aceste date 5i, IuSnd In calcul rutele traseelor nou infiintate pe care vor opera autobuzele electrice 
propuse spre achizitionare, formate din: 

• traseul 1, cu ruta: Str. GSrii - Str. Tudor Vladimirescu - Str. $tefan cel Mare (ON 12D) - Str. Republicfl - Str. 
Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. LibertSii Str. CSmpului tronson 2 - Str. 
CSmpului tronson 1— Str. Che. LazSr - Str. PScii tronson 1- Str. P5cii tronson 2— Str. PScii tronson 1— Str. 
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Libertà;ii —Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DIN 12A) - Str, Repubhcii - 
Str. Stefan cel Mare (ON 120)- Str. Tudor Viadimirescu - Str. Gàrii; 

• traseul 2, Cu ruta: Str. Grii - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Stefan cel Mare (ON 120)— Str. Rep ublicii - Str. 
Dumbravei (ON 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertii - Str. Dimitrie Cantemir - Str. PcH 
tronson 2— Str. Pàcii tronson 1— Str. Prundului tronson 1— Str. Prundului tronson 2— Str. Gârla Morfl - Str. 
Pàcii tronson 1— Str. Libertà;h - Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravei (ON 
12A) - Str. Republicfl - Str. Stefan cel Mare (DIN 120)- Str. Tudor Vladimirescu - Str. Grii, 

zonele direct deservite de investi;ie, alàturi de informatii cu privire la structura populatiei, conform informatiilor  din 
cadrul Studiului de Trafic, se prezint5 astfel: 

Nt'• 
Denumire cartier/sat/ deservit Populatia direct deservit5 (persoane) 

1.  CartierZàvoi 1.724 
2.  Cartier Centru 1048 
3.  Cartier5upan 2508 
4.  Cartier Làioaia 4080 
5.  CartierSublàloaia 1048 

TOTAL 10.408 

Aceasth distribuie demograficà evidentlaz6 faptul c6 45,47% din popula;ia orauIui Comãneti va fi direct deservità 
de investitiile preväzute prin project (traseul celor 2 rute de transport public, traseele pistelor de bicicliti 
propuse). 

Prin urmare, implementarea proiectului estejustificath de: 
• existenta unei cereri reale pentru Infiintarea unui serviciu de transport public, exprimat5 atât direct prin 

consultäri publice, cat i indirect, prin nevoile de mobilitate identificate; 
• màrimea i densitatea populatiei - 22.887 de locuitori, care sustine  fezabilitatea i viabilitatea economicà 

a serviciului propus; 

• Impartirea geografic5 a populatiei, care impune necesitatea unei retele  de transport coerente 5i eficiente, 
capabil5 sà asigure conectivitatea intre zonele rezidentiale, centru 5i punctele de interes ale oraului; 

• obiectivul de cretere a mobilitàtii urbane durabile, in conformitate cu strateghle na;ionale i europene 
privind reducerea emisUlor de carbon i tranzitia verde. 

Totodath, investivia propus5 in cadrul proiectului de mobilitate urbana durabilà pentru orasul Comaneti are un 
caracter integrat, prin abordarea simultanà a mai multor functii esentiale pentru dezvoltarea durabila a unei 
comuniti. Astfel, proiectul ràspunde urm5toarelor dimensiuni: 

Functia economicà: Proiectul genereazã Jocuri de rnuncà in etapa de implementare i operate, dinamizeaza 
economia localà prin facilitarea accesului Ia servicii, institu;ii 5i puncte comerciale (Colegiul Tehnic ,,Dimitrie Ghika", 
Gr5dini;a cu Program Prelungit Dumbrava Minunat5", Centrul 5colar de Educatie Jncluzivà nr, 2, R.G.S. COMPANY 
SRI, S.C. GLASS PROJECT TERMOPAN S.R.L KAUFLAND ROMANIA S.C.5, etc.), sustine  turismul local (ex. obiective 
aflate pe trasee: Camping ,,La Grädina") i contribuie la reducerea cheltuielilor de deplasare pentru populaie. 

1. Functia socialä: Investitia faciliteazà accesul la servicii publice esentiale (goli, spitale, primarie, justitie, 
servicii fiscale), crete accesibilitatea pentru locuitorii din zone marginalizate (Zona ,,Pârâul Sec", Cartierul 
Supan, Cladirea Socialã ,,Carpati", Zona Zàvoi") prin conectarea acestora la servicflle esentiale i locurile 
de munc5 din ora, asigurà accesibilitatea persoanelor cu dizabilità;i la infrastructura creatà, prin adaptarea 
acesteia la nevoile br specifice, reduce exciuziunea social i sporete sigurana rutierà prin infrastructura 
pietonab5 Si velo modernizatà. 
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2. Functia de mediu: Prin dezvoltarea sistemului de transportul public in comun i a infrastructurh pentru 
mobilitate nemotorizath, proiectul contribuie la reducerea emisiilor de carbon si la diminuarea polurii 

fonice, susVnând un mediu urban mai curat i mai snMos. 

3. Functia educativS 51 de schimbare comportamental5: Prin organizarea unei campanU de informare si 
contientizare, proiectul Ii asumà i o functie educativã, vizând schimbarea mentalitãtilor i 
comportamentelor legate de mobilitate, in favoarea unor practici sustenabile. 

4. Functia urbanisticã si de planificare teritorial5: Proiectul sprijinà planificarea teritorialà coerentà, 
conecteaz6 zonele reziden;iale cu instituiile de interes public i reconfigureazã spatiul  urban prin 

infrastructurã modernizatà (trotuare, piste de biciclete, statii de transport). Totodath, creeaz6 premise 
pentru dezvoltarea durabilà ulterioarà, In continuitate cu investi;iile deja realizate. 

Investitia propusà nu vizeazà doar imbunãthtirea infrastructurii de mobilitate, ci are un impact profund asupra 
mediulul, calitãtii vietii, incluziunii sociale 5i dezvoltãrii economice locale. Prin caracterul su integrat, proiectul 
contribuie direct la obiectivele de dezvoltare durabil5 i Ia crearea unui model de mobilitate urbana multimodala, 

ecologica, eficientà si incluzivà. 

De asernenea, in aria de referintà a proiectului de investitii (traseele nou infiin;ate) sunt localizate institutii de interes 

public (unithti de inv5àmânt si centre educa;ionale: Grãdinita cu Program Prelungit Dumbrava Minunatã" (Str. 
nr. 11), Centrul Educational PHRONESIS (Strada Tudor Vladimirescu, nr. 9), , obiective de interes religios: 

Biserica ,,Naflerea Maicii Domnulul", amplasata pe Str. Minerului, nr. 13 i alte puncte de interes local, precum 
Cãminul pentru persoane vârstnice (Str. Costia, nr. 2) si puncte de atractie turistica: Camping La Gràdina"(Str. 

Prundului, nr. 1A) 5i Restaurantul ,,La Cãprioara" (Str. Minerului, nr. 78). 

In concluzie, oportunitatea realizàrii investitiei este sustinutà atât de necesitatea rezolvàrii problemelor actuale de 
mobilitate, cat i de baza demograficä solidà care va asigura functionalitatea i utilizarea constantã a serviciului de 
transport public electric dezvoltat in orauI Comàneiti. Cele antementionate demonstreazä existenta unei cereri 
pentru infiin;area sistemului de transport public local propus prin prezentul proiect 
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4. SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE PROPUSE PENTRU ATINGEREA OBIECTIVELOR 

2:l.]ltflIflJI,1*lWAt1IIfl 

Pentru realizarea proiectului Dezvoltarea durabilã a mobilitàtii urbane in oraul Comãneti, judetul Bacâu" au 
fast analizate douà scenarii tehnic-economice alternative, fiecare având ca scop Infiintarea sistemului public de 
transport In comun In oraul Comàneti, modern, ecologic i sustenabil, adaptat necesitàilor locale si specificului 
urban. 

Scenariul 1 prevede Inflintarea sistemului public de transport In comun prin crearea a douà noi trasee de transport 
public ecologic pe care vor opera douà autobuze electrice, in timp ce Scenariul 2 presupune utilizarea a douà 
autobuze hibride pentru acelai trasee propuse a fi infiintate. 

In rest, cele dou6 scenarii includ aceleai componente de infrastructur i màsuri operaionale: 
• modernizarea infrastructurii rutiere aferente traseelor de transport public electric asigurând conditii 

optime de circulatie i siguran5 pentru utilizatori; 
• construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, prevàzut5 cu statli de incàrcare, spatii 

pentru parcare i intretinere, logistic6 specific5 pentru reparaii, un sistem de spàlàtorie echipat complet Si 
facilithti administrative necesare gestionàrfl eficiente a sistemului; 

• amenajarea de sta;ii noi de càlàtori ce vor sustine  operarea eficienth a autobuzelor pe traseele de transport 
public In comun infUn4ate; 

• crearea unei retele adecvate de piste pentru biciclifli la nivelul oraului Corn5nelti in vederea stimulàrfl 
utilizàrfl transportului nemotorizat de tip velo prin facilitarea accesului la infrastructura necesar; 

• construirea i reabilitarea infrastructurii pietonale, constând in trotuare i adaptarea acestora pentru 
persoanele cu dizabilitati, asigurând astfel un acces siguri confortabil pentru toti cetàtenii; 

• asigurarea atractivitàtii i competitivitatii traseului de transport ecologic Infiintat prin proiect i a 
modurilor nemotorizate de transport in aria de referintà a proiectului prin actiuni operationale suport ce 
au in vedere crelterea interesului in coca ce privete utilizarea infrastructurii create/extinse/reabilitate prin 
proiect: prioritizarea mijloacelor de transport in comun prin instalarea deindicatoare rutiere, digitalizarea 
transportului urban (implementarea unui sistem de informare cãlãtori), m5sur6 compatibflà cu nevoile 
comunitàtii locale si derularea unei campanii de informare la nivelul populatiei din aria deservità. 
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Tabel 4,1: Obiectivele proiectului i .calu;iile propuse prin prisma ce/or douó scenarii 
OBIECTIV 	 SCENARIUL 1 	 SCENARIUL 2 

In vederea reabilithrii i moderniz5rii strziIor: 	In vederea reabilithrii Iii modernizàru stràzilor: 

• Str. G6r1a Mar/i, Str. Prundului tronson 1, Mr. • Str. Gotta Mar11, Str. Prundului tronson 1, Str. 
Pat/i tronson 1, Str. Pat/i tronson 2, Str. 	Pat/i tronson 1, Sb-, Pat/i tronson 2, Str. 
Dimitrie Can temir, Str. Ghearghe Lazär, Str. 	Dimitrie Can temir, Str. Gheorghe Lazdr, Str. 
Cam pu/ui tronson 1, Str. Corn pu/ui tronson 	COrn pu/ui tronson 1, Str, am pu/ui tronson 2, 
2, Str. Prundului tronson 2, Str. LibertOrii, Str. 	Str. Prundului tronson 2, Str. LibertOtii, Str. 22 
22 Decembrie. 	 Decembrie. 

Obiectiv 1. 
RealM//tare strOzi, realizarea 

rerelei de piste dedicate 
circulatiei bicicletelar, 

reabizare trotuare, reabizare 
drum de acces fi parcare 

autabazO 

Structura rutierã propusà va avea urmtoarea 
alcàtuire; 
• strat de uzurà din beton asfaltic BAPC 16-4 

cm; 
• strat de legàturà din mixtur5 asfalticà 

BADPC 22,4 —6 cm; 
• strat de fundatie superior piatr5 spart5 

natural5 —15 cm; 
• strat de fundatie inferior din balast - 25 cm; 
• strat de forcing din pàmênt stabilizat cu 50% 

adaos din balast— 10 cm. 

Piste de biciclete structurg constructivà: 
• strat de uzurà beton asfaltic BAS —4cm; 
• strat din beton simplu C20/25 —10 cm; 
• strat funda;ie din balast —15 cm.  

Structura rutierã propus5 va avea urmãtoarea 
alctuire: 
• strat de uzurà din BAPC 16-4cm; 
• strat de Iegàturà din BADPC 22,4 - 6 cm; 
• strat de balast stabilizat cu ciment —15 cm; 
• strat de fundalie inferior din balast —25 cm; 
• strat de forma din pàmânt stabilizat cu 50% 

adaos din balast - 10 cm. 

Piste de biciclete structurã constructivà: 
• strat de uzura din beton asfaltic BAS - 4 cm; 
• strat din balast stabilizat to ciment —10 cm; 
• strat fundatie din balast —15 cm. 

Trotuare structurà constructivä: 
• pavele vibropresate din beton —6 cm; 
• strat de nisip pilonat —5cm; 
• strat de fundatie din balast - 20 cm.  

Trotuare structurä constructivà: 
• strat de uzur5 din BA8 —4 cm; 
• strat din beton stabilizat —10 cm; 
• strat de fundatie din balast —20 cm. 

Drum acces 5i parcare autobazã structurã 
constructivà: 
• strat de uzur5 de tip BAPC 16; 
• strat de leg5tur5 de tip BADPC 22,4 - 6 cm; 
• strat de funda;ie superior din piatrà sparta 

naturala - 15 cm; 
• strat de fundaçie din balast —30 cm. 
• echiparea autobuzelor electrice propuse 

spre achizitionare cu dispozitive GPS i 
panouri digitale de informare càlàtori 5i 
conectarea acestora la centrul de 
comandä pentru managementul traficului 
din autobaza construità prin prezentul 

proiect de investitii; 

a 	dotarea sta;iilor de autobuz de pe traseu 
cu panouri informative digitale care vor 

afia continut Cu informatii In timp real 
referitoare la derularea transportului 
public (orar, numar autobuz, destinatii 
etc.); 

Drum acces i parcare autobazã structurà 
constructiva: 
• strat de uzur5 de tip BAPC 16; 
• strat de legatura de tip BADPC 22,4-6 cm; 
a strat de fundatie superior din piatra spart5 

naturalà —15 cm; 
• strat de fundatie din balast —30 cm. 

a echiparea autobuzelor hibride propuse 
spre achizitionare cu dispozitive GPS i 
panouri digitale de informare cälätori 5i 
conectarea acestora la centrul de comandà 
pentru managementul traficului din 
autobaza construità prin prezentul proiect 

de investitii; 
• dotarea statiilor de autobuz de pe traseu cu 

panouri informative digitale care vor afia 
continut cu informatii In timp real 
referitaare Pa derularea transportului 
public (orar, numãr autobuz, destinatii 
etc.); 

Obiectiv 2 
/mpbementarea sistemului 
de management inteligent 
a! traficului Si a/ sistemului 

de informare cOlOtari 
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Obiectiv 3. 

Amenojarea statlllor de 
transport public in comun 

Obiectiv 4. 

Construire autobath 

• instalarea de indicatoare rutiere pentru 

prioritizarea autobuzelor electrice, care 
sernnalizeazà i reglernenteaz5 prioritatea 

mijloacelor de transport In comun in 
interse4ii i pe traseu, contribuind la 
fluidizarea 	traficului 	5i 	eficiena 

transportului public pe traseele Infiinate. 

Se vor amenaja 15 staii de transport public. 

Construire autobazà cu: 
• infrastructur alcàtuità din fundatu izolate 

rigide i grinzi de fundare din beton armat 
monolit; 

a suprastructurà executatà din cadre de 
beton armat monolit; 

• perei de inchidere i compartimentare 

prevzuti cu centuri intermediare din beton 
armat monolit; 

• tavane zugràvite cu vopsea Iavabilà alb5 i 
tapet PVC hidroizolant culoare alb; 

• pardoseli din beton sclivisit, vopsea 

epoxidic, plãci ceramice, piatr6 natural i 
parchet laminat; 

• glafurile interioare din aluminiu; 

• pereti interiori: zugràveli cu vopsea Iavabilà 
i tapet PVC hidroizolant; 

a balustradà i man5 curenth din inox Ia scan; 
a tâmplanie extenioarà din aluminiu cu geam 

termopan securizat low-E; 
• tâmplrie intenioar5 din aluminiu; 
a glaf exterior din aluminiu 5i din piatra 

natural; 

• pere;i cortin5 cu profile din aluminiu cu 
geam termopan laminat securizat low-E; 

a  pereti extenioni: placaj fibrociment, tencuieli 
decorative; 

• invelitoare din panou sandwich cu vatà 

mineralà bazalticà; 
• terasã circulabilà cu pavaj dale de beton; 
• teras5 necirculabil5 cu strat de pietri; 
• jgheaburi i burlane din tabla vopsit5 In 

camp electrostatic; 
a placare cu alucobond; 

parazàpezi -tip barà; 
a atic din sort de tablà i placaj piatra 

natural5; 

• placa acces placata Cu plàci ceramice.  

a 	instalarea de indicatoare rutiere pentru 
prioritizarea autobuzelor hibride, care 

semnalizeazà §i reglementeaza prioritatea 

mijloacelor de transport in comun in 

intersectii i pe traseu, contribuind la 
fluidizarea traficului i eficiena transportului 
public pe traseele Infiintate. 

Se vor amenaja 15 statii de transport public. 

Construire autobaz5 cu: 
• infrastructurà alcàtuitã din fundatii izolate 

rigide 5i grinzi de fundare din beton armat 
monolit; 

• suprastructur6 executatà din cadre de beton 
armat monolit; 

• perei de inchidere i compartimentare 

prevazui cu centuri intermediare din beton 
armat monolit; 

a tavane zugràvite cu vopsea lavabila aIbà i 
tapet PVC hidroizolant culoare aIbS; 

a pardoseli din beton sclivisit, vopsea 
epoxidica, pl5ci ceramice, piatrS naturala i 
parchet laminat; 

• glafurile interioare din aluminiu; 
a perei interior!: zugràveli cu vopsea lavabila i 

tapet PVC hidroizolant; 
a balustrada i mân5 curenth din inox la scan; 
a tâmpl5rie exterioarà din aluminiu cu geam 

termopan securizat low-E; 
a tâmplSrie intenioara din aluminiu; 
a glaf exterior din aluminiu i din piatra 

naturala; 
a perei cortin5 cu profile din aluminiu cu geam 

termopan laminat securizat low-E; 
a perei exteriori: placaj fibrociment, tencuieli 

decorative; 
a invelitoare din panou sandwich cu vatS 

mineralS bazalticS; 
a terasS circulabilS cu pavaj dale de beton; 
a terasS necirculabilS cu strat de pietni; 
a jgheaburi 5i burlane din tablS vopsitS in camp 

electrostatic; 
a placare cu alucobond; 
a paraz5pezi - tip barS; 
• atic din sort de tablS i placaj piatr5 naturalS; 
• placS acces placatS cu piSci ceramice. 
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Se vor achizitiana  2 autobuze electrice de mici 
dimensiuni care vor opera pe traseele de 
transport public nou create. 

Obiectiv 5. AchiziUonarea de Autobuzele electrice achiziionate vor fi livrate 
autobuze elect rice/ecologice echipate cu sistem de supraveghere video i 

panouri informative digitale care vor afia 
coninut cu informatii In timp real referitoare 
la derularea transportului public (orar, numàr 
autobuz, etc.). 

Se vor achizitiona 2 autobuze hibrid de mid 
dimensiuni care vor opera pe traseele de 
transport public nou create. 

Autabuzele hibrid achizitionate vor fi livrate 
echipate cu sistem de supraveghere video i 
panouri informative digitale care vor afia 
continut cu informatii In timp real referitoare 
Ia derularea transportului public (orar, numàr 
autobuz, etc.). 

Analiza celar dou5 scenarli releA c5 ambele prapun solu;fl funclianale  5i integrate pentru infiintarea unul sistem de 
mobilftate urbanZi durabilà in oraul Comànefli. Scenariul 1 (autobuze electrice) ofer5 Insà avantajele cele mal marl 
In termeni de reducere a impactului de mediu, campatibifitate cu politicile europene de mobilitate verde i 
sustenabihtate econornicà pe terrnen lung. 
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Pentru evaluarea i alegerea variantei optime de realizare a proiectuui de investi;ii Dezvoltarea durabilã a 
mobilitätii urbane in oraut Comànefli, judetut Bacãu", sa realizat o anaiiz5 multicriterialã a obiectivelor prevàzute 
T n cadrul prezentului prefect. 

Evaluarea a fost reaflzatà utilizând urmàtoarele criteru relevante pentru un sistem modern de transport public 
durabU: 

ANALIZA MULTICRITERtALA 

1. Infrastructurà rutierà, infrastructurä pietonaià, piste de bicidete 

Anatiza mutticriterialã a variantelor recomandate - 
Punctaj (1-5) 

	

1 	Durata de exploatare mare/mic5 

	

2 	Raport pret/investitie  ini;ial5 

	

3 	Raport rezistenta la uzur&'trafic mare/mic 

	

4 	Poluarea In exploatare nu/da 

	

5 	Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturn 

	

7 	Durata mica/mare de la punerea In opera pânà la darea In circulatie 

	

8 	
Poate prelua creteri de trafic prin crested de capacitate portantà 
uor/greu 

	

9 	Execuia poate fi etapizata da/nu 

	

10 	Riscuri de executie 

	

11 	Corec;hIe in executie  se fac uor/greu 

	

12 	Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic 

	

13 	
Creterea rugozita;ii prin aplicarea de tratamente bituminoase se 
poate face da/nu 

	

14 	Cheltuieli de intretinere pe perioada de analizà (30 ani) mid/man 

Punctaj sec;iune: 

2. Sistem de management inteligent at traficului 0 sistem de 
informare cSlãtori 

Analiza mutticriteriala a variantelor recomandate - 
Punctaj (1-5) 

	

1 	Dependen;a de energie electricà din reteaua  publica 

	

2 	Training angajai 

	

3 	Performanã sisteme 

Punctaj sectiune: 

3. Stflii de transport public in comun 

Anatiza multicriteriala a variantelor recomandate - 
Punctaj (1-5) 

	

1 	Dependenta de energie electricà 

	

2 	Costul de achizitie 

Costuri cu mentenanta, reparaii, defec;iuni 

Punctaj sectiune: 

& Autobaza 

Anatiza mutticriteriata a variantelor recomandate - 
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Punctaj (1-5) 

Cost scàzut 

2 	Durata mica tie executie 

Complexitate tie executie  scàzutà 

Flexibilitatein configurarea functionalului 

Punctaj sectiune: 

5. Autobuze 

Analiza multicriteriala a variantelor recomandate 
Punctaj (1-5) 

1 	Costul tie achizitie 

2 	Depentiena tie statii tie incàrcare 5i energie electricà 

Costuri Cu mentenanta, baterii, reparaii, tiefeciuni 

Training angajai 

Dot5rile tiisponibile 

6 	Impactul asupra niediului 

7 	Indepentienta tie combustibili fosili 

Punctaj sectiune:  

11W 
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5 5 

5 5 

3 3 

3 3 

20 20 

Scenario 

5 4 

5 4 

5 5 

5 5 

5 5 

5 4 

5 	E 3 

35 30 

Interpretarea punctajulul: 
punctajele au fast acordate pe o scarà tie la 1 (performant slab) la 5 (performantã excelentà); 

• criteriile evaluate reflectà atât performantele tehnice i de mediu, cat 5i costurile initiale si operationale 
relevante pentru sustenabilitatea proiectului. 

Ca urmare a Insumàrii punctajului fiecrei sectiuni aferent celor tioua scenarU, s-au ob;inut urmàtoarele scoruri: 
Scenario I - 137 pct; 

• Scenario II— 119 pct. 

Diferer4a tie punctaj evidentiaz5 avantajele majore ale solutiei autobuzelor electrice In termeni tie impact asupra 
metiiului, zgomot redus, sustenabilitate i aliniere la strategii tie tranzitie energeticà. 

In urma analizei multicriteriale, precum i a evalurii avantajelor tehnico-economice i tie metiiu, se recomandã 
implementarea Scenariului 1 - Achizitionarea unor autobuze electrice. Aceastã solutie este compatibilà Cu 

obiectivele europene privind tranzi;ia verde i asigurã on sistem modern, curat i eficient tie transport public 
pentru orauI Comãnefli, 

51. Solutia recomandatä 

Scenariul cu project" nr, 1 este cel recomantiat pentru implementare i investiU, avânti in vetiere cà tin rezultatele 
analizei multicriteriale efectuate s-a constatat ca: 
V prezintà cele mai multe avantaje tie naturã tehnico-economic5 in raport Cu tiezavantajele; 
I converge cel mai bine spre atingerea obiectivului specific 2.8: "Promovarea mobiiitätii urbane multimodale 

durabile al Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Ape[ PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urbanà ORASE, 
Prioritatea 4: O regiune Cu a mobilitate mai durabiló", raportat Pa aria sa tie cuprintiere a necesithilor tie 
investiii in tiomeniul mobilitàtii urbane ale oraului Comnefli 5i impactul mai ridicat tie Intieplinire a 
obiectivului specific. 
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Tabe! 5.11: Avantojele realizárilScenariului 1 al pra!ectului de investifIi prapus 
Nr, 	

Obiectiv 
cit 

.4vantaje!e Scenariulul 1 

• stratul de uzur5 din beton asfaltic 5i straturile de funda;ie 

Obiectiv 1. 
sunt concepute pentru a rezista la trafic intens 	i condiii 

Reabihtare strazi, realizarea ref ele, 
meteorologice variate; 

de piste dedicate circulaftel 
• utilizarea betonului asfaltic 	i a mixturu asfaltice este a 

bicicletelor, reale .zare tratuare, 
solu;ie eficienta din punct de vedere al costurilor; 

 

reolizare drum de acces 5i parcare 
trotuarele Cu pavele vibropresate 	i pistele de biciclete Cu 

 

autoaza b 
beton asfaltic BA8 ofera suprafete sigure 	i confortabile; 
materialele utilizate sunt uor de intretinut 	i de reparat 
In caz de deteriorare. 

Obiectiv 2. 

Implementarea sistemu!ui de • oferirea informatiilor in timp real referitoare la derularea 
2, 	management inteligent of traficulvi transportului public (orar, numär autobuz, destinatii etc.); 

5101 sistemului de informare echipamente performante de ultimà generaie, 
càlätari 

Obiectiv 3. • ofer5 cetà;enilor un spatiu confortabil pentru ateptarea 
1 	Amenajareastafiilarde transport autobuzelor 	i 	protecie impotriva 	conditiilor 	meteo 

public in comun nefavorabile. 

spatii man 	i aenisite; 
posibilitatea 	de 	recompartimentare 	pe 	durata 	de 
exploatare a obiectivului; 

tâmplània 	de 	aluminiu 	are 	rezistenta 	la 	folosirea 

4 	
Obiectiv 4. indelungatà 	i rezistent6 la schimbàni de temperatur 	i la 

Canstruire autobazó expunerea la ploi torentiale 	i depuneri de z5padà, de 
aceea sunt utilizate pentru ci5dini comerciale, sere 	i 
cupole de sticI, uncle se monteaz6 geamuri foarte man 	i 
de forme neregulate; 
grosime apà i pardosealã mai mare, 

echipat cu sistem GPS 	i panouri informative digitale care 
vor afia continut  cu informatii in timp real referitoare la 
derularea 	transportului 	public 	(orar, 	numàr autobuz, 
destina;ii, etc.); 

impact scãzut asupra mediului: autobuzele electrice flu 
genereazà emisii poluante la punctul de utilizare (ernisii 
zero 	CO2, 	NOx 	i 	particule 	PM), 	contribuind 	astfel 
semnificativ Ia imbunàt;irea calittii aerului In ora, iar 
alegerea autobuzelor electrice se aliniazà Pactului Verde 
European 5i obiectivelor de reducere a emisiilor cu 55% 

Obiectiv 5. Achizifianareo de 
pânà in 2030; 

5,  
autobuze electrice/ecolagice 

reducerea zgomotului urban: autobuzele electrice sunt 
 

considerabil mai silentioase decat autobuzele hibnide sau 
diesel, ceea ce contribuie la reducerea polu5rii fonice 	i Ia 
creterea confortului urban; 

• costuri de operare mai mici pe termen lung: autobuzele 
electrice au costuri de operare 	i intretinere semnificativ 
reduse comparativ cu cele hibride (costuri mai mici pentru 

energie, intretinere simplificatà, durat5 de viat5 mai mare 
a sistemelor propulsive); 

• imagine modernã 	i atractivã a serviciului public de 
transport: 	infiin;area 	transportului 	public 	electric 
contribuie la imbun5t5tirea imaginii oraului Comàneti, 
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promovând oraul ca un pa' local de mobilitate urbana 
sustenabilã i inovatoare; 
autobuzul electric nu depinde de folosirea combustibililor 
fosili, comparativ cu cel hibrid. 

lmplementarea acestei solu;ii va contribui direct la atingerea obiectivelor de reducere a emisUlor de carbon, 
imbunata;irea calitH vieVi locuitorilor i dezvoltarea unui model urban de mobilitate prietenos cu mediul. 

> Obiectiv: Achizitionarea de autobuze e!ectrice/ecoioaice 

Pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a unui sistem de mobilitate urbana durabilà i modernà in oraul 
Comãnesti, solutia recomandath vizeazà achizitionarea i punerea in functiune a douà autobuze electrice de mid 
dimensiuni, special configurate pentru conditiile locale de trafic i cerintele comunitàtii. 

Aceastà solutie a fost aleas5 pentru a ràspunde prioritailor de reducere a emisiilor de carbon, de asigurare a unui 
transport accesibil tuturor cetàtenilor, inclusiv persoanelor cu mobilitate redusà i de implementare a unor servicii 
inteligente de transport public, centrate pe informarea si confortul utilizatorilor la nivelul oraului Comànefli, 

Din punct de vedere functional  si tehnologic, autobuzele electrice propuse sunt proiectate sà imbine eficienta 
energetic5, autonomia opera4ionalã ridicatã, accesibilitatea universalä i integrarea Cu infrastructuri IT de 
management 5i informare a pasagerilor, toate acestea sprijinind dezvoltarea unui transport public urban competitiv 

i atractiv. 

Autobuzele electrice var oferi urmätoarele 

Capacitate i accesibilitate 	a autobuzele au a capacitate de a 	raspunde nevoii de mobilitate 

	

transport de 36 de pasageri (12 locuri 	zilnica la nivel local inclusiv in 
pe scaune + 24 locuri In picioare), 	orele de varf,  
vehiculele sunt echipate pentru a 	acces facil pentru persoane cu 

	

accesul facil al persoanelor cu 	dizabilitati, varstnicr parin;i cu 

dizabrlitatr, prin 	 càrucioare 

- podea joasa i rampà manuala a 	inclusivitate 	i 	confort 	in 
de acces 	 utihzarea transportului public 

	

locuri special marcate pentru 	pentru toate categonile sociale 
persoanele cu mobilitate redusa. 

	

Autonomie F1  eficientà a autobuzele dispun de o autonomie 	Asigur5 parcurgerea traseelor 

operafionalä 	 de pana la 250 km la o incarcare 	zilnic fàrà intreruperi pentru 

completa; 	 reincarcare. 
a aceasta autonornie asigurà 

acoperirea completà a distantelor 
necesare operarli traseelor propuse, 
Intro zi normal5 de functionare, fara 
necesitatea reincarcarii mntre curse. 

Informafr in timp real F' a autobuzele vor fi dotate cu a oferà 	pasagerilor informatu 

facilitap pentru pasageri 	dispozitive 	GPS 	i 	panouri 	actualizate despre orar, traseu i 

	

informative digitale amplasate atât 	destinatii; 
In vehicule, cat i in statiile de 
autobuz; 
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panourile vor afia informa;,i despre monitorizare 	operationala 	in 
orarul curselor, trasee 	destinatii 	r timp real 	i creflerea eficien;ei 
poziia in timp real a autobuzu!ui re;elei de transport 
pentru 	o mai 	bung 	informare 	i 
creflerea 	atractivitatH 	serviciului 
public 
conectarea 	echiparnentelor 	Ia 
centrul 	de 	comand5 	prevazut 	in 
cadrul 	autobazei 	construite 	prin 
acelai 	proiect 	va 	asigura 
monitorizarea in timp real a intregu 
flote 	de 	transport 	de 	la 	nivelul 
oraului Comnefli 	i a serviciilor de 
transport public 

Confortuipasagerilor 	 vehiculele vor dispune de sisteme de crete 	confortul 	pasagerilor in 
climatizare 	performante 	(aer timpul deplas5rilor urbane; 
conditionat 	i incàlzire) 	i interfee facilitàti 	moderne 	pentru 
USB pentru inc5rcarea dispozitivelor inc5rcarea dispozitivelor mobile 
mobile. in timpul cltoriei 

Siguran;a in expioatare 	 dothri de ultima generaie privind 	• creflerea sigurantei circulapei 	i 
siguranta pasagerilor 	i a traficului reducerea riscului de incidente 
inclusiv 	franare 	asistata 	ABS/EBS protecia 	 pasagerilor, 
carosene metalicà etc conducatonlor auto 	i pietonilor 

eficienta energetica sporita 

In cadrul scenariului 1, soluia pentru acest obiectiv consth in achizi;ionarea unor autobuze electrice pentru a asigura 
functionalitatea sisteniului de transport public propus a fi infiin;at In oraul Comànefli. 

> Stat/lie de Inthreare 

Se vor instala 2 sta;ii de Incãrcare speciale pentru autobuzele electrice in perimetrul autobazei, ce vor ràspunde 
cerin;elor de fiabilitate, eficient5 energeticà 5i siguran5 In exploatarea transportului public electric Acestea sunt 
capabile 58 asigure inc8rcarea continu5 a autobuzelor electrice In regim 24/7. 

Func;ionahtate 	 Detaliere 
Eficien;à i performantã energetic5 	 Putere electricà de 60 kW, suficient5 pentru incàrcarea rapidà 

a autobuzelor ce operaz8 pe traseele propuse; 
• Eficien;5 energetic8 de minim 95%, cu on coeficient de putere 

? 0,98, ceea ce asigur5 un consum optim de energie i un 
impact minim asupra re;elei electrice. 

Compatibilitate extinsà i modularitate 	StaFile sunt modulare putând fi adaptate uor in functie  de 
nevoile flotei; 

Tensiunea de ieire i tipul de inc8rcare (AC sau CC) sunt 

aliniate cu cerintele tehnice ale autobuzelor, asigurând 
compatibilitate completà. 

Securitate, protec;ie i conformitate cu 	Conformitate cu standardele JEC 61851-23, IEC 61000 i 
standardul international IEC 	 protec;ii EMC de clasà B pentru zone comerciale i publice, 

garantând siguranta in exploatare, 
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Protectii integrate impotriva supratensiunilor, curentilor 
inveri 5i socurilor electrice; 
Sistem de izolare galvanicä intre re;eaua de curent alternativ 
i autobuz (in cazul unui sistem de prize multiple); 

• Protectie la vandalism i utilizare neautorizath prin carcas 
P54/1K1 i acces/operare cu cheie; 

Flexibilitatemn operate 	 • Domeniu Iarg de temperatura de functronare  exterioara de la 
—25°C la +55°C ideal pentru climatul urban variabil 

• Acces securizat prin numeroase modalita4i de autentificare 
cheie, cartelä RFID, parotà sau aplicatte mobil 

• Integrare completa in infrastructura digitala suporta Ethernet, 
RS 232, RS 485, CAN. 

Monitorizarea i controlul incãrcãrii 	 Sistemul de mncàrcare va monitoriza energia utilizat5 pentru 
incrcarea bateriei; 
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6. TIPURI DE TEHNOLOGIE AVUTEIN VEDEREIN CADRUL PROIECTULUI DE INVESTITII 

Pentru infflntarea serviciului tie transport public in comun propus prin proiect s-au avut in vedere 2 posibile tipur 

de tehnologie pentru autobuzele care vor opera pe rutele de transport c5l5tori infiintate, respectiv: 
• Scenariul 1: Achizitionarea a douà autobuze electrice pentru sistemul public de transport in comun; 
• Scenariu12: Achizitionarea a dou6 autobuze hibride pentru sistemul public de transport in comun. 

Cele 2 alternative tie tehnologie pentru autobuze au fost propuse spre analizà având in vedere contextul global 

actual marcat de problemele de poluare generate de sectorul transporturilor i eforturile actuale de dezvoltare Si 
adaptare a infrastructurii specifice unei mobilitàti urbane durabile, pe baza tehnologfllor inovative specifice de 
transport eco-friendly, cu un impact minim asupra mediului inconjuràtor. Astfel, având In vedere cà nivelul crescut 

de CO2 din atmosferg este datoratin principal arderii petrolului, càrbunelui i a gazelor naturale, combustibilfl fosili 
dominând piata  actualà de consum de energie (aprox. 90% din consumul comercial de energie al lumii), iar sectorul 
transporturilor revendicà 25% din consumul mondial Sir  implicit i se atribuie 51 0 cantitate egaI5 de emisii de CO2 
(traficul zilnic pe osele ocup 15% din procentul de 25% mai sus mën;ionat), cele 2 scenarii propuse, prin prisma 
tehnologiilor avute in vedere, prezint5 o relevant5 crescuth, in raport Cu realitàtile actuale in domeniu i 
problematica impactului transporturilor asupra mediului inconjuràtor. 

Analiza celor douà tipuri de tehnologie pentru autobuzele ce vor opera pe rutele de transport in comun ce vor fi 
infiintate in oraul Com5neti s-a axat pe caracteristicile tehnice, avantaje/dezavantaje tehnico-economice i 

impactul oper5rfl acestora asupra mediului Inconjuràtor, respectiv: 

Caracteristici Tehnologie - autobuz electric 	Caracteristici Tehnologie - Autobuz hibrid (Scenariul 2) 

(Scenariul 1— Solutia recomandatS) 

autobuzele vor fi propulsate de motoare electrice, cu 

alimentare de Ia o sursà electric, acestea func;ionând 

in exclusivitate cu ajutorul curentulul electric, furnizat 
prin acumulatori; 
zero consum de combustibili fosili; 

autobuzele vor avea omologrile pentru vehicule 

complete, acordate de càtre autoritàtile competente 
din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria 

M3, clasa I; 

dothri inteligente: GPS, Wi-Fi, panouri informaponale 
digitale conectate la centrul de comand; 

vor fi dotate cu o podea joasà, rampà pentru persoane 

cu dizabilitàti pentru a facilita accesul persoanelor cu 
mobilitate redus6 sau cu handicap fizic; 

incàrcarea modulelor de baterii, sa tie realizatà W5 a fi 
nevoie 	de 	scoaterea 	acumulatorului 	din 

compartimentul special amenajat din interiorul 
autobuzului; 

timpul tie incärcare lenth a autobuzului - maxim 3,5 ore; 
eficien;a energetic5 este de minim 95%. 

Avantajele autobuzelor electrice 

autobuzele vor fi ac;ionate de douà sisteme de 
propulsie, unul conven;ional, format dintr-un motor 

cu ardere internà (MAI) si unul electric, format din 
unul sau mai multe motoare electrice; 

autobuzele vor avea omologàrile pentru vehicule 

complete, acordate de càtre autorith;ile cornpetente 
din statele membre ale Uniunii Europene, In 

categoria M3, clasa I, motor EURO 6; 

vor avea podea joasà, pentru a se permite urcarea i 
coborrea cu uurin;5 a c5ltorilor in sta;iile de 
transport public; 

vor avea sisteme de climatizare integrate; 

vor fi dotate cu o platformà pentru a facilita accesul 
persoanelor cu mobilitate redusà sau cu handicap 
fizic; 

consumul de combustibil - pânà la 4 MPGe la 100 
km. 

autobuzelor hibride 

autobuzele hibride nu necesith incàrcarea baterfllor 
impactul functionarri  asupra mediului este nul, deoarece 

Ia statu de ncarcare; 
acestea se bazeaza pe folosirea unui motor electric; 	

i 	
.. 

mpact scazut asupra mediului fata  tie vehiculele cu 
zgomot minim produs in timpul functionarii; 

motoare cu ardere interna, deoarece acest tip 
vibrato produse reduse, sporind confortul pasagerilor i 

de vehicul este ac;ionat 	de doua sisteme de 
reducand daunele infrastructurii din jur; 

propulsie, unul conventional,  format dintr-un motor 
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autobuzele electrice ajung a Ii, In cam toate cazurile, mai 
rentabile pentru operatori decät cele conventionale  sau 

cu combustibili alternativi; 

din punct de vedere a transportului urban, autobuzele 
electrice pa baterii reincàrcabile au costuri de operare 

mai reduse decât cele cu motor diesel; 

0 (zero) I combustibil/km. 

autobuzelor electrice 

dependenta de statiile de Incàrcare existente i energie 

electric5; 
autonomia sc6zutg impusà de folosirea exclusiv5 a 

bateriilor. Insà, In acelai timp, traseele pe care circulà 
autobuzele sunt relativ scurte, astfel, incàrcarea rapidã 

a bateriilorin anumite puncte de pe trasee (de regulà la 

capt tie linie) este foarte facil de implementat. 
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cu ardere intern5 i un motor electric. Dacà un 

autobuz cu motor diesel/alimentat cu gaz are un 

consum de maximum 501/100km, atunci unul hibrid 

consumä maxim 101/100 km. 

Dezavantajele autobuzelor hibride 

 • func;ionarea br depinde i de folosirea de 

combustibili fosili; 
• impact asupra mediului mai mare comparativ cu 

autobuzele electrice in ceea ce privelte emisflle de 

GES; 
• costuri de operare mai ridicate, comparativ cu 

autobuzele electrice; 

• capacitate de tractiune  redusã din cauza greut5ii 

ridicate; 

• capacitatea bateriei i durata de viat5 util5 pot fi 

reduse Ia temperaturile extreme. 

Analiza costurilor tie operare pe tip tie tehnologie 

In cele ce urmeaz6 se prezint5 costurile de operare unitare per tip de tehnologie implementat5, pe durata ciclului 

de via;L respectiv pentru autobuzele electrice care Incorporeaz un tip de tehnologie ultra avansat5, prietenoas5 
rnediului inconjuràtor i pentru opiunea alternativà, autobuzele hibride, care urm5resc, de asemenea, reducerea 

emisiilor de carbon la nivelul oralului Comànefli, 

In calculul costurilor de operare unitare per autobuz pe durata cicbului de viat6 de 8 ani1, pentru fiecare tip de 

autobuz, s-au taut in vedere: 

costurile cu energia eiectric5 sau combustibilul necesar func;ionrii autobuzului; 

costurile privind revizia mijlocului de transport; 

costurile privind remunerarea personaIuui direct implicat in activitatea corespunz5toare autobuzului; 

alte cheltuieli necesare desfàur5rii transportului in bune conditii. 

Pentru calcularea costurilor unitare, o variabilg importantà este reprezentatã de num5rul de kilometri parcurli de 

cele dou5 autobuze. Implementarea proiectului va conduce la infiin;area a dou5 trasee de autobuz, ale càrordistante 

i alte informaii relevante sunt prezentate In tabelul urmtor: 

Tabel nr. 6.1- Distan;ele traseelor de autobuzinflin;ate prin proiectul investitional 

Nr 	
Traseu 	Dctanta traseu km 	NLmar curse/v 	Zile/an 	Total km/an 

1 	Traseu 1 	 11,4 km 	 3 curse/zi 	 365 zile/an 	12 483,00 

2 	Traseu 2 	 13,10 km 	 3 curse/v 	 365 vIe/an 	1434450 

TOTAL Km/zi efectuatu tie cele 2 autobuze (3 curse) 	
26.827,50 

Ouroto de vioØ maxima aferento autobuzelor pentru transportS urban, conform Catala pu/ui privind c/os/ficorea mijlooce/or f/xe ut/liz ate in 

economic pduratelenormale defuncfionore ale acestara 
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Costurile unitare tie exploatare aferente autobuzului electric 

Cheltuiehle privind consumul tie energie electricã aferent func;ionàrii fiecärui autobuz electric au fost calculate 
având la baz5 urm5toarele variabile: 

capacitatea bateriei: 127,7 KWh; 

autonomia autobuzului: pfing la 250 km la oinc5rcare completL 

num5r estimat tie incrcri/an/autobuz: 

- Traseul 1: 12.483 km 250 km = aprox. 50 mncãrcãri/an, 

- Traseul 2: 14344km / 250 km = aprox. 57 Tncàrcãri/an. 
consum total energie electric5/an (pentru 2 autobuze): 

- 50Inc5rcri x 127,7 kWh = 6385,00 kWh brut; 

- 57Inc5rcri x 127,7 kWh = 7.278,90 kWh brut; 
107 incrcàri x 127,7 kWh = 13.663,90 kWh brut. 
Prin aplicarea unei corectii  conservatoare tie 5% justificatà de eventuale pierderi tie energie in procesul de 
incàrcare, se obine o energie netà de aproximativ 12.980,71 kWh, ob;inut ca insumarea a 6.065,75 kWh 
alocati autobuzului aferent traseului 1 i 6.914,95 kWh alocati autobuzului aferent traseului 2; 

tarif energie electric5: 1,3 lei/kWh; 

cost energie electric5: 12.980,71 kWh x 1,3 lei/kWh = 16.874,92 lei/an. 

Prin urmare, consumul unitar anual privind energia electric5 necesarà functionrii  celor tiouà autobuze electrice se 
prezintà astfel: 

6.065,75 kWh x 1,3 lei/kWh = 7.885,47 lei/an (autobuzul electric ce tieservefle traseul 1); 
6.914,95 kWh x 1,3 lei/kWh = 8989,43 lei/an (autobuzul electric ce deservete traseul 2). 

Costurile privind revizia aferentà unui autobuz electric este estimatà la valoarea de 2.500 lei/an2  5i include inspectia 
ITP, servicii tie vulcanizare, Inlocuiri tie filtre si uleiuri, verificàri reglaje, reparatii  sisteme tie frânare, suspensie, 
transmisie, direc;ie etc. Avânti in vetiere numrul tie kilometri estimat a fi inregistrat anual In cazul fiecrui autobuz, 
de circa 12.483 km, respectiv 14,344 km3, rezultà faptul c5 revizia se va realize anual. Astfel, costul alocat revizUlor 
pentru cele douà autobuze va totaliza 5.000 lei/an. 

Pentru determinarea costului unitar per autobuz aferent remuneràrii personalului cu rol direct In operarea acestuia, 
se va calcula trial Intâi valoarea total a salariilor oferilor, tehnicianului tie intretinere i personalului tie igienizare. 
Ulterior, aceasth sum5 va fi impàrtità in mod egal pentru a stabili costul unitarcorespunzàtorfiec5rui autobuz. Astfel, 
avânti In vetiere salariile brute lunare pentru fiecare dintre angajai, costul anual privind remunerarea personalului 
va fi de 234.924 lei/an, echivalentul a 117.462 lei/an corespunzãtor costurilor pentru fiecare dintre cele douà 
autobuze electrice. 

Alte cheltuieli necesare desf5ur5rii transportului in bune contiitii fac referire Ia cheltuielile imprevizibile cu obiectele 
tie inventar, materialele consumabile si cheltuielile ce tin tie administrarea activitàtii tie transport, costuri totale 
estimate la 2.500 lei/an per autobuz. 

Conform valorilor men%ionate pentru fiecare categorie tie cheltuial5 luatà in considerate, costul unitar anuol oferent 
,fiecárui autobuz electric este: 

Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 1: 130,347,47 lei/an; 

Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 2: 131.451,43 lei/an. 

2  Costal prezentat reprezintá a medie ca/cu/rita Ia nivelul tuturor tipuri/or de servicil Ce pat ft necesore bane/fun ctionhri a anal outobuz electric)  

pentru core s-au stud/at preurile de hi min mu/te sari etht/ de service auto de to n/ye! notional 

Numhrul total de ki/ometri parcur5i anual, in co/cu/ui cbrorn on fast inc/use lung/mile trosee/or, frecventa aces taco l riumhru/ de sue in care 

circa/6 autobuzele. 
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Costurile unitare de exploatare aferente autobuzelor hibride 

Cheltuielile privind consumul de combustibil aferent func;ion5rii fiecãrui autobuz hibrid au fost calculate având ía 
baz5 urmtoareIe variabile: 

• consum mediu: 15 I/lOU km. 
• numr km/an: 26.827,50 km (12.483,00 km/an In cazul autobuzului hibrid care va opera pe 

traseul numàrui 1 si 14.344,50 km/an in cazul autobuzului hibrid care va opera pe traseul 
numruI 2). 
consum anual combustibil pentru fiecare autobuz hibrid: 

- 	12.483,00 km x 15 1/ 100 km 1.972,45 I; 

- 14.344,50 km xiS! / 100 km 2.151,67 1. 
• pre; combustibil: 7,50 Iei/I. 
• cost combustibil pentru fiecare autobuz hibrid: 

autobuzul hibrid care opereazà pe traseul nr. 1:1.972,45 Ix 7,50 Iei/I = 14.793,37 lei; 

- 	autobuzul hibrid care opereazà pe traseul nr. 2:2.151,671 x 7,50 Id/I = 16.137,52 lei. 

Astfel, costul privind combustibilul necesar pentru func;ionarea fiecrui autobuz In parte este de 14.793,37 Id, 
respectiv 16.137,52 lei, WA inclus. 

In ceea ce priveste revizia, costurile aferente unui autobuz hibrid sunt estimate Ia valoarea de 3.500 id/an4, Având 
in vedere numruI estimat de kilometri parcuri, revizia se va realiza In fiecare an i va include i include inspec;ia 
1TP, servicii de vulcanizare, inlocuiri de filtre 5i uleiuri, verific5ri regiaje, repara;U sisteme de frânare, suspensie, 
transmisie, direc;ie etc. Astfel, costul alocat reviziilor pentru cele douà autobuze hibride va totaliza 7.000 lei/an. 

Pentru cheltuielile privind remunerarea personalului cu mphca;fl directe asupra func;ionãrH celor dou autobuze 
hibride, precum i pentru celelalte cheltuieli necesare desthurrii transportuiui In bune condi;ii se preconizeaz5 
valori identice celor aferente autobuzelor electrice, de 234.924 Id/an, echivalentul a 117.462 lei/an corespunzàtor 
costurilor pentru fiecare dintre cele douâ, ca urmare a estimàrii men;inerii variabilelor numàr càlàtori, numàr 
autobuze i frecven;8 parcurgere trasee. 

Alte cheituieli necesare desfuràrii transportului in bune condi;ii fac referire la cheltuielile imprevizibile cu obiectele 
de inventar, materialele consumable, precum i la cheltuielile ce tin de administrarea activith;ii de transport, 
costurile totale estimate la 2.500 lei/an per autobuz. 

Conform valorlior men;ionate pentru fiecare categorie de cheltuialà luat6 in considerate, costul unitar anual aferent 

flecôrui autobuz hibrid este: 

Costul unitar pentru autobuzul aferent traseuiui 1: 138.255,37 lei/an; 

Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 2: 139.599,52 lei/an. 

Pentru cele douà categorii de autobuz, costurile unitare anuale estimate sunt prezentate In tabelul urmtor: 

Tabel nr. 6.2— Costuri opera;ionale autobuze electrice vs. autobuze hibrid 

Nr, 	
Categone cost operational 	

Valoare anual- lei, TVA inclus/autobuz 
. 	. 

Crt. 	 ' 	 Autobuz electric 	 Autobuz hibrid 
'1A1fl7l,.I.. 

1 	
Costuri privind energia electric&f 
combustibil 

- 	 'vu an 
7.885,47 lei/an 	

(autobuzul hibrid 
(autobuzul electric ce 	

care 	opereaz5 
deservefle traseul 1); 	

pe traseul 1); 

costul prezentot reprezintã a rnedie calcu!atä Ia nivelul tuturor tipurilor de servicu ce pot fi necesare buneifunc;ionári a unui autobuz hibrid, 

pentru core s-au studiat preturile de to niai rnulte societä;i de service auto de to nivel national 
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8989,43 lei/an (autobuzul 
electric ce deservete 

traseul 2). 

16.137,52 lei 
(autobuzul hibrid 

care 	opereazà 

pe traseul 2); 

Costuri privind revizia mUloacelor  de 
transport 

Costuri privind remunerarea 
personalului 

Afte costuri 

Total cost operational/an/tip de 
autobuz 

Total cost operational/B  ani/tip de 
autobuz 

Concluzil analizã comparativä 

2500,00 lei/an 

234.924,00 lei/an 

5.000,00 lei/an 

130.347,47 lei/an; 

(autobuzul electric ce 

deservefle traseul 1); 
• 131.451,43 lei/an. 

(autobuzul electric ce 
deservete traseul 2); 

2.094.391,20 

(cost operational aplicat Ia 
cele douS autobuze electrice)  

3.500,00 lei/an 

234.924,00 lei/an 

5.000,00 lei/an 

138.255,37 lei/an; 

(autobuzul hibrid 
care 	opereaziJ  

pe traseul 1); 
139.599,52 lei/an 

(autobuzul hibrid 
care 	opereazà 
pe traseul 2); 

2.222,839,12 

(cost operational aplicat la 
cele douà autobuze hibride) 

2.  

3.  

4.  

5 

6 

Din analiza comparativã a celordou5 tipuri de tehnologii alternative pentru autobuzele propose a fi introduse pentru 

operarea sistemului public de transport in comun ce va Ii infiin;at la nivelul orauiui Com5neti, s-a constatat c 
operarea prin intermediul autobuzelor electrice este mai eficientà din punct de vedere tehnico-economic si este 5i 
cea recomandatà In defavoarea color hibride având in vedere impactul redus asupra mediului Inconjurator. Astfel, 
In primul rand, autobuzele electrice au un nivel de emisfl gaze cu efect de serà mai scàzut decât cele hibride, ceea 

ce va determine diminuarea acestora la nivelul ariei de referinç5 a proiectului intr-o proporie mai ridicatà decSt 

dacà s-ar opta pentru varianta 2- autobuze hibride. In acelai timp, vibratile produse de autobuzele electrice sunt 
mai reduse comparativ chiar si cu cele hibride, fapt ce sporete confortul pasagerilor i reduce deteriorarea 

infrastructurii rutiere pe care acestea opereazà. De asernenea, chiar dacà autobuzele care functioneaza  100% pe 
motoare electrice au o autonomie mai sczut5 comparativ cu cele hibride, acest aspect nu reprezintà on dezavantaj 

major având In vedere dimensiunea sistemului public de transport In comun proiectat, caracterizata tie cele dou5 
trasee cu o lunginie redusà i o frecven;5 de 3 curse/zi/traseu, fapt care permute reIncrcarea bateriei autobuzelor 
a un ciclu de 3 zile. 

Astfel, pentru Infiintarea  serviciului de transport public in comun propus prin project este oportunä implementarea 
variantel I care prevede achizi;ionarea a douö autobuze electrice, avdnd in vedere avantajele tehnico-economice 

multiple, impactul redus asupra mediului inconjurâtor,ci efectele benefice asupro calitôtii vie'ii popuIaiei ora5ului 

Comöneflt De asemenea, adoptarea acestei alternative va aduce un beneficiu de imagine oraului 0 
administratieipublice locale prin prisma valorificârii5i asimilârii la nivel local a pro gresulul tehnologic in materie 
de tehnalogii verzi aplica bile in donieniul transporturilor in comun. 
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7.1. Justiflcarea cflrnensonàrH capacità;fl sstemuui public tie transport in comun 

Prezentul proiect vizeazà dezvoltarea integrath a infrastructurii pentru transport public ecologic i alternativ Ja 
nivelul orauIui Comneti, printr-o serie de intervenii i activithti, care vor contribui in mod direct la reducerea 
emisiilor de CO2 provenite din transportul motorizat. 

Populatia direct deservitä de investitiile realizate In cadrul proiectului de mobilitate o reprezintà popula;ia care va 
utilize: 

- infrastructura rutierä rnodernizatá destinatd transpartului In comun - outabuze elect rice; 

- infrastructura ciclabild nouá/modernizatb - piste fi trasee pentru biciclete; 
- infrastructura pietonaib nouá/ modern izatá. 

Populatia totalã a orauIui Comàneti este de 22.887 de persoane (conform datelor disponibile pe wwwinsse.ro). 

Luând In calcul rutele celor doi.th trasee propuse spre Infun;are pe care vor opera cele douà autobuze electrice 
propuse spre achizitionare, respectiv: 

• traseul 1, cu ruta: Str. Gãrii - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Stefan cel Mare (DN 120) - Str, Republicii - 
Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertàtii - Str. Câmpului tronson 2 - 
Str. Câmpului tronson 1— Str. Ghe. Lazr - Str. Päcii tronson 1- Str. Pãcii tronson 2— Str. Pcii tronson 1-
Str. Libertàtii - Str. Aurel VIalcu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. 
Republicii - Str. Stefan cel Mare (DN 120) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Gãrii; 

• traseul 2, cu ruta: Str. Gàrii - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Republicii - 
Str. Dumbravei (DN 12A) —Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie —Str. Liberthtii —Str. Dimitrie Cantemir—Str. 
Päcii tronson 2 —Str. Pãcii tronson 1— Str. Prundului tronson 1— Str. Prundului tronson 2 —Str. GârIa Mont 
—Str. Pãcii tronson 1 —Str. Libertàtii —Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie —Str. Victoriei - Str. Dumbravei 
(DN 12A) - Str. Republicii - Str. Stefan cel Mare (ON 12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Gàrii, 

rezuith cà zonele direct deservite de investitie sunt: Cartierul Zàvoi, Cartierul Centru, Cartierul $upan, Cartierul 
Làloaia, Cartierul Sublàloaia. 

Conform informatiilor din cadrul studiului de trafic, referitoare Ia structura popuIaiei orauIui pe strzi/cartiere/sate 
direct deservite de proiect, datele se prezinth astfel: 

Denumire cartier/sat/ deservit Popula;ia direct deservità 

1.  CartierZvoi 1.724 

2.  Cartier Centru 1048 

3.  Cartier$upan 2508 

4.  Cartier Làloaia 4080 

5.  Cartier Subl5loaia 1048 

TOTAL 10.408 

Astfel, raportat la populatia total a orauIui Comànefli rnentionath anterior de 22.887 de persoane (conform 
datelor disponibile 	 rezulth c5 ponderea totalà a popula;iei direct deservite la nivelul orauIui 
Comnefli este de 
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Scenariul "fàrà proiect" este scenariul de referinçà fatà  de care este comparatà optiunea  scenariului "cu 
proiect". Scenariul de referin;5 presupune continuarea situaiei existente, având la bazà premiselein care populaia 
oraiului Comàneiti flu beneficiaz5 de transport publicin comun Ia nivel local, jar modurile nemotorizate de transport 
sunt rar utilizate ca urmare a infrastructurii neadecvate circulatiei nemotorizate, Deoarece populaia din ora 
utilizeaz6 pentru deplasare, cu precdere, autoturismele personale, calitatea vietii cethtenulor Si mediul Inconjurtor 
sunt afectate, oraul avnd Ufi nivel ridicat de emisii de carbon in sectorul transporturilor. 

Scenariul "cu proiect' reprezintà situatia viitoare care are la baza scenariul "fàr5 proiect" descrisà anterior, 
dar care include Si op;iunea de real izare a proiectului ,,Dezvoltarea durabil5 a mobilitàtii urbane in orasul 
Com5neti, judetul Bac5u", ce prevede interventii  si activit5;i precum: reabilitarea infrastructurii rutiere aferentà 
traseelor de transport public electric propuse (infiin;area a dou5 noi trasee de transport public in comun, pe care 
se vor realiza curse de transport prestabilite, prin intermediul a douà autobuze electrice, modernizarea 
infrastructurii pietonale i crearea unei retele  coerente de piste si trasee pentru bicicliti), 

Numrul de càlàtori - scenariul "fàrà proiect" 

In contextul In care prezentul proiect de investitii nu va fi implementat, nu va fi Inregistrat un numàr de utilizatori 
anuali. 

A. Metodologia de calcul a .riumãrului de cälãtori scenariul "cu proiect' prjrn4andeoerare 

In contextul Infiin;ãrii sistemului public de transport ecological oraului prin crearea a douâ noi trasee de transport 
public ecologic ce vor asigura conexiunea oraului cu punctele do interes local, trasee pe care vor opera douà noi 
autobuzee electrice achiionate prin proiect, se va prezenta metodologia de calcul pentru fiecare traseu nou infiintat, 
pentru primul an de operare, respectiv al 5-lea an de operare, dupà cum urmeaz: 

1. Pentru determinarea nurnàrului de pasageri pe primul traseu de transport public ecologic propus spre 
infiintare (primul an de operare) s-au considerat urmàtoarele: 
V Lungimea traseului: 11,4 km pe sens; 

Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune i 24 in 
picioare); 

V Frecvena de circula;ie: autobuzul va circula 7 zile pe spthmânà, 365 de zile pe an, respectiv 261 do 
zile lucràtoare (185 zile lucràtoare din cadrul anului colar i 76 zile Iucràtoare din timpul vacan;ei de 
varà) Si 104 zile libere; 

V Frecventa de circulatie atM in zile lucrMoare, cM i in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe 
zi: una dinlineata, in ora de vârf, uncle se estimeaz5 o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 
50%, una la amiazà, uncle se estimeazà o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 35% Si a a 
treia cursà dup5-amiaza, cu o capacitate de ocupare de 50%. 
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In concluzie, In primul an de operare nr. total de utilizatori ai transportului public infiintat prin proiectul propus 
aferent primului traseu, in scenariul optim selectat "Do something", este de = 17.885.00 utilizatori/an. 

1. Pentru determinarea num5rului de pasageri pe al doilea traseu de transport public ecologic propus spre 
mnfiintare (In primul an de operare) s-au considerat urmtoarele: 

/ Lungimea traseului: 13,10 km pe sens; 
V Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu 0 capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune i 24 In 

picioare); 
V Frecvena de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe säptàmânà, 365 de zile pe an, respectw 261 de 

zile lucr5toare (185 zile Iucrtoare din cadrul anului Icolar i 76 zile lucr8toare din timput vacantei  de 

varä) 5i 104 zile libere; 
/ Frecventa de circulatie atât In zile Iucrtoare, cat i in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe 

zi: una dimineata, in ora de vârf, unde se estimeaz6 o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 
50%, una la amiazä, uncle se estimeaz5 o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 35% i o a 
treia cursà dup-amiaza, Cu 0 capacitate de ocupare de 50%, 
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Traseuz - nou Inflintat - primal an de op 	. . 	2030 -  
Capacitate 

Capacitate Nr. medju Lungime Nr. Nr, estimata de Flux de Nr. Denumire Frecven;a autobuz (nr. .. .. 	.. 	. calatori traseu zile curse/zi utilizare calatori/sens crt, traseu locuri) total 
autobuz()  

._1 23 4 5 .. 	 -. 6 75*6/100 83*4*7 

Perloada an 

dimineata 
(orade 1 	 50 	 18 

..._.Y)_.....  Traseu 2 
1. nou 

iniiintat 365 
amiaz 1 	

36 
s 	 13 	17.885,00 

.--  1 	 18 
L 	aniaza - 

c.ahit';:;.r 	 de .rbnu 	.jn 
0-0  

tft 

In concluzie, In primul an de operare nr. total de utilizatori ai transportului public dezvoltat prin proiectul propus 
aferent celui deal doilea traseu, In scenariul optim selectat "Do something", este de =17.885,00 uthizatodthn. 

In ceea ce privefle ambele trasee infiintate, ce cumuleazà o lungime totalà de 24,5 km, numàrul total de utilizatori 
ai sisternului de transport public estimat in primul an de operare va Ii de 35.770 utilizatori/an. 
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1. Pentru determinarea numàrului de pasageri pe primul traseu de transport public ecologic propus spre Infiintare 
lanul 5 de operare) s-au considerat urmàtoarele: 

• Lungimea traseului: 11,4 km pe sens; 
V 	Tipul vehicululul: 1 autobuz electric, cu a capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune i 241n picioare); 
V Frecvena de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe saptamânk 365 de zile pe an, respectiv 261 de zile 

lucràtoare (185 zile lucrtoare din cadrul anului Icolar i 76 zile lucràtoare din timpul vacan;ei de varà) 1i 

104 zile libere; 
V 	Frecvena de circulatie atât in zile lucrãtoare, cat i in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe zi: 

una diminea;a, la ora de vârf, unde se estimeazà 0 Capacitate de ocupare de 80%, una la amiazã, uncle se 
estimeazà o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 55% i o a doua cursà dup-amiaza, cu a 

capacitate de ocupare de 80%. 

Traseu 1— nou infiintat- operare  
Ca 	citate pa 

Capacitate -  
Lungime Nr.  Nr. estimata de Flux de Nr. mediu 

N * D numire traseu 
Frecventa zile 

. 
curse/zi 

autobuz . . 	. 
utihzare calatori/sens calatort total 

(nr. locuri) crt. traseu autobuz (%)  

1 2 3 4 5 6 7=5*6/100 8=3*4*7 

Perioada an 

dimineata 
(ora de 1 80 	 29 

Traseu 1 - 
1. nou 

365 36 	 28.470,00 
inilintat amiaza 1 55 	 20 

1 
dupà 

80 	 29 
amiaza  

IM 

In concluzie, In anul S de operare, nr. total de utilizatori ai transportului public dezvoltat prin proiectul propus 
aferent primului traseu, in scenariul optim selectat "Do something", este de = 28.470,00 utilizatoriLan1  
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1, Pentru determinarea nurnàrului de pasageri pe at doilea traseu de transport public ecologic propus spre 
inflintare ( anul 5 de operate) s-au considerat urmtoareIe: 

Lungirnea traseului: 13,10 km pe sens; 

Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, Cu 0 capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune si 24 In 
picloare); 

Vt Frecvena de circula;ie: autobuzul va circula 7 Zile pe s5pt5m5nA, 365 de zile pe an, respectiv 261 de 
Zile Iucràtoare (185 Zile Jucr5toare din cadrul anului colar i 76 Zile Iucr5toare din timpul vacantei de 
var5) i 104 Zile libere; 

V Frecvena de circuta;ie atât in Zile lucr5toare, cat i in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe 
zi: una dimineaça, la ora de van, unde se estimeaz6 o capacitate de ocupare de 80%, una la amiazà, uncle 
se estimeazà o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 55% i a a treia cursà dup-amiaza, cu 
a capacitate de ocupare de 80%. 

Traseu 2 	nou infiintat - 	.: 	- 	operare  

Capacitate 
Capacitate 

Lungime Mr. Nr. estmata de Flux de Nr. mediu 
Nr.  Denumire Frecventa autobuz .. traseu Zile curse/zi utilizare calatori/sens calatori total 
cit. traseu (nr. locuri) 

autobuz (%)  
1 2 3 4 5 6 7.5*5/100 3 = 3*4*7  

Perioada an 

dimineata 
(orade 1 80 29 

vârf)  
Traseu2—  

1. nou Ii 
infuntat 365 36 28.470,00 amiaza 1 55 20  

1 80 
L 	a-niaza 29 

TOTAL ct.ofl/an anu S de operand 

In concluzie, in anul 5 de operate, nr. total de utilizatori ai transportului public dezvoltat prin proiectul propus 
aferent celui de-at doilea traseu, In scenariul optim selectat "Do something", este de = 28.470.00 utilizatori/an. 

In ceea ce privete ambele trasee infiintate, ce cumuIeaz o lungime totaI6 de 24,5 km, numàrul total de utilizatori 
ai sistemului de transport public estimat in anul 5 de operare va fi de 56.940,00 utilizatori/an. 
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Scenariul de referint5 presupune continuarea situatiei existente, având la baz5 premisele In care oralul Comànefli 
de;ine In acest moment o infrastructur5 destinatà transportului nemotorizat insuficient dezvoltatL ceea ce 
determinà persoanele care utilizeaz5 aceste moduri de transport sà circule pe partea carosabila a strziIor, situatie 

I n care sunt expuse unui rise ridicat de accidente, descurajflnd Iocuitorfl sà adopte moduri de transport sustenabile, 
i reducând atractivitatea mersului pe jos sau utilizàrfl bicicletelor ca alternative viabile de deplasare. 

Conform m5sur5torilor efectuate in cadrul Studiului de trafic pe anul 2024, a fost inregistrat un num5r de 24 de 
utilizatori ai infrastructurii velo/zi, rezultând o medie de 6.600 de utilizatori pe an. 

Nurn5rul de biciclisti - scenariul "fàr5 proiect" 

In contextul in care prezentul prolect de investilli nu va fi implementat, flu va fi inregistrat un num5r de utilizatori 

anuali ai pistelor ciclabile preväzute prin proiect. 

A. Metodologia de calcul a num5ruluidebicjçti scenaritil "cu proiect" prirnulandeoerare 

In contextul implement5rii proiectului de mobilitate ce vizeazà dezvoltarea infrastructurii velo dedicate, cu 0 lungime 

total de aprox. 3,6 km, se estimeazà o creflere a numruIui mediu zilnic de utilizatori de Ia 24 bicicliflu/zi (valoare 
inregistratà in anul de referintà 2024) la aproximativ 35 biciclifli/zi In primul an de operare a investi;iei. 

Estimarea are la bazà un coeficient de creflere moderat, validatin proiecte similare, in care pentru fiecare kilometru 
de pistà creat5 In mediul urban mic s-a inregistrat, in medie, un plus de cca. 3 utilizatori zilnici. Astfel, aplicând un 
multiplicator de 3 utilizatori/km, rezultà o creflere de cca. ii utilizatori/zi (3,6 km x 3 utilizatori/km), ceea ce 
conduce la o valoare totaI6 de 35 utilizatori/zi in anul ide operare. 

Având in vedere condituile climatice ale regiunfl nord-estice (conditli meteo imprevizibile, temperaturi sczute, vânt 
puternic, ploi frecvente, zàpada, polei, etc), gradul de dezvoltare a culturU urbane privind ciclismul, comportamentul 
utilizatorilor i caracterul sezonier al utilizàrui bicicletei, s-a considerat o perioadà cle 9 luni de utilizare activã/an 

(275 de zile). 

Utilizatori piste ciclabile 	Comãnefli - (2030)  
Nr. mediu 

Lungimea pistel Pertoada favorabila Nr. mediu 
biciclifli Nr. 

Denumire traseu (km) 
cii . 

pentru ciclism/an (nr zile) bicicliflu/zi 
total  

1 2 3 4=2*3 

Pista biciclete propus5 
275 35 9.625,00 

a fi infuntata 

TOTAL bicicliflu/an (primul an de operate) 
9.625,00 

In concluzie, In primul an de operate, nr. total de utilizatori ai pistelor de biciclete create prin proiectul propus in 
scenariul optim selectat "Do something" este de = 9.625 utilizatori/an. 
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B, Metodalogia de calcul aruluidjbiJc It U scenariul "cu proiect" 	j,Ldeoperare 

Pentru estimarea numàrului de biciclifli in anul S de operare s-a utilizat un model de cretere liniarà nioderatã, 
bazat pea ratà anualâ de cretere de 4%, fat5 de prirnul an de operare, considerat5 realistà In functie  de contextul 
urban 1i de experientele  sirnilare din alte orae similare. 

Evolutia estimatà a numàrului de biciclifli (ani 1-5, rath 4%) 

Anul de operare Valoare estimatà (bicicliti/zi) Calcul aplicat 
Anul 1(2030) 35 valoare de pornire 

Anul2 36,4 35x1,04 
Anul 3 37,86 36,4 x 1,04 
Anul 4 39,37 37,86 x 1,04 
Anul 5 40,94 = 41 39,37 x 1,04 

Pentru pistele dedicate circula;iei bicicletelor propuse spre Infiintare la nivelul oralului Comànefli a rezultat o 
cretere a fluxului numrului de biciclilti to 17,15% pentru anul 5 de operare fat5  de primul an de operare al 
proiectului, respectiv a medie de 41 bicicliti pe zi, 

Având In vedere condi;iile climatice ale regiunii nord-estice (condiii meteo imprevizibile, temperaturi scàzute, vnt 
puternic, ploi frecvente, zãpada, polei, etc), gradul de dezvoltare a culturii urbane privind ciclismul, coniportamentul 
utihzatorilor i caracterul sezonier al utilizàrii bicicletei, s-a considerat 0 perioadà de 9 luni de utilizare activ5/an 
(275 de zile). 

Utilizatori_piste ciclabile - Comãneti - 	(2034)  

Nr.  
Lungimea pistei Perioada favorabilã pentru mediu 

Nr.  
Denumire traseu (km) . ciclusm/an (nr. zile) 

Nr. bicrcliti/zi 
biciclifli 

crt. 
 total 

1 2 3 4=2*3 

Pisth biciclete 

— 
1. propusà afi 275 41 

infuntata 
11.275,00 

TOTAL bicicIiti/an (anul 5 de operare) 
11.275,00 

In concluzie, in cc[ de-al 5-lea an de operare nr. total de utilizatori ai pistelor de biciclete create prin proiectul 
propus, In scenariul optim selectat "Do something", este de = 11.275 utilizatori/an. 
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7,4 Cererea maxlm5 ziknicä de vehicule IntNcl zi de lucru tipid (CMZL) pentru primul an de 

Determinarea cererii maxime zilnice de vehicule (CMZL) reprezintà un element esenial pentru dimensionarea 
corect5 a flotei necesare functionrii sistemului de transport public local propus Ia nivelul oralului Comnefli. 

In cadrul proiectului, pentru anul de referin;à 2030— corespunztor primului an de operare - traseele de transport 
public propuse spre infiintare in oraul Comàneti prevàd operarea pe douâ rute de transport, deservite de douà 
autobuze electric de mici dimensiuni, cu o capacitate de 36 de locuri. Traseele au fost stabilite pentru a acoperi 
principalele artere de circulatie i pentru a asigura conectivitatea popula;iei cu zonele de interes local. 

Programul zilnic de operate este proiectat astfel Incât populaia deservità de trasee A beneficieze de trel curse 
zilnice (dimineata, la amiaz i dupà-amiazà), timp de 7 zile pe sàptàmânà, 365 de zile pe an, In care se va circula 
atM In zilele lucr5toare, respectiv 261 de zile lucràtoare (185 zile lucràtoare din cadrul anului colar i 76 zile 
lucràtoare din timpul vacantei de varà), dar i in zilele libere, respectiv 104 zile libere. In total, se asigurà functionarea 
sistemului de transport public pe durata a 4,5 ore zilnic/traseu, acoperind perioadele cu cel mai mare flux de 
mobilitate al populatiei. 

Estimrile de grad de ocupare, bazate pe scenariul cu proiect" pentru anul 2030, sunt urmàtoarele: 
50% grad de ocupare pentru zilele lucrMoare - dimineata, in ora de vârf; 

* 35% grad de ocupare pentru zilele lucrMoare - amiaza; 
• 50% grad de ocupare pentru zilele lucrMoare - dupamiaza. 

Astfel, autobuzele transport5 In medie pe fiecare traseu: 
16 pasageri/cursä: (36 locuri x 50% grad de incàrcare + 36 locuri x 35% grad de incãrcare + 36 locuri x 50% 
grad deinc5rcare)/3 

Luând in considerare faptul c: 
cele douã trasee beneficiaz de trei curse zilnice; 

• existà dou6 trasee; 
• fiecare autobuz transporth in medie 16 pasageri per cursä, 

rezultà un volum estimat de 48 de pasageri transporta;i zilnic pe un traseu, färã a depi capacitatea disponibilà a 
autobuzului pe fiecare curs. Pe ambele trasee, se obtine astfel un numàr estimativ de 96 de pasageri/zi. 

In aceste conditii, cele douà autobuze sunt suficiente pentru a acoperi necesarul de transport pentru cele douã 
trasee propuse spre Infiintare, fãrà a genera suprasolicitàri sau Intârzieri in programul de operate. 

Rezultat CMZL: Cererea maximà zilnicà de vehicule intro zi de lucru tipicã este de 1 autobuz/traseu, anume dou5 

autobuze/douà trasee. 
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Justificarea dimensionSrii sistemului de transport: 

1. Caracterul de noutate al traseelor propuse a fi inflintat i specificul acoperiril teritoriale 

Având in vedere cS cele douS trasee propuse prezintS grad de noutate i cS locuitorii flu au beneficiat anterior de 
un serviciu regulat tie transport public local, implementarea acestuia presupune 0 faz5 initialä tie testare i 
adaptare. Lipsa unei culturi consolidate de utilizare a transportului public In incinta oraului implicS o etapizare 
prudentS a serviciulul, astfel incât $5 se evite supradimensionarea capacit54ii i risipa de resurse. 

Din acest motiv, se propune ca fiecare traseu din cele dou5 sS lie deservit, intr-o primS etapS, de cSte un singur 
autobuz cu trei curse zilnice, acoperind perioadele cu cel mai mare flux de mobilitate. AceastS abordare gradualS 
permite evaluarea realS a cererii i a gradului de utilizare, oferind In acelai timp un serviciu esential  tie conectivitate 
a oraului cu punctele de interes local. EstimSrile pentru anul 2030 sunt previzionate pentru un grad mediu tie 
ocupare de 45%, ceea ce corespunde la aproximativ 16 pasageri/cursS, pentru un vehicul cu 36 de locuri. 

2. Acoperirea intervalelor cu cerere maximS de transport 

Cele trei curse zilnice sunt programate dimineata, la amiazS i dupS-amiaza, astfel incSt sS coincidS cu intervalele 
de vSrf de trafic i sS asigure o acoperire optim5 a nevoilor de transport ale c5l5torilor in fiecare moment cheie al 
zilei: plecarea spre ora pentru activit5ti economice, administrative sau educationale i intoarcerea c5tre localitStile 
de domiciliu. 

3. DuratS rezonabilS de operate i eficientS economicS 

Programul zilnic este limitat pentru fiecare autobuz la 4,5 ore/zi, ceea ce permite operarea eficientS fiec5rui vehicul, 
fSrS a suprasolicita resursele disponibile (oferi, combustibil, intretinere). Costurile de operate sunt optimizate, iar 
utilizarea unui singur autobuz pe fiecare traseu reduce impactul bugetar asupra autoritStii locale. 

4. Etapizare i "scalabilitate" 

AceastS abordare permite testarea i monitorizarea traseului in conditfl reale, pe parcursul unui an de operate. In 
fun4ie de evolutia cererii i gradul tie ocupare, cele dou5 trasee pot fi extinse ulterior: prin creflerea numSrului de 
curse, introducerea unui vehicul suplimentar pe fiecare traseu sau diversificarea rutelor. 

5. Reducerea izolSrii i Incurajarea mobilitS;ii durabile 

Se asigurS accesibilitate tie bazS cStre servicflle publice (primSrie, coli, centre comerciale, etc.), contribuind Ia 
integrarea sodalS i economicS a locuitorilor din zonele deservite, Cele douS trasee reprezintS o alternativS 
ecologicS i economicS la transportul individual, cu impact pozitiv asupra traficului i mediului. 

Propunerea de a dimensional operarea pe fiecare dintre cele douS trasee cu câte un singur autobuz electric de mid 
dimensiuni i trei curse/zi este adecvatS pentru contextul actual al oraului Com5neti, reflectSnd o abordare 
sustenabilS, realistS i adaptabilS. Aceasta oferS un echilibru optim intre costuri, necesitate i impact social, 
permitSnd totodatS autoritStii locale sS evalueze in mod gradual eficienta traseului i sS planifice dezvoltarea 
ulterioarS in functie  de cerere, 
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8, CARACTERISTICILE TEHNICE SI PARAMETRII SPECIFIC Al OBIECTIVULUI DE INVESTITII 

Proiectul de investitii include realizarea mai multor objective de investitii, care integrate au scopul comun de a 

dezvolta durabil mobilitatea urbana la nivelul oralului Comàneti. 

Obiectiv: Ach&ftionare autobuze electrice echipate Cu sistem GPS si panouri de informare in timp real 

Cele 2 autobuze electrice ce vor fi achiziçionate sunt specifice pentru transportul in comun al càlàtorilor i vor 

dispune de caracteristici precum: 
- 	propulsie: motor electric, cu alimentare de la o surs5 electricà i cu omolog5rile aferente complete; 

- 	alimentare exclusiv cu energie electric - baterii Lithium 127,7 kWh; 

- 	autonomic pAng In 250 km in regim urban standard; 

- 	zero emisii locale; 
- 	echipat pentru accesul facil al persoanelor cu dizabilitãti, prin: podea joas i rampà manua15 de acces; 

locuri special marcate pentru persoanele cu mobilitate redus; 

- 	capacitate de transport de 36 de pasageri + 9oferul (12 locuri pe scaune + 24 locuri In picioare); 

- 	sisteme de climatizare performante (aer conditionat i inc5lzire); 

- 	interfete USB pentru incärcarea dispozitivelor mobile; 

- 	dot5ri de ultim6 genera;ie privind sigurana pasagerilor 9i a traficului, inclusiv frânare asistath ABS/EBS, 

caroserie metalicã; 
dotat cu computer gestiunei management trafic. 

Totodatà, autobuzele electrice vor fi dotate cu dispozitiv GPS i panouri de informare In timp real a cälàtorilor ce 
vor fi amplasate In statiile de autobuz i in autobuzele electrice, rolul acestora fund o mai bunà informare a 
pasagerilor transportului public ecologic realizat prin proiect. Func;ionarea acestor componente va fi asigurath prin 

conectarea br la centrul de comand6 din autobaza realizath In cadrul aceluia9i proiect. 

Specificatii tehnice sistem GPS: 
port USB; 
dotat cu senzor de temperatur; 
dotat cu senzor de umiditate; 

- 	dotat cu senzor de micare; 

- 	achizitionare de date inteligente bazate pe timp, vitezã de deplasare, distantL unghi, stare 1i transmiterea 

datebor achizitionate prin GPRS; 
- 	tehnologie GSM, etc. 

Specificatui tehnice panou de informare cältori: 

- 	afilarea statHlor de autobuz urmtoare i a timpului br de sosire; 

tehnologie LED/LCD sau echivalent; 

- 	rezolutie minim6 2560x1080p; 
ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism; 
senzor de luminozitate ambiental5 pentru reglarea automata a luminozithtui display-ului. 

Obiectiv: Construire autobazä 

Gararea autobuzelor se va realiza In cadrul autobazei construite prin proiect, care a fost proiectath i dimensionatà 

adecvat pentru asigurarea funcionaIitàtii sistemului de transport propus a fi infuntat. Cl5direa autobazei va fi 

prevàzuth cu spatu  administrative i tehnice echipate corespunzàtor astfei inct sà asigure gararea, intretinerea 

tehnicà i Incärcarea electrica a autobuzelor, functionarea  sistemului de informare caltori i monitorizarea 

autobuzelor in trafic prin centrul de comanda dotat i echipat. Totodatà, In incinta autobazei se va amenaja 0 cale 

de acces i o parcare, obiectivul totalizând o suprafat5 construità de 3.434,81 mp. 
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Sta;ii de Incàrcare electricã: 

Cele douà autobuze electrice se vor incàrca prin 2 statli tie incrcare electricà instalate In cadrul autobazei, statii ce 
se vor aflmenta din instalaçia de distrib4ie a energiei electrice proiectath in cadrul autobazei. 
Specificatii tehnice sta;iile de incärcare electricä: 

- 	Putere electricà tie 60 kW; 

- 	EficienT5 energetic5 de minim 95%, Cu on coeficient do putere 0,98; 
Tensiunea tie ieire i tipul de incàrcare (AC sau CC); 

- 	Conformitate Cu standardele IEC 61851-23, IEC 61000 5i protec;ii EMC de clasà B pentru zone comerciale i 
publice; 
ACCeS securizat prin numeroase modatitàti de autentifiCare; 

Statute de incrcare electric5 pentru autobuze electrice finantate prin proiect vor fi utilizate exclusiv pentru 
Indeptinirea activitàtilor corespunzMoare obiectivelor proiectutui si nu vor fi exploatate in interes comercial. 

Obiectiv: lmDiementarea sistemului do management inteligent al traficulul 51 al sistemulul do informare cä!titori 

In ceea ce privete activitävile ce vizeaz5 componente ale sistemutui tie management inteligent al traficului, proiectul 
de investitu prevede: Sisteme do !ocalizare a mijloace!or do transport public urban 0 do managementulflotei g 
Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, respectiv se propune echiparea celor douã autobuze electrice Cu 
dispozitive GPS i panouri tie infomare cãlãtori, jar in statute tie autobuz se prevede amplasarea tie panouri tie 
informare In timp real a cãlãtorilor, rolul acestora fund o mal bunã informare a pasagerilor ce vor utiliza 
transportul public ecologic dezvoltat prin proiect. Functionarea acestor componente va fi asigurat5 prin 
conectarea br la centrul de comandá din cadrul autobazei dotat i echipat prin proiect. 

Panourite informative digitabe din cadrul spatfllor  de aiteptare pentru calatori vor avea urmãtoarele specifica;ii 
tehnice: 

- 	ecran digital; 
pasibilitatea de conectare Ia informatule receptionate Cu ajutorul GPS-urilor din mijloacele tie transport In 
comun i sistemul de management de ftotà; 

- 	panout va afiia: denimirea statiei, denumirea liniei ce tranziteazà statia, ora/rninutut la care autobuzut 
urmeaA sà ajungà in statie; 

- 	router CU receptor OPS Incorporat; 
- 	tehnologie LED; 
- 	cansum redus de energie. 

Obiectiv: Reabiitare sträzi 

Din punct do vedere at amenajrfl stràzilor ce inträ in camponenta cetar douà noi trasee infiintate, s-a constatat 
necesitatea reabitithrii unorstr5zi in lungime totatà tie 6.079 ml. Satutia de modernizare adoptath asupra reabilitàrii 
str5zilor prevede realizarea unei imbr5c5minti asfattice moderne a c5rei duratà de exptoatare va fi sporit5 prin 
colectarea 5i evacuarea carespunzàtaare a apelar meteorice i printr-a intretinere curentà i periodic5 
corespunz5toare ce va fi asigurat5 de càtre beneficiar. Sträzile a c5ror structur rutierà va fi reabilitat5, sunt 
prezentate In tabelul de mai los: 

Structura rutier5 propus: 
• 4 cm strat de uzur5 din BAPC 16; 
• 6 cm strat de tegãturà din BADPC 22.4; 
• 15 cm strat de fundape superior piatr5 spart; 

25 cm strat de fundatie inferior din batast; 
• lOcm strat de formà din pämânt stabilizat mecanic cu adaas 50% balast. 
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Obiectiv: Realizare trotuare si retea de viste dedicate circulatiei bicicletelor 

Pistele cia' hiciclete au fast pralectate Cu lãtimea  de 120 m pe 1 sens, respectiv 2.40 m pe 2 sensuri, InCadrate in 
borduri prefabricate 10 x 15 x 50 cm (4,299.00 ml). In profil transversal pistele de biciclete se var amenaja cu a 

pantä de 1.00%, spre elementul de scurgere a apelor pluviale. 

Tratuarele pietonale au fast proiectate Cu lãtimea minima de 0.80 m, dath fUnd conditionrile impuse de 
amplasament, Incadrate In borduri prefabricate 8510 x 1 x 50 cm (981.00 ml) i 8620x 25 x 50 cm (4,069.00 ml). 
In profil transversal, trotuarele au fast dispuse cu pante de 1.50% spre elementul de scurgere a apelor pluviale. 

Structura trotuarelor va fi: 
• 6 cm strat de uzurà din pavele vibrapresate; 

15 cm strat din nisip pilanat; 

20 cm strat de funda4ie din balast. 

Structura pistelor va fi: 

• 4 cm strat de uzurä din betan asfaltic 6A8; 

10 cm strat din betan simplu C20/25; 

15 cm strat de fundatie din balast. 

Obiectiw: Amenajarea statifior de transport public in comun 

In vederea aperãrii eficiente a sistemului de transport public prapus a fi Infiinat, pe rutele create prin praiect se vor 
amenaja 15 staii de autobuz, astfel: 

In alveolã i marcatà cu marcaj specific statlilor de autobuz -in numàr de 1 statie, din care 1 are adàpost 
de ateptare. 

Platfarmele de statianare a mijloacelor de transport in camun var fi marcate cu marcaj specific staiilar de autobuz 
5i indicator aferent. Alvealele pentru sta;iile de autobuz var avea aceeai structur6 rutierà ca cea a strzii de care 

aparine, astfel: 

4 cm strat de uzurã din BAPC 16; 
6 c strat de leg6tur6 din BADPC 22.4; 

15 cm strat de baz5 din lidanit (piatrà sparta natural5); 
20 cm strat de fundatie inferior din balast; 

10 cm strat de form5 din pamant stabilizat cu 50% balast. 

Amenajare doar CU semnalizare rutierä prin marcaj specific statiilor de autobuz i indicator —in numãr de 
14 statii, din care 1 are adàpost de ateptare i 13 sunt fàrà adàpost de ateptare. 
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Pentru asigurarea function alitàtfl  i operàrii eficiente a sistemului de transport public de transport i a infrastructurii 
pentru rnijlocale de transport nemotorizate create prin proiect in etapa de operare i intretinere a investitiei, 
beneficiarul va adopta o serie de màsuri care s5 garanteze sustenabilitatea proiectului pe o perioadà nedeterminatà, 
dar cM mai lung5 de timp. Conform prevederilor Ordonan;ei nr. 21/2002 privind gospodrirea localitàtilor urbane i 
rurale, mentenan;a mijloacelor de transport, a echipamentelori a serviciilor achizitionate prin cadrul proiectului de 
investi4ii se va realiza prin intermediul actività;ilor specifice de mentenantà 1i a màsurilor de actiune i de 
contracarare a riscurilor, menite A asigure functionarea  5i exploatarea optim5 a investitiei dupà incetarea finantàrii 
neram bu rsab lie. 

Gestionarea i mentenanta infrastructurii aferentã serviciului de transport public ecologic precum i a facilitàtilor 
infrastructurale pentru utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate este in responsabilitatea UAT Ora 
Comnefli. Resursele financiare necesare pentru activit5tile de intretinere Si mentenant5 vor fi asigurate atM din 
veniturile alocate de la bugetul local al oraului cat 1i din veniturile rezultate din tarifarea serviciului public de 
calatori. 

Pentru asigurarea caracterului operational al investitiei, reprezentanii solicitantului, respectiv ai UAT 0ra 
Comnesti vor intreprinde o serie de aciuni, dup6 cum urmeaz5: 

intocmirea unui plan de management cu nominalizarea persoanelor responsabile, trasarea 
responsabilitatilor tuturor compartimentelor implicate in operational izarea serviciului public ecologic, 
precum 5i a conditiilor ce se impun a fi respectate pentru functionarea  optima a investitiei; 

V instruirea personalului responsabil de mentenanta i asigurarea functionalitatii  logisticfl achizitionate, cu 
privire Ia mãsurile de siguran;a in exploatare ce trebuie respectate In vederea diminuàrii riscurilor de 
accidente, precum Si in vederea asigurãrii de interven;ii rapide pentru rezolvarea poten;iaielor probleme 
care ar avea consecinte negative asupra confortului populatiei rezidente la utilizarea serviciului public de 
transport; 

V asigurarea respecthrii principiului egalithii de ianse i nediscriminàrii in sensul in care, accesul la 
transportul public de calatori ecologic va fi permis tuturor cet5tenilor indiferent de rasä, etnie, sex, 
apartenen5 social5, religioasà sau politicà; 

V verificarea in permanenta a condi;Hlor pentru men;inerea autorizatiei de transport a operatorului de drept 
public, responsabil de operarea serviciului public de calatori; 

V incheierea unor relatii parteneriale cu mass-media localã In vederea gener5rii de publicitate privind 
utilizarea transportului public, la preturi avantajoase 5i diminuarea costurilor cu promovarea; 

V respectarea reglementàrilor legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea inspeciiIor periodice, 
repararea, intretinerea mijloacelor de transport public. 

UAT oraul Com5neti va face toate demersurile necesare infiintàrii sistemului de transport public local nepoluant 
pentru rutele propuse a fi create prin proiect, urmând ca serviciul de transport public sa fie delegat/ oat in 
administrare unui operator de transport public autorizat, desemnat de autoritatea publica locala, in baza 
contractului de delegare a gestiunii/hot5rarii de dare in administrare a furnizarii serviciului de transport public, 
conform cu prevederile Regulamentului (CE) nr, 1370/2007, ale Legii serviciilor comunitare de utilitäti publice nr. 
51/2006 republicatà, cu modificarile i completàrile ulterioare i ale Legii serviciilor publice de transport persoane 
in unitatile administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu modificärile i complet5rile ulterioare. 

Operatorul de transport autorizat va asigura furnizarea serviciulut de transport public de persoane pe cele 2 rute 
inflintate prin curse regulate, conform programului de transport aprobat, in condi;U de eficient5, siguran;à i 
calitate, contribuind la consolidarea retelei de mobilitate urbana durabilà la nivelul oraului Comaneiti, cu 
respectare unor obligaii precum: 

- 	emiterea biletelor de càl5torie in cuantumul stabilit cu autoritatea administratiei publice locale; 
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asigurarea accesului nediscriminatoriu la transportul public tie c5l5tori, indiferent de rasa, etnie, sex, 

apartenena sociala, religioasa sau politica; 
- 	supervizarea urcàrii i coborãrh clàtorilor astfel Incât autobuzul 55 nu poatS pleca din staie cu ulile 

deschise sau cu cSlStori aflati in scSrile acestuia; 
- 	ajutarea imbarcSrii In mijlocul de transport a persoanelor in scaun cu rotile având in vederea dotarea 

autobuzelor cu rampe speciale in aceste sens; 
-. 	Imbarcarea/debarcarea c5l5torilor numai in staiile special amenajate, prevSzutein programul de circulatie; 

- 	imbarcarea c5l5torilor numai panS la capacitatea maximS admisS a mijlocului de transport electric; 

- 	asigurarea zilnicS 1i ori de cSte ori se impune a salubrizSrii i sp5l5rii mijloacelor de transport In vederea 

men;inerii aspectului estetic corespunz5tor al acestora; 
- 	rnen;inerea st5rii tehnice corespunzStoare a mijloacelor de transport; 

respectarea normelor de protectie a muncii specifice activit5tii desf5urate in cadrul serviciului de transport 

public ecologic infiintat; 
asigurarea accesului organelor tie control din partea UAT oralul Com5nelti la inforrnatiile privind 
executarea serviciului de transport public i modul de exploatare al mijloacelor de transport i a 

infrastructurii aferente; 
- 	efectuarea inspeciilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru autobuzul achiziionat, astfel 

incât s5 asigure respectarea programului de circulaie 5i a prevederilor legale In vigoare privind sigurana 
rutierS precum 1i a prevederilor legislative 1i reglementSrilor specifice transportului public de c5l5tori. 

Administrarea sistemului public de transport electric 5i a modurilor nemotorizate de transport nou create, va fi 
asiguratS prin compartimente tie specialitate ale oraului Com5nesti, dupS cum urmeaz5: 

Serviciul de Transport Public Local 	va fi Infiintat in contextul implementSrfl proiectului, asigurSnd 
monitorizarea activitStii de transport public a operatorului de transport autorizat, cSruia ii va fi delegat 

serviciul; 
Compartiment Forma;ie de luau amenajare, intre;inere, reparatil strSzi, parc auto va asigura 
supervizarea lucr5rilor de amenajare/modernizare a trotuarelor, pistelor tie biciciete 1i a str5zilor urbane i 
va asigura intre4inerea in stare corespunz5toare a utilizSrii trotuarelor, pistelor pentru biciclete, strSzilor. 

Pentru asigurarea durabilit5;ii investitiei propuse 1i a unui nivel ridicat de operativitate al traseelor de transport 
public propusespre inffln;are, se impune aplicarea unei strategli integrate tie mentenan;5 pentru toate 
componentele achizitionate - autobuzele electrice, infrastructura de management trafic i sistemele de informare 

a cSlStorilor. 

Strategia de mentenan5 va include: 

• mentenantS preventivS - bazatS pe inspecii periodice programate, revizii i inlocuiri de componente uzate 
inainte de apariia defectelor, pentru a minimiza riscul deintrerupere a serviciului public 

• mentenantS corectivS - pentru interventii rapide in caz de avarii accidentale, prin existenta unui plan de 

r5spuns i a personalului tehnic calificat. 

• mentenantS predictivS, utilizând tehnologiile de autodiagnoz5 instalate pe autobuze, care permit 

anticiparea problemelorinainte ca acestea sS devinS critice. 
• actualizSri software periodice pentru toate sistemele electronice i de comunicare, astfel incât 

echipamentele s5 r5mân5 compatibile cu standardele tehnologice in evolu;ie. 

Aceste mSsuri vor avea rolul de a prelungi durata de via;5 a echipamentelor, de a reduce costurile de intretinere si 
de a garanta continuitatea serviciului tie transport public la parametri optimi. 

Mentenanta mijloacelor tie transport - Autobuze electrice 

Autobuzele electrice reprezintS un tip de vehicule cu specific tehnic deosebit fatS de cele clasice, necesitSnd o 
atentie specialS In operare i intre;inere. Operaiunile specifice de mentenantS a autobuzelor electrice vor viza 

urmStoarele componente esentiale: 
bateria tie propulsie: Bateriile tie tip lithium necesitS verificSri regulate pentru evaluarea nivelului tie 
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incàrcare, tietectarea eventualelor anomalii i prevenirea degratiárii premature. Var fi realizate teste tie 
capacitate i cicluri tie reincrcare controlate; 

• motorul electric i sistemul de transmisie: Intretinerea va include inspec;ia conexiunilor electrice, testarea 
unith;ilor de ràcire i asigurarea funcvon5rii  la parametri optimi; 

	

a 	sistemele de frânare: Se var realiza inspectii periodice ale ABS/EBS, precum i verificàri ale plàcutelor i 
discurilor de frânã, pentru a garanta a frânare sigurã in toate contiitiile tie operate; 

• sistemul de climatizare (HVAC); Curàtarea, reincàrcarea cu agent frigorific i verificarea functionrii  corecte 
pentru asigurarea confortului pasagerilor; 

	

a 	autodiagnozã i sisteme electronice de bord: Actualiz5rile tie firmware ii monitorizarea parametrilor In 
timp real prin conectarea la sistemul centralizat de management al flotei, 

Plan de mentenantã orientativ: 
• revizii tehnice generale: Ia fiecare 6 luni sau Ia atingerea a 25.000 km; 
• inspectii baterie: trimestrial, pentru verificarea parametrilor de incãrcare/descrcare; 
• Inlocuire consumabile: anual sau In func;ie tie gradul tie uzur5 detectat (anvelope, plcute frân8, filtre). 

Mentenanta sta;iilor de incãrcare electricä 

Statiile de incàrcare sunt componente critice pentru functionarea  eficientà a autobuzelor electrice i necesith 
intreinere specializatà. Principalele operatiuni tie intretinere includ: 

• inspectii electrice pentru verificarea conexiunilor, protectfllor Ia supratensiune; 
• verificarea cablurilor i conectorilor pentru uzurà, coroziune sau deterioràri mecanice, având In vetiere 

utilizarea zilnicà intensà; 

	

a 	testarea functionalä completà a procesului tie Incàrcare Ia fiecare vase luni, inclusiv simularea unui ciclu tie 
Incrcare integra16 pentru detectarea eventualelor probleme tie compatibilitate; 

	

a 	curãarea iIntretinerea mecanicà a carcasei i componentelorexterne, pentru protejarea echipamentului 
impotriva factorilor de mediu. 

Plan de mentenantà orientativ: 
• inspectii tehnice: a data la 3 luni. 

	

a 	revizie general5: o data pe an. 
• test functional complet: la fiecare 6 luni. 

Mentenanta elementelor componente ale sistemului de management al traficului 

Strategia de intreinere a investitiilor propuse prin project vizeaz5 i infrastructura tiezvoltatà pentru managementul 
traficului i informarea calatorilor. Principalele operatiuni  tie mentenantà prevazute sunt: 

a  Intreinerea panourilor de informare digitalã amplasate In statiile tie autobuz: Se va realiza o inspectie 
periodic (semestrial5) a tuturor panourilor tie afiaj pentru tietectarea eventualelor tiefecte tie 
func;ionare, uzurã sau deteriorare cauzatà tie factori climatici (ploi, inghet, ratiiatii salare). 
In cazul in care panourile sau elementele lot componente (ecrane, carcase, sisteme tie iluminare) prezinth 
tiefectiuni sau uzur5 accentuatà, se va procetia Ia repararea sau inlocuirea acestora, pentru a asigura o 
informare clar5 i completh a utilizatorilor serviciului tie transport public; 

• service periodic pentru sistemele 61'S montate pe autobuzele electrice: Functionarea optima a GPS-ului 
este esentialà  pentru monitorizarea in timp real a flotei i pentru asigurarea comunicarii datelor tie 
localizare c5tre centrul tie management trafic. Se vor implementa inspectii tehnice trimestriale pentru 
verificarea functianarli modulelor GPS 1i a conectivitãtii acestora, actualizarea software-ului tie navigaie i 
transmitere date, inlocuirea sau repararea motiulelor care prezintá erori de pozi;ionare sau piertieri tie 
seminal, 

Prin aceste màsuri, se va asigura a functionare durabilä a sistemului de informare i monitorizare a traficului, fapt 
care contribuie atât la Imbunathtirea experientei calatorilor, cM i la eficientizarea aperàrii serviciului tie transport. 
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9,2 Problem&e i riscu rile aferente intre;inerii nailer ethipamente / mijicace do transport peintreaga perioadã deviaà a acestora 

Principalete Categorit de riscuri identificate sit masurile de atenuare a acestora sunt: 

Riscuri privind operationalizarea investiliei 
- 	intocmirea unul plan de mentenanta a autobuzelor eleCtnce (inclusiv a sistemelor OPS 5i ecranelor 

- 	- 
morolo timpurie a Uzura JfziCO s 

digitale de informare c5lätori Cu Care vor Li delete) Cu nominalicarea persoanelor responsabile, trasarea 
- 	- 	 . 	- 	-- 	- 

outobuzelor electnCe 	oft propose 
In ponsabilitAplor acestora, precum 	i a conditiilor re 55 impun a Li respectate pentru opera;ionalizarea 

- 
- 

parcului the autobuze eleCtrire; 
1.  oCh;zitionote ppm proleCt poseurs Semnificativ . 	 , 	 . 	- 

instruirea personalului responsabil de operarea autobuzelor eleCtrice achizi;ionate priri protect Cu 
51 0 cisterns/or Ce os,gurä 

- privire a gestionarea/intrepnerea responsabilS a acestora; 
Iwo Cpono/, totea. 

realizarea intrepneru 	, reparagiilor curente; 
efectuarea inspec;iilor tehnice periodiCe/reviziilor tehnice periodice pentru mijloaCele de transport 

- 	Propunerea unor sta5u de ncrCare Cu gard mare de standardizare astfel inC5t aCestea sa Lie compatibile 
Cu Cat ma, multe tipologii de autobuze 

2.  
/ncornpotthihrote Se/MaCa mIre 

 Sernnificativ - 	Verificarea speoficatiilor tehnice prev5zute in Caletele de sarcini 5i asigurarea Compatibilitata acestora 
autobuze i stofa Os meorcare 

inainte de derularea procedure 
- 	Testarea funcgionalita)ii si compatibilitã5ii echipamentelor inainte de realizarea reCep5iei finale. 

implementarea unul program Os monitorizare a CiClurilor de iflCàrCare/desCtrCare; 
- 	 , incarCarea Corertã a baterillor Conform speCifiCatiitor produc5torului (evitarea suprainrtrCtrii sat 

Srodereo Copocitofii On staCorn V 
3, redurereo autonomies On SemnlfiCativ .  

desCärC5rii exCesive); 
- 

funcponore a autobuzelor 
utilizarea exclusivS a sta;slor de inckrare compatibile; 

, 	 ,. 
• inloCuirea celulelor de baterii degradate in faza incipientà; 
• stabilirea unul plan de recondi;ionare sau sChimbare a baterlilor dupa 0 anumitS perioada the uzurã. 

Oefecpuni ale sta;ulor de mtretinerea periodicä prin inspeC;a trimestriale ale Componentelor eleCtrice hardware si software 
4 ncärcare (probleme SemnifiCativ pastrarea unui kit de piene de schimb critice In autobazä 

hardware/software la ncãrCare) incheierea the contracte de service pentru interven;ie raladS in car de defectiuni 
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implernentaree tie backup-sari automate ti/nice pentru date/a do management trafac; 
Pierdereo monirorizOrii • contractarea be nuport tehnic IT 24/7; 

5. re/nicu/e/orsou a informârii in Semnificatlo • actualiatri software regulate, conform specifica;iilor producStorilor; 
Limp real o posogerior • implemaratarea unei proceduri rapide be revenire Is o versiune anterioarä stabilà in car de egec al 

actual/car/Ion 

-  
Cre/terea casturilor be operate p 

U 	rev/all tetnice preventive trimestriale gi tnlocuirea consumabilelor inainte de uzuja maxima admisi; 

6. - 	, ponthnle recur, pentru snguranfo an 
- 

Semniticatie 
• monitorizarea stare corisumabilelor prin inspec;ii vizuale saptSmanale; 

- 
trofic utilizarea consumabilelor tie cattate superioarS omologate pentru autobucele electrice 

iniplementarea tine evidente electronice a istoriculu, be inlocuire/unura pentru fiecare autobuc 

• organirarea de sesiuni be formare ini;iali 	gi periodicà 	pentru personalul propriu (mecanic, 

Intoriler, an reparafin p cregreteo - 
electrician EV); 

- 	- 
- nsculu, de indisponibulntote of/ore, 

Semnificatjv • realizarea do parteneriate Cu service-un eicterne autonicete pentru vehicule alectnace; 
.. ., 	- 	---------------------------------------- 

• instruirea goferilor in opera(iuni de autodiagnoza de baza p rearfa be urgerigã in can de avanie; 
• crearea unui plan de rota(ie a personalulut pentru men;inerea rompetentelor. 

7-- 

Lipaa peraonalului untrue pentru - 	Realazarea de cursuri de formare tehnicS çide instruire pnivind utalizarea echapamentelor si sistemelor,  
S. operate /1 intrepnere (personal Semnificativ - 	Realizarea an punerea la dispocitie a anon ghiduri 	i procedura dare 

insuficient nau necatil9cae) inche/erea de parteneniate/contracte de tern/c/i Cu furnizoni pentru suport tehnic; 

• organirarea unei campanii de informare gi promovare a beneficiilor transportului public electric gi, 

/nreresul scbzur din porter, 
respect/v a benelic/ilor prinind uc/lirarea mi/loacelor be transport alternat/v (pietonat, veto); 

- 	- 	 ... 	 - 	- 
- 	- romunntofau pentru seriuciu? public 

asigurarea tine service be transport confortabil, sigur 5, adaptat nasa/or utilizatonilor (respectarea 
- 	-- 	- 

- 	- 	- de transport a pentru uti/nzareo - 
graficelor, corsda(a moderne in autobune); 

- 	 .. 	 - 	- 
9, -. anfrostrucrurni oferenre 

Semniflcativ • promovarea in cadrul gedançelor publire cu ceta;enn a avantajelor be ordira economic, de mednu a 

miflooce/or alternative tie sistemulu, public do transport gi a modunilor nemotorizate be deplasare; 
 .• 	 - 	- 	- 

transport create 
U 	corelarea capacita(a tie transport cu cererea tie cilàtori rezultatS studiul de analiza a traficulua 

- 	- 	- 	- 	 - 	- 	- 	- 	- 
aferent proiectului, precum gi to rapacitatea financiarà a solicitantului de a supine servnciul de 
transport public be cSlatori. 
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Aparifria unorsitualii de 
trotament discrlminatoriu in 

,tndul utllizatorilor transportului 
public local 
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• asigurarea accesibilitai uni'.'eruale prin dothri tehnice specilice (rampl de acces, locuri reiervate, 
podea joas); 

• ocganhzacea periodic5 a unor campanhi de educate at Cor4tiantizare CU privice a respectarea egalitUi 
de aanze in utilizarea tranaportului public; 

• inatruirea personalului de operare (oferi) privir.d intera4iunea nediacriminatore Cu toate 
categorille de cilãtori; 

• implernencarea unui cistern de sesizàri 0 reclamati accestbil publlcului, pentru identificarea i 
sanctionarea rapldä a evencualelor cazuri de diacriminare; 

• aplicarea legistaei in vigoare, in mod nediscriminatoriu pentru to;i participan;ii la trafic p pentru 
too utd;zatorn transportului public local; 
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