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privind aprobarea Studiului de oportunitate - Revizia 1, privind alternativele i tehiiologiile 
propuse la nivelul proiectului de investitie <<DEZVOLTAREA DURABILA A 
MOBILITATII URBANE IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >> 

Consiliul Local al orasului Comäneti, jud. Bacäu, Intrunit In edinta ordinarà 
convocatä la data de 22.10.2026; 

Având In vedere: 
- Referatul de aprobare nr. 40061 A din 21.10.2026 a! Primarului oraului Comäneti; 
- Raportul de specialitate nr. 40061 B din 21.10.2026 Intocmit de Serviciul Urbanism §i 
Serviciul Programe din cadrul aparatului de specialitate al Primarului orau1ui Comäneti 
prin care se propune aprobarea Studiului de oportunitate - Revizia 1, privind altemativele 
i tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA 

DURABILA A MOBILITATII URBANE IN ORAUL COMANETI, JUDETUL 
BACAU >>. 

In conformitate Cu: 
- Prevederile Gbidului Solicitantului - Promovarea mobilitätii urbane multirnodale 
sustenabile, Prioritatea P4, NORD-EST - 0 REGIUNE CU 0 MOBILITATE URBANA 
MM DURABILA, Obiectiv Specific: Promovarea mobilitatii urbane multitnodale durabile, 
ca parte a tranzitiei càtre o economic Cu zero ernisii de dioxid de carbon, APEL 
PR/NE/2025/4iRS02.8/1 /Mobilitate urbana ORASE; 
- Avizele Cornisiilor de specialitate ale Consiliului Local al oraului Comäneti. 

In temeiul art. 129, aIm. (1), aIm. (2) lit. b, aIm. (4) lit. d, art. 139 aIm. (1), art. 196 aIm. 
(I) lit, a i art. 197 din O.U.G. prin Codul administrativ, adoptä urmätoarea: 

Art. 1. Se aprobã de cätre Consiliul Local a! Oraului Comäneti documentul Studiul de 
oportunitate - Revizia 1, privind alternativele §i tehnologiile propuse la nivelul proiectului 
de investitie <<DEZVOLTAREA DURABILA A MOBIL1TAT1I URBANE IN ORA5UL 
COMANESTI, JUDETUL BACAU >>, conform Anexei, care face parte integratã din 
prezenta hotãrâre. 
Art. 2. Prezenta hotärâre se va comunica de cãtre administratia publica localä Instituiei 
Prefectului judeu1ui Bacüu, Primarului orauIui Cornäneti, precum i tuturor Directiilor, 
Serviciilor, Compartimentelor interesate din cadrul Oraul Comneti - U.A.T., pentru 
ducere la Indeplinire, cu drept de contestatie in termen de 30 de zile de la comunicare la 
Tribunalul Bacu. 

Preedinte de edinta, 
Consilier local 

Banu Mihal Rvan 

Nr.Ac~g  
Data 22.10.2026 

Contrasemneazä, 
Secretar general al oraului 

jurist Paniela Chiril 
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STUDIU DE OPORTUNTATE 

privind alternativele i tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie 
,J.DEZVOLTAREA DURAILA A MOBIUTAILI URBANE IN ORAUL COMANE$TI, JUDETUL BACAU" 

INTRODUCERE 

1.1.Scopul studiului de oportunitate 

Studiul de oportunitate privind alternativele i tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investiie 
,,DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITA TI! URBANE IN ORA$UL COMA NETI, JUDETUL BACAU" are ca object analiza 
soluiiIor de Imbunãtãtjre a mobiIitii, respectiv analiza oportunitii Infiinärii unui sistem de transport public 
ecologic ce va fi deservit In totalitate de autobuze electrice i dezvoltrii infrastructurli de transport nemotorizat 
(pietonale i velo), conjugate cu ac,uni operaionaIe/ organ izatorice menite sã imbunStAteasc5 nivelul de conexiune 
cu principale spa;ii publice i zone cu valoare socialã, economicã sau cultural pentru comunitatea local. 

Prezentul studiu de oportunitate este realizat In conformitate cu prevederile cupririse in: 
• Ghidut Solicitantului - Condiii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte In cadrul 

Programutul Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urbana ORAE, 
Prioritatea 4: ,,O regiune cu o mobilitate ma! durabila", Obiectivul specific 2.8: "Promovarea mobiIitäii 
urbane multimociale durcthile, ca porte a tronz4-iei cötre o economie cu zero emisli de dioxid de carbon". 
Anexa la Ghidul Solicitantulul PR NE 2021-2027, Prioritatea 4 ,,O regiune cu a mobilitate mai durabila" - 
Anexa 16. Studiu de oportunitate - con;inut orlentativ. 

In conformitate cu viziunea PMUD 2018-2030 al oraului Comäneti, In scenariul optim selectat - "Do something" 
este inclus urmatorul prolect strategic de dezvoltare a mobilitatil urbane la nivelul oraului: 
1. "Dezvoltarea durabilö a mobilitã lii urbane in oroFul Comäneti, jude;ul Bocãu", project integrat care include 
urmãtoare!e objective investi;ionale: 

- Inflintarea a douä trasee de transport public ecologic In comun in lungime de 11,4 Km, i respectiv 13,10 
km, pe care se vor efectua curse de transport prestabilite, prin intermediul a doua autobuze electrice 
achiziionate prin proiect, rutele preväzute fund: 

- Traseu 1 (11,40 km) - Str. Garli - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Stefan cal Mare (ON 12D) - Str. 
Republicii - Str. Dumbravei (ON 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertatli - Sty. 
Câmpului tronson 2 - Str. Câmpului tronson 1— Str. Ghe. Lazar - Str Pacil tronson 1 - Str. Pacli 
tronson 2 -Str. Pàdi tronson 1- Str. Libertätii -Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie-Str. Victoriei 
-Str. Dumbravei (DN 12A) —Str. Republicii —Str. $tefan cal Mare (DN 120)- Str. Tudor Vladimirescu 
- Str. Gãrii; 

• Traseu 2 (13,10 km) - Str. Garii - Str. Tudor Vladimirescu - Str, $tefan cel Mare (ON 120) - Str. 
Republicii - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertàii - Str. 
Dimitrie Cantemir - Str. Pacii tronson 2 - Str. Pacii tronson 1 - Str. Prundulul tronson 1 - Str. 
Prundului tronson 2 - Str. Gârla Morii - Str. Pãcii tronson 1 - Str. Libertri - Str. Aurel Vlaicu - Str. 
22 Decembrie - Str. Victoriel - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicii - Str. Stefan cal Mare (DN 
120) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Gãrii; 

- 

	

	Achizi%ionarea a 2 autobuze electrice dotate cu facilita%i pentru accesibilitatea persoanelor Cu mobilitate 
redusà, ce vor opera pe traseele Infiiflate; 

- Reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere pentru a se asigura funcionalitatea optima a traseelor 
nou infiinate. Se propune reabilitarea insfrastructurii rutiere pe o Iungime de 6.377 ml a urmatoarelor 
sträzi: Strada Gârla Morii (725 ml), Str. Prundulul tronson 1 (941 ml), Str. Pacii tronson 1 (578 ml), Str. Pãcii 
tronson 2 (172 ml), Str. Dimitrie Cantemir (552 ml), Str. Gheorghe Lazär (480 ml), Str. Câmpului tronson 1 
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(200 ml), Str. Câmpului tronson 2 (70 ml), Str. Prundulul tronson 2 (85 ml), Str. Ubertäii (1.425 ml), Str. 22 
Decembrie (853 ml), Str. Aurel Vlaicu (295,00 ml); 
Construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, dotath Cu sta;ii de incrcare autobuze, 
spaii pentru parcare i Intretinere, respectiv facilitài administrative necesare gestionrii eficiente a 
sistemului de transport; 
Amenajarea de statli de transport public pentru c5lãtori i echiparea acestora cu mobilier urban adecvat; 
Implementarea unui sistem digital de informare a pasageritor In timp real cu privire la derularea 
transportului public ecologic Infiintat prin dotarea autobuzelor electrice, cat i a sta;iilor de autobuz cu 
panouri informative digitale care vor afia conhinut cu informatli In timp real referitoare la derularea 
transportului public (estimäri de timp, numr autobuz, destinatli etc.); 
crearea unei reele coerente de piste trasee pentru bicicliti, pe o lungime totaM de 2.820 ml, pe strãzile 
Str. 22 Decembrie, Faleza Trotu, Str. Pãcii tr. 1, Str. Prundului tr. 1, re%ea care va asigura conexiunea Cu 

centrul oraului i Cu alte puncte de interes, facilitând utiiizarea bicicletelor ca alternativ5 eficlents de 
transport; 
construirea i reabilitarea infrastructurii pietonale pe o tungime de 5.700.00 ml, constând In trotuare 
amplasate de-a lungul strazilor Str. Gârla Morii, Str. Prundului tronson 1, Str. Pcii tronson 1, Str. Päcii 
tronson 2, Str. Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazãr, Str. Câmpulut tronson 1, Str. Campului tronson 2, 
Str. Prundului tronson 2, Str. Libertà;ii, Str. 22 Decembrie i Str. Aurel Vialcu. 

Scopul principal at proiectutui propus este de a sprijini tranzitia oraului Comarieti ctre un model de mobilitate 
urbanS durabHä, prin modernizarea infrastructurii existente i integrarea unor soIuii de transport ecologice i 
eficiente. Proiectul urmrete crearea unui sistem de transport public ecologic i eficient care sà red uca impactul 
asupra mediulul, sa Incurajeze utilizarea transportului public electric i sâ ofere alternative nemotorizate de 
transport prin dezvottarea unei infrastructuri sigure i accesibile, dedicate depIasrii pietonale i veto. 

Documentul este elaborat in conformitate cu legislaia naional i europeanà in vigoare i are rolul de a evatua 
oportunitatea investiiei dintr-o perspectivS integratà, având in vedere urmatorii factori principali: 

• planificare urbana durabilã, prin integrarea infrastructurii de transport public dezvoltata cu reeaua rutiera, 
pietonalà i velo; 

• dezvoltarea i operarea eficienta a sistemulul de transport public ecologic propus a fi Infiin;at prin 
crearea a 2 rute de transport in comun §i asigurarea infrastructurii §i logisticii necesare operàrii; 

• lmpactul asupra mediulul, prin reducerea emisiifor de gaze cu efect de serà i a poluarii fonice ca urmare a 
creterii cotei modale de utilizare a transportului pubicIn comun in detrimentul cotei modale de utilizare a 
autoturismelor propril; 

• impactul socio-economic, prin Imbunàt5irea mobilitàii §i accesibilitàii, reducerea costurilor de deplasare 
i creterea caIitiL viei urbane. 

1.2. Rezultatele studiului de oportunitate 

Studiul de oportunitate aferent prolectulul de investiii ,,Dezvoltarea dumb/la a mobiitöii urbane in oraul 

Comönetl, jude;ul Bacdu" prevede atingerea urmàtoarelor rezultate: 
" Prezentarea i analiza alternativelor de investitii destinate inflinrii unui sistem de transport public 

ecologic alcatuit din douâ trasee de transport In comun care asigura conexiunea directã a cartierelor 
Zãvol, upan Läloaia i Sublãloaia cu centrul oraului, inclusiv modernizarea retelel stradale aferente i a 
infrastructurii dedicate mijloacelor nemotorizate de transport din oraul Comãneti. 

" Stabilirea fezabilitatii i oportunitàii soluiitor selectate In cadrul documentatiei tehnico-economice 
aferente proiectului de investiii ,,Oezvoltarea durabilâ a mobiliräfli urbane In ora,cul comone,ctl, Juderu! 
8ac6u' raportate la contribuia acestora la atingerea obiectivelor trasate In PMUD 2018-2030 al oraului 
Comãneti. 

Printre rezultatele eseniale ale studiului se numara: 
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identificarea i analizarea alternativelor investiionaIe, care includ Infiinarea sistemulul de transport 
public in comuri cu dou5 rute de transport public in comun la nivelul oralui Comàneti, deservite de dou 
autobuze electrice, precum i modernizarea infrastructurii aferente - atât pentru traficul rutier motorizat, 
cat i pentru modurile nemotorizate de deplasare (piste pentru biciclete, trotuare, statii de transport, 
autobaz etc.); 
evaluarea oportunit5;ii i fezabdita;iI solu;iilor propuse, prin raportare la contextul socio-economic i 
urban specific orauIui Comàneti, dar i la obiectivele 5i direciile strategice stabilite prin Planul de 
Mobilitate Urbana Durabilà (PMUD) 2018-2030. 

1.3. Flaboratorul studiulul de oportunitate 

S.C. PENCRAFT S.R.L 

Localizare: oseaua Nationala, nr. 25, cladirea National Office Center (NOC), et. 3, Municipiul lai, judeul lai 
CUt: R019173045 
Nr. Inregistrare ORC: J22/2741/2006 
Adresa e-mail: office@pencraft.ro  
Site-u I organizaiei: www.encratt.ro  
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2. DATE GENERALE PRIVIND PROIECTUL DE INVESTITI1 

2.1.0enumirea si contextul programatic all realizàrii proiectului de investitli 

,.DEZVOLTAREA DLJRAOIIA A MOBJUTA TI! URBANE IN ORA5UL cOMANETI, JUDETUL BACA U" 

Proiectut propus se fundamenteazA pe directiile de actiune strategicä prevzute in Planul de Mobilitate Urban 
Durabilä (PMIJD) a! oraului Com5neti pentru perloada 2018-2030, documentul de planifIcare care stabiIete 
viziunea i prioritãtile oraului In domeniul mobilitii urbane sustenabile. PMUD-ul reprezintà documentul 
programatic de referintã care orienteazA investitiile In infrastructura de transport, In vederea atingerii ohiectivelor 
de eficienti, sigurantà, accesibilitate i protec%ie a mediului In ceea ce privete mobilitatea la nivelul orauIui. 

Proiectul investitional analizat vizeazã dezvoltarea integratà a infrastructurli pentru transport public ecologic i 
alternativ, având in vedere: 

• inflintarea unul sistem de transport public ecologic cu douã trasee do transport public in comun pe care 
se vor efectua curse de transport prestabilite cu 2 autobuze electrice, fund aslguratã conextunea directh 
a cartierelor Zãvoi, $upan, Lãloala i Sublàloaia cu centrul orauIui; 

• reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutlere pentru a se asigura funcionalitatea optima a traseelor 
nou Infiintate, cu accent pe siguran, fIuen 	i accesibilitate; 

• construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, dotatà cu staii de incrcare autobuze, 
spaii pentru parcare i Intre;inere, respectiv facilitl administrative necesare gestionarii eficiente a 
sistemulu, dar i cu infrastructurà hardware i software necesarà conectrii sistemului de informare cu 
reteaua de transport, prin utilizarea senzorilor GPS i a tehnologiilor de transmitere a datelor In timp real; 

• crearea/amenajarea statillor de transport public i echiparea acestora cu mobilier urban adecvat, pentru 
creterea atractivith;ii i confortulul utilizatorilor; 

• crearea unei re;ele coerente de piste i trasee pentru bicicliti, care ofer1i posibilitatea utilizãrii 
transportului alterriativ de tip velo, atât cu scop functional (pentru navetä), cat i recreational  sau turistic, 
ca alternativa concreth la deplasàrile niotorizate, 

• construirea i reabilitarea infrastructuni pietonale (trotuare), pentru a asigura condi%ii sigure i accesibile 
de deplasare la nivel urban, inclusiv In zonele periferice; 

• dezvoltarea i Implementarea unui sistem digital de informare a pasagerilor In timp real cu privire la 
derularea transportului public ecologic Inflintat (estimari de timp, numãr autobuz, destinatil etc.) prin 
dotarea autobuzetor electrice cat i a sta;iilor de autobuz cu panouri informative digitale; 

Aceste objective investi;ionale integrate se incadreaza In Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) a oralului 
Comaneti pentru perloada 2018-2030 i contribule la atingerea obiectivelor principale, strategice ale P.M.U.D. 
privind transportul, care vizeaza: 

- 051 —Accesibilitatea: punerea la dispozitia tuturor cetàtenilor a unor opiuni de transport care sa le permita 
sà aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii i servlcii-cheie; 

- 052 - Siournnta Si securitotea: Creterea siguranei i a securitàtii pentru càlãtori i pentru comunitate In 
general; 

- 053— Mediul: Reducerea poluãrii atmosferice i fonice, a emisillor de gaze cu efect de serà i a consumului 
energetic; 

- 054 - Eficienta economicä: Creterea eficientei i a eflcacit4ii din punctuI de vedere al costuiui privind 
transportul de calatori; 

- 0S5 - Cczlitatea mecijylul urban: Contributia la creterea atractivitii i a calitãtii mediuiui urban i a 
proiectárii urbane in beneftciul cetheniIor, al economiei i al societàii In ansaniblu, 

Totodatã, proiectul de investitie propus r5spunde obiectivuiui specific 2.8. "Promovarea mobilitáii urbane 
multimodale ciurabile, cc, porte a tranzitiei cätre a econornie cu zero emisil de dioxid de carbon" din cadrul 
Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urbana OWE, Prioritatea 4: 
O regiune cu a mobilitate mai durabild", având In vedere cà màsuriie stabilite la nivelul acestuia cortduc direct la 

5 
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dezvoltarea unei mobilit5i urbane durabile In oraul Comneti i la scderea nivelului de emisii de CO2  din regiune 

ràspunzând necesitiior do mobilitate identificate pe plan local. 

1nfiinarea unui sistem de transport public durabil i atractiv la nivelul oraului Comneti, prin Infiintarea a douä 
trasee publice de transport ecologic In comun care sà asigure coriexiunea directã a cartierelor deservite cu centrul 
orauiui i, implicit, Cu objective urbane importante pentru populatia localã, reabilitarea i modernizarea 
infrastructurii rutiere dedicate traseelor de transport public In comun infiintat, crearea unui traseu coerent do piste 
pentru biciciete, precum i modernizarea infrastructuril pietonale (trotuare), vor facilita direct realizarea unui 
transfer semnificativ al unei p5ri din cota modal a utilizãrii autoturismelor personale ctre transportul public 
ecologic in comun creat i/sau ctre transportul atternativ nemotorizat (pietonat, veto). 

Prin urmare, proiectul Dezvoitarea durabilä a mobilitätii urbane In oraul Comãneti,judeWl Bacäu" constituie 0 

investiie strategic, fundarnentatà pe nevoile reale ale comunitii i direciile do dezvoltare asumate la nivet local, 
regional i european. lrnpiementarea sa Va contribui decisiv la modernizarea oraului Comneti, la creterea catitii 
vietii i la atingerea obiectivulul pe termen lung at unei rnobilitàti urbane sigure, sustenabile i prietenoase cu mediul, 

2.2. Beneficiarut investitiei.  Date de identificare 

Denumire lega15 conipietä 

Statutul legal - 
Adresa oficialã 

Nr. de telefon 

Nr. de Fax 
Adresä de e-mail 
Site-ui organizaiei 
Nr. deInregistrare 
Registru 
Reprezentant legal 

UNITATE ADMINISTRAT1V TERITORIALA 

- 	 - - ORACOMANTI 

ADMINISTRATIE PUBLICA LOCAL 
Str. Ciobnu, nr. 2, Comneti, judeut Bacu 

+4 0234 374 272 
+4 0234 374 273 
+4 0234 374 278 

contact@Drimariacomanesti.ro  
httos://www.orinlariacomanesti.LoI 

4353269 
Registrut autoritilor publice 

Primar, VIOREL MIRON 

2.3. Localizarea investitiei 

lnvestiia propusS in cadrul proiectuiui ,,Dezvoltarea durabiiä a mobiIit;ii urbane in oraul Comàneti, judetut 
Bacäu"se realizeazIn zona de analiz5 a Ptanului de Mobilitate Urban Durabilä(PMUD)aIoraului Comàneti, zon 
care acoperà Intregteritoriul administrativ al oraului. Aceasth zonà a lost identificatà ca prioritarS pentru interventit 
de mobilitate sustenabilã, In scopul reducerii ernisiilor, creterii accesibilitii i modernizàrii serviciilor publice de 
transport. 

lnvesti;ia va fi implementath exclusiv pe teritoriul administrativ at orauIui Comneti, care este totodath entitatea 
responsabilg de realizarea i coordonarea proiectutui. Toate obiectivele de infrastructurà propuse prin proiect 
(autobazã, strãzi, trotuare, piste, etc.) vor Ii reatizate pe terenuri aflate in domeniul public at orautui, fW a necesita 
proceduri do expropriere, relocãri sau litigii juridice in curs. 

lntervenhii specifice in teren: 
X 

	

	strziie care vor fi reabilitate respectà In totalitate ampriza actual a drumurilor, f5r5 a afecta noi suprafee 
de teren. Astfel, conexiunile dintre aceste strzi i celetafte zone urbane rmân neschimbate, jar traficul 
este integrat eficient in reeaua do drumuri existente. 

• trotuarele vor Ii create pentru a oferi un spaiu sigur i confortabil pietonilor, find meninute pe acetai 
aliniament Cu partea caro5abila. 
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• pistele pentru biciclete, In profit longitudinal, urmäresc configura;ia actualâ a strãzilor i sistematizarea 
existent, acolo unde este cazul, delimitate cu marcaj rutier a culoarelor destiriate circulaiei pentru 
bicicliti, respectiv pietoni. 

• statute de autobuz vor fi arnplasate In proximitatea marginii ca rosabitul ui, adapthndu-se la spaiu I disponibit 
i La constrângerile impuse de stâtpii de retea electricà §i accesele existente. 

lnfiintarea unui sistem public de transport ecologic in comun in oraul Comãneti 

Componenta centralâ a investitiei o constitule implementarea la nivelul oraului Comãneti a unui sistem public 
de transport ecologic in comun, prin inflintarea a douâ trasee de transport public, pe care vor opera douã autobuze 
electrice. Aceste autobuze vor realiza curse regulate pe itinerarh prestabihte, asigurând accesibilitatea locuitorilor 
la principalele puncte de interes ale oraului, precum: Colegiul Tehnic ,,Dimitrie Ghika", Grdinita Program 
Prelungit ,,Dumbrava Minunatä", Biserica Cretinà Baptistà Biruinta, Centrul coIar De Educatie lncluzivã nr. 2, 
Centrul Educa;ional ,,PHRONESIS", Biserica Ortodoxã ,,Sf. Spiridon", Primäria Oraului Comäneti, C5minul pentru 
persoane vârstnice, etc.. 

Concret, cele douã rute propuse spreInfiiriare, care vor asigura conexiunea zonelor deservite cu punctele de interes 
ale oraului Comãneti, sunt urmtoarele: 
V' Ruta aferent5 traseulul 1 - nou Infiintat: Str. Gärii - Str. Tudor Viadimirescu - Str. $tefan eel Mare (ON 120) - 

Str. Republicii - Str. Dumbravel (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertátii Str. Câmpului 
tronson 2 - Str. Cmpului tronson 1— Str. Che. Lazär - Str. P5cii tronson 1 - Str. P5c!i tronson 2 Str. Pàcil 
tronson 1 - Str. Libertä;ii - Str. Auret Vlaicu - Str. 22 Decembrie - Str. Vlctoriei - Str. Dumbravei (ON 12A) - 
Str. Republicii —Str.$tefan tel Mare (ON 120) - Str. Tudor Vtadimirescu - Str. Gärii. 

" Ruta aferent5 traseului 2 - nou infiintpt: Str. 63rii - Str. Tudor Vladimirescu - Str. $tefan eel Mare (DN 120) - 
Str. Republicii - Str. Dumbravel (DN 12A) - Str. Victoriei - Str, 22 Decembrie - Str. Liberttii - Str. Dimitrie 
Cantemir - Str. Pacui tronson 2— Str. PAcii tronson 1— Str. Prundulul tronson 1— Str. Pru ndului tronson 2— Str. 
Carla Morli - Str. PàciI tronson 1 - Str. Libertáii - Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie - Str, Victoriel Str-
Dumbravei (ON 12A) - Str. Republicii - Str.$tefan cel Mare (ON 120) - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Gãrii. 
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Figur 1: Reprezentare trasee de transport public ecologic propuse a fi Infiinate 
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Dezvoltarea sustenabilã a mobilitãii oraulul Comäneti, prin Inflintarea  sistemului de transport public In comun 
nepoluant i prin dezvoltarea lnfrastructurii suport pentru utilizarea modurilor alternative de transport 
nepotuant, implicã o serie de investiii coordonate, respectiv: construirea unei autobaze, reabilltarea/ 
modernizarea lnfrastructurii rutiere pe porlunhle degradate, care lnttã In componena celor 2 trasee de transport 
public In cornun propuse a fi Infiinate, pe o lungime de 6.377,00 ml, crearea unei retele coerente de piste i trasee 
pentru biciclIti pe o lungime totaig de 2.820,00 ml i construirea/reabilitarea infrastructurli pietonale (trotuare) 
pe o lungime de 5.700,00 ml. Terenurile ce fac obiectul prolectului de investitil sunt detaliate In tabelul urmtor: 

Nr. 
crt. 

Denumire strad5 
Proprietate 

teren 
- 

Numar cadastral 
Lungime 

reabllitatá 

(ml) 
INFRASTRUcTURA RUTIERA  

1 Str. Gãrla Morii 

m Doeniu public 

64888 725,00 

2 Str. Pruridulul tronson 1 65097 941,00 
3 Str. Pàcii tronson 1 64185 578,00 
4 Str. Pãcii tronson 2 64185 172,00 
5 Str. Dimitrie Cantemlr 64320 552,00 
6 Str. Gheorghe Lazr 64191 480,00 
7 Str. Carnpului tronson 1 64186 200,00 
8 Str. Câmpului tronson 2 64187 70,00 
9 Str. Prundulul tronson 2 65097 85,00 

10 Str. Liberthtii 64201 i64209 1.426,00 
11 Str. 22 Decembrie 65066 853,00 
12 Str. Aurel Vlaicu  64833 295,00 

Total lungime str5zi reabilitate prin proiect: 6,377,00 
INFRASTRUCTURA PIETONALA (trotuare)  

1 Str. Gârla Morii 

Dorneniu public 

64888 725,00 

2 Str. Prundulul tronson 1 65097 502 

3 Str. Pci tronson 1 64185 578 

4 Str. Päcii tronson 2 64185 172 

5 Str. Dimitrie Cantemir 64320 552 

6 Str. Gheorghe Lazãr 64191 480 

7 Str. Câmpului tronson 1 64186 200 

8 Str. Cãmpului tronson 2 64187 70 

9 Str. Prundulul tronson 2 65097 85 

10 Str. Libertàii 64201 i64209 1387 

11 Str. 22 Decembrie 65066 654 

12 Str. Aurel VIalcu 64833 295 

Total lungime trotuare reabilitate prin proiect: 5.700,00 

PISTE PENTRIJ BICICLETE  

1 
Pist 	biciclete 
(Tronson 1) 

Domeniu public 

Strada 22 Decembrie 65066 

2.820,00 
Tronson 2 aferent 
Podului Sasu  

65808 

Tronson 2 aferent Pod 
Sasu  

65809 
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Nr. 
crt. 

Denumire stradä 
Propruetate 

teren 
Numar cadastral 

Lungime 
reabihtata 

(ml) 

Strada Pãcii U. 1 64185 

Strada Prundulul tr. 1 65097 
65810 

Lungime totalä piste biciclete propuse prin proiect: 2.820,00 

AUTOBAZA  
SuprafatS totals 
autobaz 

Autobazã P+2E Domeniu public 60893 (inclusiv parcare 
si 	acces 	= 
3.434,81 mp 

Total lungime drumuri supuse modernizrii (ml) 6.377,00 
Total lungime pistà pentru biciclete (ml); 2.820,00 

Lungime total5 trotuare (ml): 5.700,00 
SuprafatA totalã autobazã imp): 3.434,81 

Beneficii teritoriale 
Amplasarea strategicã a investiiilor pe teritoriul oraului Comãneti asigurã o acoperire echilibratä a unel poriuni 
considerabile din zona urbana, contribuind la: 

• conectarea populaliei direct deservite cu zonele de interes urban ale ora3ului Comãnetl, pentru 
asigurarea unei mobilItãl durabile; 

• facilitarea accesului la instltu;il esentiale (coti, primãrie) i alte puncte de interes (centre comerciale, 
unit5i bisericeti, centru de Ingrijire, puncte de agrement); 

• reducerea lzolãrii socio-spaiale a unor zone cu acces deficitar; 
• Incurajarea unei mobilltãtl echitabile, prin deservirea inclusiv a populatiei vulnerabile (persoane In vârstà, 

cu dizabiliti, copil); 
• revitalizarea coridoarelor urbane secundare, prin integrarea br In reeaua de transport public i crearea 

de trasee continue pentru modurile nemotorizate (pietonal i velo). 
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3. SITUATIA EXISTENTA I NECESITATEA INVESTITI1LOR PROPUSE 

3.1. Anabza sltua;,ei actuale relevant pentru investitite propuse 

In analiza referitoare la situa;ia actuatà a mobititli urbane in oraul Comneti au fost utilizate mai multe surse de 
Informare, re5pectiv: 

Planul de Mobilitate Urbana Durabil5 2018-2030 at oraului Comàneti, judetul Bacáu; 
Studiut de Trafic realizat la nivelul ariei de influentS at prolectulul; 
analize i consuItri publice pentru a identifica principalele probleme legate de mobilitate; 

IN Documentatia tehnico-economicà - Project tehnic. 

A. Reteaua de transport 

Teritoriul administrativ flu este amplasat pe coridoare majore de transport la nivel national, ceea ce conferà orautui 
Comneti un rot tranzitor de distribuire la traficului in zona vestic i nord-vesticà a tãrii. Principalele drumuri 
interurbane ce deservesc zona urbanS Com5rietj sunt DN12A (Oneti) si DN2G (cu directia Moineti-8ac5u). 

Majoritatea strzilor sunt Incadrate in categoria a IV-a - de folosint5 locaI (peste 63% din lungimea totals a retelei 
stradale), acestea facilitând distributia traficutul cãtre zonele de locuit. La nivetul orautui Comàneti flu au fost 
identhlcate stràzi de categoria I - magistrate. cu  3 benzi pe sens. Principatele artere ale oraului au 2 benzi pe sens 
(pe anumite tronsoane), fund astfel Incadrate in categoria a Il-a, strzi de legtura. 

Potrivit datetor furn,zate de Institutul National  de Statisticä, In anul de referinJ5 2021, reeaua de strãzi amenajate 
din cadrul unitii administrativ-teritoriale Comãneti insuma un total de 125 km. Din totalul retelei, 64 km 
corespund stràzilor modernizate, ceea ce reprezintä 51,2% din lungimea total. 

Lipsa unui sistem de transport public - p Probleniä structuralä malor 

in prezent, orauI Comãneti flu beneficiazi de un sistem public de transport de cáltori, ceea ce a determinat o 
dependents ridicatg de autoturismele personale, fapt ce genereazà: 

• enitsli ridicate de gaze cu efect de serà §i poluare fonicã; 
N aglomeräri punctuate in zonele centrale sau In apropierea instituiilor; 
• inechitata In mobilitate pentru cetãtenii f5rs acces la mijloace de transport proprii; 
• supraIncãrcarea infrastructurli rutiere existente, care nu este utilizatà intr-un cadru de mobilitate coerent. 

Pentru a remedia aceste disfunclionalithj, prolectut propune, in acord cu directiile PMUD, Inflintarea unui serviciu 
public local de transport electric, prin introducerea a douà trasee, operate cu douà autobuze electrice, precum l 
prin dezvoltarea infrastructuril aferente acestora. Astfel, rutele de transport public ecologic In comun var fi 
urmàtoarele: 
' Traseut 1 - oroous sore Inflintare: Str. Grii - Str. Tudor VladImirescu - Str. $tefan cel Mare (ON 120) - Str. 

Republicii - Sir. Duni bravel (ON 12.A) - Str. Victorlel - Str. 22 Decembrie - Str. Libertàtil Str. Cmpului tronson 
2— Str. Câmpului tronson 1— Str. Ghe. Lazàr - Str. Pãcii tronson 1 - Str. Pácii tronson 2 - Str. Pcii tronson 1-
Str. Libert;ii - Str. Aurel Vtaicu - Str. 22 Decembrie - Str. Victonei - Str. Dumbravei (ON 12A) - Str. Repubticli 
- Str. tefan cel Mare (DN 120) - Str. Tudor Vtadimirescu - Str. Gàrii. 

Traseul 2 - orapus sore Inflintare: Str. Gäril - Str. Tudor Vladimirescu - Str. tefan cel Mare (ON 120) - Str. 
Republicil - Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertãtii - Str. Diniitrle 
Cantemir - Sty. Pcii tronson 2 - Str. Pãcii tronson 1— Str. Prunduluj tronson 1 - Str. Prundului tronson 2— Str. 
Gârla Morii - Str. Päcii tronson 1 - Sir. Ltbert5tii - Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriel - Str. 
Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicli - Str. $tefan cel Mare (ON 120) - Str. Tudor Viadirnirescu - Str. Gärli. 
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B. Mijloace alternative de mobilitate (deptasãri pietonale, deplasãri cu bicicleta, mersul pe Jos i deplasarea 
persoanelor cu mobilitate redus) 

Deplasàrile pietonale sunt forma elementarà a mobilitii. In lipsa unel infrastructuri adecvate care sâ oferesiguranà 
celor care se deplaseazS pe jos, cota modalZ pentru acest tip de transport, in zona de infiuenà a proiectului propus, 
este una redus. 

In prezent, Enfrastructura destinatà transportului nemotorizat In oraul Comneti este insuficient dezvoltatà, 
trotuarele existente fund Iimitate ca extindere i calitate, lar in ceea ce privete pistele pentru biciclete, facilithtile 
oferite persoanelor ce utilizeazã transportul nemotorizat sunt la momentul actual inexistente la nivelul oraului 
Comàneti. Astfel, persoanele care utilizeaz6 aceste moduri de transport sunt determinate A circule pe partea 
carosabilg a stràzilor, situatie In care sunt expuse unui risc ridicat de accidente, descurajând locuitorii sà adopte 
moduri de transport sustenabile i reducând atractivitatea mersulul pe jos sau utiIizrii bicicletelor ca alternative 
viabile de deplasare. 

nfrpstructura veloexjsienth Ia nivelul orasulul Coninesti: 

La nivelul oraului Comãneti, prin intermediul Planului National de Redresare i Rezilienà, este in implementare 
prolectul intitulat ,,Construire piste de biciclete in OrauI Comneti, judetul Bacãu", prin care sunt prevzute 
lucräri de investiii In vederea construirii a douS piste de biciclete cu Iàimea de 2,4 m, ce cumuleazS o lungime total 
de 2.467,00 ml (aproximativ 2,4 km). 

Pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei pri din cota mod@15 a transportului privat cu autoturisme (In 
cretere la momentul actual), càtre utilizarea bicicletei ca mijioc de deplasare, se propune prin proiectul analizat 
infiinarea unel re;ele coerente de piste pentru biciclete la nivelul oraului Comneti, pe o lungime total de 
2.820,00 ml, pe strziIe Str. 22 Decembrie, Faleza Trotu, Str. Pàcii tr. 1 i Str. Prundului tr. 1. Pistele pentru bicicliti 
amenajate in cadrul acestui prolect oferà posibilitatea pre!urii traficulul velo din cartierul Sublãloaia i orientându-
I spre centrul orauI, cãtre statiile de autobuz, coalã, precum i ctre DN12A. 

Intrastructura Pietongla (trotuare) existentã la nivelul orasulul Comänesti: 

La nivelul transportului nemotorizat In oraul Comãneti, problemele identificate in ceea ce privete infrastructura 
pietonaI, au avut la baz strzile cu trotuare inexistente sau neamenajate, trotuarele obturate de autovehiculete 
parcate ilegal pe spaiul pietonal, trotuarele neadaptate persoanelor cu mobilitate redusã i lipsa unor coridoare 
pietonale moderne .i atractive. In aceste conditli, pentru realizarea unui transfer sustenabil at unel pàri din cota 
modaig a transportului privat cu autoturisme (in cretere la momentul actual), ctre utilizarea mersului pe jos ca 
mijloc de deplasare, se propune construirea/amenajarea de Infrastructuri pietonal, constnd In trotuare 
amplasate de-a lungul strãzilor: Str. Gârla Morli, Str. Prundului tronson 1, Str. Päcii tronson 1, Str. Mi.! tronson 2, 
Str. Dimitrie Cantenijr, Str. Gheorghe Lazár, Str. Câmpului tronson 1, Str. Câmpului tronson 2, Str. Prundului 
tronson 2, Str. Libertii, Str. 22 Decembrie i Str. Aurel VIalcu, pe o lungime de 5.700,00 ml i adaptarea acestora 
pentru persoanele cu dizabiliti, asigurând astfel un acces sigur i confortabil pentru tori cetãtenui. 

C. Analiza stãrii infrastnucturii rutiere pe traseele propuse 

In vederea creãrii celor doug trasee de transport public In comun, In lungime totalã de 24,5 km, care vor asigura 
coriexiunea directã a cartierelor deservite cu centrul oraului i, implicit, cu objective urbane importante pentru 
popuIaia localä, se impune reabilitarea urmtoareIor strzi care intr in componena traseelor propuse i care nu 
indeptinesc conditiite pentru circuIaia adecvath a autobuzelor electrice: Str. GrIa Morii (725,00), Str. Prundului 
tronson 1 (941,00), Str. Pãcii tronson 1 (578,00), Str. Pàcii tronson 2 (172,00), Str. Dimitrie Cantemir (552,00), Str. 
Gheorghe Lazãr (480,00), Str. Câmpului tronson 1 (200,00), Str. Câmpului tronson 2 (70,00), Str. Prundului tronson 
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2 (85,00), Str. Liberthii (1,426,00 ml), Str. 22 Decembrie (853,00 ml) i Str. Aurel Vlaicu (295,00 ml). Situaia strzilor 
care formeaA traseele de transport public propuse a fi Infiintate este prezentatã in tabelul de mai jos: 

Strada 
Traseu de 

Starea drumulul Observaii 
transport propus  

Strada Grii 
Traseul 1 

Asfaltat5 - stare bung Nu se intervine prin proiect 
Traseul _2  

Strada Tudor Viadim irescu 
Traseul 1 

Asfaltath -stare bunä Nu se intervine prin project 
Traseul _2  

Strada tefan cel Mare (ON Traseul 1 
Asfaltatä —stare bunS Nu se intervine prin proiect 

120) Traseul 2  

Strada Republicii 
Traseul 1 

Asfaltatã -stare bunS Nu se intervine prin proiect 
Traseul _2  

Strada Dumbravei (ON 12A) 
Traseul 1 

Asfaltatä -stare bun5 Nu se intervine prin proiect 
Traseul _2  

Strada Vlctoriei 
Traseul 1 

Asfaltat -stare bunS Nu se intervine prin proiect 
Traseul _2  

Str. Aurel Vialcu 
Traseul 1 

Neasfaltat 	- pietruitS Se intervine prin proiect 
Traseul _2  

Strada 22 Decembrie 
Traseul 1 

Neasfaltat - pietruitS Se intervine prin proiect 
Traseul _2  

Str. Ubertãtii 
Traseul 1 

Neasfaltatã - pietruith Se intervine prin proiect 
Traseul 2  

Str. Cãmpului tronson 2 Traseul 1 Neasfaltat - pietruitS Se intervine prin proiect 

Str. Cãmpului tronson 1 Traseul 1 Neasfaltatä - pietruiti Se intervine prin proiect 

Strada Gheorghe tazàr Traseul 1 NeasfaItat — pietruitS Se intervine prin proiect 

Str. Pãcii tronson 1 
Traseul 1 

Neasfaltatä - pietruith Se intervine prin proiect 
Traseul _2  

Str. Päcii tronson 2 
Traseul 1 

Neasfaltat - pietruith Se intervine prin proiect 
____ Traseul _2  

Str. Dimitrie Cantemir Traseul 2 Neasfaltat - pietruit Se intervine prin proiect 

Str. Prundulul tronson 1 Traseul 2 Neasfaltat - pietruit Se intervine prin proiect 

Str. Prundului tronson 2 Traseul 2 Neasfaltatà - pietruith I 	Se intervine prin proiect 

Str. Gârla Moril Traseul 2 Neasfaltat - pietruith I 	Se intervine prin proiect 

D. Managementul traficului 

Situa;ia traficului la nivelul oraului: 

Analiza conditillor de trafic existente pe re;eaua rutierà a oraului Comneti, judeul Bacu, relevA faptul c 
circuIaia vehiculelor se desfoarà In mod fluent, f5r5 Inregistrarea unor ambuteiaje persistente sau blocaje 
semnificative In interseciile principale. Structura rutier5 a localitàtii, dei traversatà de artere nationale i judeene, 
beneficiazZ de o distributie echilibratã a fi uxurilor de trafic, astfel Incât valorile de circulatie inregistrate In intervalele 
de vârf rmân in general sub pragu rile critice de capacitate. 

In oraul Comàneti existà un sistem de semaforizare functional, implementatIn principal la nivelul unor intersectii 
i treceri de pietoni Cu flux pietonal ridicat, In scopul creterii siguranei circulatiei. Sistemul utilizat este de tip 

conventional, bazat pe semafoare clasice, unele dintre acestea find dotate cu butoane de actionare  manual5 pentru 

pietoni (push-button), frä a integra componente de tip inteligent sau adaptiv care A permitS optimizarea automath 
a timpilor de semaforizare In functie de volumul de trafic. Având In vedere valorile moderate ale traficului rutier 
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mnregistrate la nivelul orauIui i hpsa unor ambutelaje semnificative, solu;ia existenth este consideratS adecvat 
necesitãlilor actuale. 

in prezent, oraul flu dispune de un sistem integrat de management inteligent al traficului, acesta find propus spre 
implementare, in contextul Infiin5rii sisternului public de transport In comun prin prezentul proiect ,,Dezvoftarea 
durabilã a mobiIItä ff1 urbane in oraFu! Comànecti, judetul Bacäu", fund vizate urmtoarele componente de 
management al traficului: 

- imptementarea sistemelor digitale de informare a pasagerilor in timp real cu privire la derularea 
transportulul public (estimri de timp, numr autobuz, destina;ii etc.) prin dotarea cu panouri informative 
digitale atát In autobuze, cat i In statute de autobuz; 

- dotarea autobazei cu infrastructurä hardware i software necesarg conectärii sistemului de informare cu 
reteaua de transport, prin utilizarea senzoritor GPS i a tehnologillor de transmitere a datelor In timp real; 

- instalarea de sisteme GPS pe cele 2 autobuze electrice propuse a fi achiziionate, care vor permite 
achizilionarea de date intetigente bazate pe timp, viteza do deplasare, distanla i transmiterea datelor 
achiziionate prin GPRS, contribuind Ia optimizarea traseelor i gestionarea eficientã a flotei de transport 
public; 

- instatarea do indicatoare rutiere pentru prioritizarea mijloacelor de transport in comun, facilitând circulalia 
eficient i sigurS a autobuzelor pe traseele stabilite. 

In contextul Infiin5rii sistemulul de transport public ecologic, bazat exclusiv pe autobuze electrice, a fost anatizatã 
oportunitatea implementrii unui sistem de seniaforizare inteligentä In anumite intersecii, In vederea asigurãrii 
prioritalui autobuzelor electrice In trafic. 

Conform studiulul de trafic, In urma evaluàrii criterillor pentru introducerea semaforizãrii inteligente i a 
particularitãiior orautui Comneti, judeul Bacàu, s-a constatat c5 nu exisO o justificare tehnico-economic5 real 
pentru implementarea unui astfel de sistem, din urmtoareIe considerente: 

I fluxul de trafic este redus, lar intersec%iile flu prezintà risc de blocaj sau ambuteiaj care A afecteze 
transportut public; 

/ viteza medie de circulatie este moderatã, neflind necesarà o reglare suplimentarg prin semaforizare 
inteiigentà; 

I numrul ink de autobuze electrice ce vor opera pe trasee i frecventa cursetor redus (2 rute de transport 
public mnfiinate pe care va circula câte 1 autobuz electric de mici dimensiuni, frecven;a curse/traseulzi - 
3); 

" Siguralfla rutierä poate fi asigurath prin indicatoare, treceri do pietoni i liniitatoare de vitezã, f5rg a 
impune opriri frecvente prin semafoare. 

In concluzie, un sistem do semnalizare rutlerã bazat pe indicatoare l marcaje este considerat suflclent pentru 
asigurarea unui nivel optim de sigurarà i eficientS a mobiIithii urbane luând In calcul dezvoftarea sistemulul de 
transport public ecologic in comun. 

In acest context, flu se constatb necesitatea imptementrii unor solutil avansate de gestionare a traficului, precum 
sisteme de semaforizare inteligenth sau monitorizare adaptiv. Reeaua actualà rspunde in mod satisfàcàtor 
cerintelor do mobilitate urban, jar msurile de regularizare a circulaliei existente (semnalizare vertical 	i 
orizontal, regimuri de prioritate), suplirnentate de msuri de de sernnalizare rutierg bazat pe indicatoare i marcaje 
pentru prioritizarea autobuzelor electrice in trafic, suat adecvate i suficiente pentru asigurarea unui trafic sigur i 
fluent. 
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E. Infrastructura suport pentru transportul public in comun: 

La nivelul orauIui Comneti flu existA infrastructurA de garare autobuze 5i nici alte elemente de infrastructurà 
suport care sà sustinA funcionarea unui sistem public de transport in comun. 

Astfel, prin prezentul proiect se va crea infrastructura tehnico-materialA suport necesar5 pentru funcionarea 
sistemului public de transport In comun propus a fi infiinat 5i pentru operarea eficientã a curselor de transport pe 
cele 2 rute Infiintate, respectiv: 

- 0 cldire cu destina;Ia de autobaz In vederea asigurrii condiiilor optime de garare, parcare, intreinere i 
alimentare a autobuzelor electrice, echipatà cu 2 stail de incãrcare eiectricä. Autobaza, va asigura, priritr-un 
centru de comandS dotat i echipat, funcliunile operationale i organizatorice necesare gestionrii sistemului 
de informare cãlàtori, precum i monitorizarea autobuzelor electrice in trafic. 

3.2. Problemefe i/sau nevoile specifice cärora le va rspunde proiectut de investi;h 

Proiectul ,.Dezvoltarea durabllö a mobiitöfii urbane in orauI Cemâneti, jude;uI Bacäu" rspunde unui set clar 
definit de probleme i nevoi identificate in cadrul Studiului de trafic i at consultärilor publice desfàiurate la nivet 
local. Acestea reflectã realithtile 0 provocãrile cu care se confruntà orauI Cománeti in domeniut mobitithii urbane, 
precum i atepthrile exprimate de cãtre comunitate. 

Nivetul ridicat al emisiilor de gaze cu efect de serS generate de transportul rutier motorizat constitule unul dintre 
principalele riscuri ecologice urbane cu un impact negativ semnificativ asupra mediului Inconjurtor i asupra calittii 
vietii popuIaiei din oraul Comneti. In aceste condiii, se creeazá o necesitate investitionalã stringents pentru 
Inflintarea unui sistem de transport public ecologic Cu douà trasee propuse i deavoltarea infrastructurii suport, 
necesare asigurrii func;ionalithii sistemului. Totodat, adiacent se impune realizarea de investiii in dezvoltarea 
infrastructurii ce susine utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate i nepoluante (pietonalà i veto). 

investitia este justificatã de necesitatea de a rãspunde lipsei unul sistem de transport public, care limiteazà 
mobititatea i creeazä inechitài In accesul la servicli esen;iaJe. Sistemul de transport propus va acoperi 0 arie 
considerabhlä a oraSulul, conectând cartierele reziden;iale cu puncte de Interes majore - institu;ii, $coli, centre de 
ingrijire, zone economice i spalii verzi. Prin aceast5 interven;ie, se urmàrete flu doar facititarea deptasrilor, ci 
i crearea unul cadru modern, echitabil i sustenabil pentru dezvoltarea comunitä;ii. 

Totodatã, absen;a unui sistem de transport public in comun la nivelul oraului, nivelul insuficient de dezvoltare at 
infrastructurii pietonale, precum i lipsa infrastructurii veto In oraul Comneti, contribute la izolarea cartierelor 
deservite faJ5 de centrul urban, accentuând dispariti1e in accesul la servicii, educatie, sànàtate i locuri de muncà. 
Aceast5 situatie afecteazà In mod direct calitatea vieii, in special a persoanelor WS mijloace de transport propril i 
genereaA un dezechilibru major In ceea ce privete mobilitatea urbana. 

Ca mrime oraul Conianeti este de categoria IV, având o poputaVe de 22.887 de locuitori Intr-un teritorlu 
adrnjnistrativ ne 6.337 ha (63,87 km2 ) din care, 1.168,10 ha (11,681 km2) in intravilan 0 5.218,90 ha (52,189 km2) in 
extravilan, CU 0 organhzare administrativa rasfirata. Astfel, existã distante destul de marl Iritre zonete de interes ale 
localitii, populaia oraului având la dispoziie doar mijtoacele de transport personale (motorizate) de a le parcurge, 
transportul public In comun nefiincl dezvottat la nivel local. 

In acest context, devine indispensabilà inflintarea sistemului public de transport in comun cu cele douà trasee de 
transport propuse a fi create, astfel Incât sà iriterconecteze cartierele direct deservite de proiect ce Inglobeaza 
aproximativ 45% din populaia totalà a oraului Comaneti u centrul oraului, precuni i dezvoltarea infrastructurii 
destinate mljJoacelor de deplasare nemotorizate - piste pentru biciclete l trasee pietonale sigure. 
Prin aceste mâsuri se urmàrete: 

v' Asigurarea unui acces egal i nediscrlminatoriu la servicii publice, instituii i oportuniti economice pentru 
toi cethenii oraului, indiferent de zona de reledint; 
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Nevoia de a reabilita o parte din reçeaua 
stradalO care compune rutele sistemulul de 
transport public in comun propus aft InfJinat 
prin prolect: 

pe traseele propuse pentru operarea 
sistemulul public tie transport In comun ce 
va ft infiinat  s-au identificcit o serie de 
strãzi care au o stare tehnica precarã, 
fund partial pietruite i/sau aflându-se 
Intr-o stare avansatà de degradare. 

2. 
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/ Reducerea emisiei de gaze cu efect de serã (GES) i imbuntirea catità;ii aerului, prin incurajarea 
transferului modal de Ia autoturismele personate ctre mijloacele de transport sustenabile; 

v' Creterea mobilitSli urbane sustenabile, prin promovarea mersului pe jos i a utilizrii bicicletei ca 
alternative viabile de deplasare; 

/ Consotidarea coeziunii teritoriale i sociale Intre carberele componente ale orauIui Comneti prin 
eliminarea barierelor de conectivitate. 

Prin aceste intervenii, adminstralia public5 Iocalä ii propune A rspundà concret nevoilor reale ale comunittii i 
A contribuie activ la atingerea obiectivelor de dezvottare durabiI, inclusiv prin alirüerea la politicile europene 
privind mobilitatea verde i tranziia cMre orae intelsgente i sustenabile. 

Se disting, astfel, urmãtoarele necesithi din punct tie vedere at mobilitàtii urbane la nivelul or: 

Ta be! - Necesitálle specflce existente ,ci mâsurile de interventie propuse prin proJect 

Nr. 
crt. 

Nece5itäiIe specifice Msurile de interven;ie propuse prin protect 

Proiectul r5spunde necesitii identificate prin urmàtoarele 
mãsuri irwestitionale propuse: 
• Infiin;area sistemulul tie transport public in comun cu doua 

rute de transport, fiecare deservith de o linie tie autobuz 
dedicata, care vor deservi direct cartierele Zvoi, Centru, 
upan, Laloaia i Sublaloaia i le vor conecta cu centrul 

oraului, conferind populaiei locale accesul la diverse puncte 
tie interes; 

• achiziionarea a douã autobuze electrice care vor asigura 
functionalitatea traseelor de transport public in comun 
infiintate satisfäcând nevoile de mobilitate identificate la 
nivelul populaiei, In condilil moderne i ecologice; 

• amenajarea de staii destinate transportulul public In comun, 
prevazute cu adaposturi de ateptare, mobilier stradal §i 
panouri de inforrnare, care vor asigura confortul, informarea 
i sigurana utilizatorilor de transport In comun. 

In vederea asigurarli funcionaIitii sistemului public de transport 
In comun propus a fi tnfiinat prin prolectIn condiii de eficien; i 
siguranã s-a verificat starea tehnica a infrastructurli strazilor care 
compun cele 2 trasee destinate operàrii transportulul public in 
comun. 

AstfeI, prin prolect se propune reabilitarea i modernizarea a 
6,377 km tie drum, reprezentând anumite strazi care vor deservi, 
cu precàdere, sistemul tie transport public Infiin;at. Lucrãrile de 
reabllltare vor viza urmatoarele strazi: Str. Gârla Moril (725,00 
ml), Str. Prundului tronson 1 (941,00 ml), Str. Pàcii tronson 1 
(578,00 ml), Str. Pacli tronson 2 (172,00 ml), Str. Dimitrie Cantemir 
(552,00 ml), Str. Gheorghe Lazar (480,00 ml), Str. CmpuIui 
tronson 1 (200,00), Str. Canipulul tronson 2 (70,00 ml), Str. 
Prundului tronson 2(85,00 ml), Str. Libert5ii (1.426,00 ml), Str. 22 
Decembrie (853,00 ml) i Str. Aurel Vlaicu (295,00 ml). 

NecesitoteaInflln;àrii unui sistem public de 
transport In comun 0 inflinrarea de trasee de 
transport care so interconecteze prin curse 
regulate principalele cartiere rezidenjia1e cu 
centrul oraulul 0 puncte de interes de pe 
plan local, susrinuta de: 

- cota modal de transport cu autoturisme 
personate este extrem de ridicat 
(40,1%) având In vedere lipsa unui sistem 

1. 

	

	de transport public In comun erni5iile de 
dioxid tie carbon ridicate având In vedere 
creterea numrului de utilizatori de 
autoturisme personate In scenariul 
prolect"; 

- mobilitate urbana redusà generata de 
dificultatea accesului populaiei Ia 
punctele de interes ale orauIui având In 
vedere organizarea teritorialâ rasfirata a 
intravilanului oraului. 
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Necesitatea dezvoltárll si Imbunátä;irii 
callto;ll infrastructurii destinate mijloocelor In scoput creterii siguranei i a gradului de atractivitate pentru 
alternative de utilliore a modurifor transportul cu mijloace de transport nemotorizate (biciclete, 
nemotorizate de transport public, sustinutg trotmete, scaune cu rotlie, rote, etc) apare nevola crerii unei 
de: 	 re;ele de piste speciale pentru transportul veto. 

Necesitatea realithrii unui sistem de 
management at traficului,  In contextul 

4. 

	

	Infiinârii  unui sistem public de transport 
ecologic In comun cu 2 rute de transport 
prestabilite 

Astfel, pentru realizarea unui transfer sustenabit at unei pàri din 
cota modalà a transportului privat cu autoturisme (in cre$tere la 
momentul actual), ctre utilizarea bicicletei ca mijioc de 
deplasare, se propune dezvoftarea unei reele coerente de piste 
pentru biciclete pe o lungime de 2.820 ml amplasate pe Str. 22 
Decembrie, Faleza Trotu, Str. Päcii tr.1 i Str. Prundului tr. 1. 

In contextul dezvolthrii mobilitii urbane bazath pe utilizarea 
modurilor de transport nemotorizate la nivelul oraului 
Comneti, se propune construirea/amenajarea de infrastructur 
pietonal i adaptarea acesteia pentru persoanele cu dizabiliti, 
asigurând astfel un acces sigur i confortabil pentru cetàtenui, 
respectiv - trotuare arnplasate de-a lungul strziIor: Str. Gârla 
Moril, Str. Prundului tronson 1, Str. Pcii tronson 1, Str. Päcii 
tronson 2, Str. Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lathr, Str. 
Câmpului tronson 1, Str. Câmpului tronson 2, Str. Prundutui 
tronson 2, Str, IiberthVi, Str. 22 Decembrie i Str. Aurel Vlaicu, In 
lungime totalã de 5,700,00 ml. 

Dezvoltarea infrastructurli de mobilitate urbana la nivelul oraului 
Comaneti, ce va fi axath atât pe modut de transport public in 
corrun, ct i pe moduri nemotorizate de transport (pietonal, 
biciclete), implicà, In mod automat, implementarea unui sistem 
de management at traficului la nivelul ariel de influentã a 
proiectului. 

In acest sens prolectul propune implementarea unui sistem de 
management at traficului prin urmatoarele activit%i: 

achizitia a douä autobuze electrice dotate cu dispozitive 
GPS, ce var Ii conectate la sistemut software pentru 
managementul traficului din cadrut autobazei i instalarea 
unui sistem de informare in timp real a calatorilor care 
prevede dotarea autobuzelor i a sta;iilor de autobuz cu 
panouri informative digitate care vor afia coninut cu 
informatiiin timp real referitoare Ia derularea transportului 
public (orar, numàr autobuz, destin4ii etc.). Funcionarea 
acestor panouri va fi asigurata prin conectarea tar la centrul 
de comanda din autobaza; 
instalarea de indicatoare rutiere pentru prioritizarea 
mijloacelor de transport In comun, facilithnd circulaia 
eficienta i sigurA a autobuzelor pe traseele stabilite. Având 
In vedere traficul redus de la nivelul oraului Com5neti, flu 
se justifica introducerea unui sistem de semaforizare 
inteligentà . Se propune implementarea unui sistem de 
semnalizare rutiera clasica (indicatoare, marcaje rutiere, 

Situatia transportului public de tip veto: 
(ipso/ins uficien;a 	facilitáilor 	de 
infrostructurö publicö veto Jo nivelul 
ora,cului Comâneti, 

91 cota modolä de transport cu mijloace veto 
este scázutö, din cauza infrastructurll 
nexistente 
riscul ridicat de accidente pentru 
persoanele care utfflzeazâ m,Jloace de 
transport ye/a Fn lipsa amenajärilor 
pub/ice corespunzätoore. 

Situatia transportului public pietonal: 

pe ariumite strãzi/poriuni de strãz 
propuse spre reabilitare flu exist 
trotuare amenajate sau acestea prezint 
o stare tehriicã deficitarã, traficul pietonal 
realizânclu-se Cu dificultate, pietonhl find 
forati A circule pe acostamente sau pe 
partea carosabil. 
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Necesitatea lmplementârii uno, mãsuri 
opera ionale/organizatorice 	pentru 

S. Imbunötö$irea fi asigurarea competltivitãtli 
sistemului de transport public dezvoltot prin 
prolect. 

Mad lO "012015 

treceri pietonale) pentru o siguranà crescutá i costuri 
recluse de operare. 

In vederea asigurãrii atractivitàtii i competitivitàii sistemului de 
transport public In comun Inflintat i a modurilor nemotorizate de 
transport din aria de referint5 a proiectului, se propun o serie de 
msuri 	organizatorice, 	complementa re 	investitiilor 
infrastructurale, menite sã contribuie la maximizarea impactului 
proiectului privind reducerea emisiilor de echivalent CO2 din 
sectorul transporturilor, eficientizarea mobilit;ii i Imbunätàlirea 
calitãii vie;ii In oraul Comneti: 

derularea unel campanil de informare (a nivelul popu(aiei 
din aria deservith de sistemul de transport public nepoluant 
Inflintat prin proiect cu privire la avantajele/beneficiile 
utiIizrii transportului public ecologic In detrimentul utilizãrii 
maiinilor personale i mijloacelor alternative de transport 
nemotorizate (pietonal ! velo) In detrimentul celor 
motorizate. 

Prin crearea unul serv!ciu public de transport deservit de autobuze electrice, modernizarea strzilor i a trotuarelor 
i ameriajarea pistelor pentru bFcicliti, Comneti va deveni un ora mai accesibil, mai sigur i mai prietenos cu 

ni€diuL Aceste invest!tii vor facilita mobilitatea zilnicS a locuitorilor, reducând dependena de autoturismele 
personale i oferind alternative de transport eficiente i ecologice. De asemenea, prin Imbunãth%irea infrastructurii 
urbane, proiectul va contribui la creterea atractivitii oraului pentru noi investitii i va sprijini dezvoltarea 
economicã local. 

Dincolo de beneficiile imediate, implementarea acestui prolect aliniaz5 oraul Comneti la tendintele moderne tie 
mobilitate urbana sustenabilä promovate (a nivel national i european. Astfel, orauI flu doar ca va beneficia de un 
transport mai eficient i de infrastructura modernizatà, ci se va pozitiona i ca un exemplu de buna practicà pentru 
alte orae similare ca nivel de dezvoltare, 

3,3. Oportunitatea promovrii investi%iei 

Oportunitatea realizàrii proiectului ,,Dezvoltarea durabilS a niobilitatii urbane In oraul Comàneti,jude;uI Bacäu" 
este fundamentata atât pe analiza situatiei  existente, cat i pe evaluarea potentialului socio-economic at ariei de 
implernentare. 

Un factor eseniaI care demonstreaza oportunitatea promovãrii investitiei este bazinul demografic existent in orau( 
Comaneiti, care va constitui publicuI-intà at serviciului tie transport public electric Infiintat. Conform datelor de pe 
INSSE- POP107D - POPULATIA DUPA DOMICILIU la 1 ianuarie Pe RruPe de varsta Si varste, sexe ludete Si IocalitatL 
anul 2022, orauI are o popula!e totala de 22.887 locultorl. 

Având In vedere cà pun prolect se propune Inflintarea sistemului public de transport in comun, jar acoperirea 
teritorialà propusa pentru cele 2 trasee de transport public electric a fost configuratã astfel incât s5 deserveasca atât 
nucleul urban central, cat i prsncipalele cartiere ale oraului, uncle sunt Iocalizate numeroase objective do interes 
pentru popuIaie (unitàti i centre educa;ionale, l5ca de cult, muzeu, puncte de atractie turistica, institu;ii tie interes 
public, etc.), se condiderä ca proiectul deservete Intreaga populatie a orauIui. 

Poulatla direct deservitá: 
Având in vedere aceste date i, luând in calcul rutele traseelor nou Infiintate pe care vor opera autobuzele electrice 
propuse spre achizitionare, formate din: 

• traseul 1, cu ruta: Str. Gàrii - Str. Tudor Viadimirescu - Str. tefan cel Mare (DIN 12D) - Str. Republici! - Str. 
Dumbravel (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Ubertatii - Str. Câmpului tronson 2 - Str. 
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Câmpului tronson 1— Str. Ghe. Lazàr - Str. Pàcii tronson 1- Str. Pcii tronson 2 - Str. Päcii tronson 1— Str. 
Libertii - Str. Aurel Vlacu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriel - Str. Dumbravei (ON 12A) - Str. Republicii - 
Str. $tefan cel Mare (ON 12D) - Str. Tudor Viadimirescu Str. Grii; 

traseul 2, cu ruta: Str. Grii - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Republicii - Str. 
Dumbravel (DN 12A) - Str. Vjctoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libertàtii - Str, Dimitrie Cantemir - Str. Pãcii 
tronson 2— Str. Pcii tronson 1— Str. Prundului tronson 1— Str. Prundului tronson 2— Str. Gârla Moril - Str. 
Päcii tronson 1 - Str. Libertàii - Str. Aurol Vialcu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravei (DN 
12A) - Str. Republicii - Str. tefan cel Mare (DN 120) - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Grii, 

zonele direct deservite de investi;ie, alturi de informaii Cu privire la structura populaiei, conform informatiilor din 
cadrul Studiului de Trafic, se prezintã astfel: 

Denumire cartier/satf deservit PopuIaia direct deservitä (persoane) 

1.  Cartier Z5voi 1.124 
2.  Cartier Centru 1048 

3.  Cartierupan 2508 

4 Cartier Làloaia 4080 
5. Cartier Sublàloaia 1048 

TOTAL 10.408 

AceastS distribuie demografic5 evidentjaz5 faptul cS 45,47% din populatia oraului Comneti va fi direct deservità 
de investi;iile prevzute prin project (traseul celor 2 rute de transport public, traseele pistelor de bicictiti 

propuse). 

Prin urmare, implernentarea proiectului este justificat de: 
' 

	

	existena unei cereri reale pentru Inflintarea unui serviciu de transport public, exprimatS atât direct prin 
consulthri publice, cat i indirect, prin nevoile de mobilitate identificate; 

• màrimea i densitatea popu1aiei - 22.887 de locuitori, care susine fezabilitatea i viabilitatea economicã 
a serviciului propus; 

' imparirea geograficS a popula;iei, care impune necesitatea unel reeIe de transport coerente i eficiente, 
capabilà s5 asigure conectivitatea intre zonele reziderfliale, centru i punctele de interes ale oraului; 

• obiectivul de cretere a mobilitãtii urbane durabile, In conformitate cu strategiile naionaIe i europene 
privind reducerea emisiilor de carbon i tranzijia verde. 

Totodatã, investitia propusa in cadrul proiectului de mobilitate urbana durabila pentru oraul Comaneti are un 
caracter lntegrat, prin abordarea smultana a mai multor functil esentiale pentru dezvoltarea durabila a unel 
comunitài. Astfel, prolectul räspunde urmàtoarelor dimensiuni: 

Functia economicã: Prolectul genereaza locuri de munca In etapa de implementare i operare, dinamizeaza 
economia localà prin facilitarea accesului Ia servicii, instituii i puncte comerciale (Colegiul Tehnic ,,Dimitrie Ghika", 
Gradinia cu Program Prelungit ,,Dumbrava Minunatà", Centrul Scolar de Educaie Incluzivä nr. 2, R.G.S. COMPANY 
S.R.L, S.C. GLASS PROIECT TERMOPAN S.R.L, KAUFLAND ROMANIA S.C.S, etc.), susine turismul local (ex. obiective 
aflate pe trasee: Camping La Gradina") i contribuie Ia reducerea cheltuielilor de deplasare pentru populaie. 

1. Functla socialá: lnvesti%ia faciliteaza accesul la servicii publice eseniale (coli, spitale, primàrie, justiie, 
servicii fiscale), crete accesibilitatea pentru locuitorii din zone marginalizate (Zona ,Párâul Sec", Cartierul 
$upan, Cladirea Sociala ,,Carpati", Zona ,,Zävoi") prin conectarea acestora la serviciile eseniaIe i tocurile 
de munca din ora, asigura accesibilitatea persoanelor Cu dizabiliti la infrastructura creatà, prin adaptarea 
acestela la nevoile br specifice, reduce exciuziunea sociala i sporete sigurana rutiera prin infrastructur5 
pietonala i vebo modernizatã. 
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2. Functia de mediu Prin dezvoltarea sistemului de transportul public in comun i a infrastructuril pentru 
mobilitate nemotorizatä, proiectuf contribuie Pa reducerea emisillor de carbon i la diminuarea poluãrii 
fonice, sustinând un mediu urban mai curat i mai snàtos. 

3. Functia educady-5 si de schimbare comportamentalä: Prin organizarea unei campanhl do informare Ii 
contientizare, proiectul li asunià i o func;ie educativ5, vizând schimbarea mentalitãtilor i 
comportamentelor legate de mobilitate, In favoarea unor practici sustenabile. 

4. Functia urbanisticã sI de Planificare terItoriat; Proiectul sprijin5 planificarea teritorial5 coerentL 
conecteazS zonele rezidentiale cu instituiile de interes public i reconfigureaz5 spaiuI urban prin 
infrastructurã modernizatã (trotuare, piste do biciclete, statil de transport). Totodath, creeazã premise 
pentru dezvoltarea durabilA utterioarà, In continuitate cu investitiile deja realizate. 

Investitia propusS flu vizeazS doar Imbuntirea infrastructuril de mobilitate, ci are un impact profund asupra 
niediulul, calitälii vietii, inctuziunii sociale i dezvoltärii economice locale. Prin caracterul su integrat, proiectul 
contribute direct la obiectivele de dezvoltare durabit5 i Ia crearea unui model de mobilitate urbaO multimodalL 
ecologicL eficientá i inctuzivà. 

De asemenea, In aria de referintS a proiectului de investitii (traseele nou Inflintate) sunt localizate instituVii de interes 
public (unit;i de Invàmânt i centre educaionaIe: Grdinita cu Program Prelungit ,,Dunibrava Minunatä" (Str. 
Grii, nr. 11), Centrul Educational PHRONESIS (Strada Tudor Viadimirescu, nr. 9), obiective de interes religios: 
Biserica ,,Naterea Maicii Domnulur, aniplasatá pe Str. Minerului, nr. 13 i alte puncte de interes local, precum 
Câmlnul pentru persoane vrstnice (Str. Costia, nr. 2) i puncte de atractie turistic: Camping ,,La Grdina"(Str. 

Prundului, nr. 1A) i Restaurantul ,,La Cãprioara" (Str. Minerulul, nr, 78). 

In concluzie, oportunitatea reatizrii investitiei este susinutà atât de necesitatea rezolvrii problemelor actuate de 
mobilitate, cat i de baza demografica solid care va asigura func;ionalitatea i utilizarea constanti a serviciulul de 
transport public electric dezvoltat In orauI Comaneti. Cele ante-mentionate demonstreaA existenta unel cereri 
pentru infiintarea sistemului de transport public local propus prin prezentul proiect. 
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4. SCENARIILE TEHNICO-ECONOMICE PROPUSE PENTRU ATINGEREA OBJECTIVELOR 
PROIECTULUI DE INVESTITII 

Pentru realizarea proiectului ,,Dezvoltarea durabilà a mobilitãfii urbane In orauI Comãneti, judeul Bacu" au 
fost analizate douà scenarli tehnic-economice alternative, fiecare având ca scop Inhiinarea sistemului public de 
transport in comun in orauI Comäneti, modern, ecologic i sustenabil, adaptat necesitilor locale i specificutul 
urban. 

Scenariul I prevede Infiinarea sistemulul public de transport In comun prin crearea a doug nol trasee de transport 
public ecologic pe care vor opera douà autobuze electrice, In timp ce Scenariul 2 presupune utilizarea a douà 
autobuze hibride pentru acelai trasee propuse a fi Infiinate. 

In rest, cele dou5 scenaril includ aceleai componente de infrastructur i msuri operaionale: 
• modernizarea infrastructuril rutiere aferente traseelor de transport public electric asigurãnd condiii 

optime de circulaie i siguranà pentru utilizatori; 
• construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, prevSzutS cu staii de Incãrcare, spatli 

pentru parcare i Intre;inere, logisticS specificà pentru reparaii, un sistem de sptorie echipat complet i 
faciliti administrative necesare gestionrii eficiente a sistemulul; 

• amenajarea de staii noi de cälätori ce vor sustine operarea eficieW a autobuzelor pe traseele de transport 
public in comun Infiinate; 

• crearea unei re;ele adecvate de piste pentru bicicliti la nivelul oraului Comneti In vederea stimulrii 
utiliz5rii transportului nemotorzat de tip velo prin facilitarea accesului la infrastructura necesar; 

• construirea I reabilitarea infrastructuril pietonale, constând In trotuare i adaptarea acestora pentru 
persoarida cu dizabilitai, asigurând astfel un acces sigur i confortabil pentru toi cetàenii; 

• asigurarea atractivltã;li i competitivitãii traseului de transport ecologic Infiin;at prin prolect i a 
modurilor nemotorizate de transport In aria de reteriiflä a proiectului prin aciuni operaionale suport ce 
au In vedere creterea interesului In ceea ce privete utilizarea infrastructurli create/extinse/reabilitate prin 
prolect: prioritizarea mijloacelor de transport In comun prin instalarea deindicatoare rutiere, digitalizarea 
transportului urban (Implementarea unul sistem de informare cItori), msurà compatibilà cu nevoile 
comunittii locale i derularea unei campanil de inforniare la nivelul popula;iei din aria deservit5. 
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OBIECTIV 
Tabe! 4.1: Obiectivete proiectului ,c/ so) utille  propuse prin prismo ce/or douâ scenari! 

SCENARIUL 1 	 SCENAR 

In vederea reabilitrii i modemizrii strzilor: 
• Str. Gbrla Morli, Str. Prundului tronson 1, Str. 

Pàcii tronson 1, Str. Päcii tronson 2, Str. 
Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lozär, Str, 
Câmpuiui tronson 1, Str. Câmpu!ui tronson 
2, Str. Prundului tronson 2, Str. Libertöii, Str. 
22 Decembrie, Str. Aurel Vlaicu, 

:IUL2 

In vederea reabilithrii i modernizrii strzilor: 
Str. Garb Mar/i, Str. Prundului tronson 1, Str. 
Pãcii tronson 1, Str. Pâcii tronson 2, Str. 
Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazór, Str. 
Cômpului tronson 1, Str. Câmpului tronson 2, 
Str. Prundului tronson 2, Str. Libertdii, Str. 22 
Decembrie, Str. Aurel Vlaicu, 

Obiectiv i. 
Reobiitore strözi, realizareci 

rerelei de piste dedicate 
circu!aiei bicicletelor, 

realizare trotuare, reauizare 
drum de acces i parcare 

autobath 

Structura rutierä propusä va avea urmtoarea 
aIctuire: 
• strat de uzurà din beton asfaltic BAPC 16-4 

CM; 

• strat de legtura din mixturb asfaItic 
BADPC 22,4 —6 cm; 

• strat de fundatie superior piatrà sparta 
naturalà - 15 cm; 

• strat de fundaie inferior din balast —25 cm; 
• strat de forma din pamant stabilizat cu 509IS 

adaos din balast —10 cm. 

Structura rutierä propusã va avea urm5toarea 
alcàtuire: 
• strat de uzurã din BAPC 16— 4 cm; 
• strat de Iegãturä din BADPC 22.4-6 cm; 
• strat de balast stabilizat cu cirnent —15 cm; 
• strat de fundatie inferior din balast —25 cm; 
• strat de formà din pàmânt stabilizat Cu 50% 

adaos din balast - 10 cm. 

Piste de biciclete structurá constructh,: 	Piste de biciclete structura constructivä 
• strat de uzurã beton asfaltic BA8 —4 cm; 	• strat de uzura din beton asfaltic BA8 —4 cm; 
• strat din beton simplu C20/25 - 10 cm; 	• strat din balast stabilizat Cu ciment - 10 cm; 
• strat fundaie din balast - 15 cm. 	 • strat fundaie din balast —15 cm. 

Trotuare structurã constructiv: 
• pavele vibropresate din beton - 6 cm; 
• strat de nisip pilonat —5 cm; 
• strat de fundalie din balast-20 cm.  

Trotuare structura constructiva: 
• strat de uzurà din BAS —4 cm; 
• strat din beton stabilizat - 10 cm; 
• strat defunda;ie din balast —2Ocm. 

Obiectiv 2. 
Implementarea sistemulul 
de management inteligent 
a! traficului ,i at sistemului 

de informare càlátori 

Drum acces i parcare autobaz structurã 
constructivä: 
• strat de uzurà de tip BAPC 16; 
• strat de legatura de tip BADPC 22,4 —6 cm; 
• strat de funda;ie superior din piatrà sparta 

naturala - 15 cm; 
• strat de fundaie din balast —30 cm. 
• echiparea autobuzelor electrice propuse 

spre achiziionare cu dispozitive GPS i 
panouri digitale de informare cãlätori i 
conectarea acestora la centrul de 
comanda pentru managementul traficului 
din autobaza construita prin prezentul 
prolect de investiii; 

dotarea statiNor de autobuz de pe traseu 
cu panouri informative digitale care vor 
afia conlnut cu informaii In timp real 
referitoare la derularea transportului 
public (orar, numar autobuz, destinaii 
etc.); 

Drum acces i parcare autobazã structurä 
constructivâ: 
• strat de uzurã de tip BAPC 16; 
• strat de legàturã de tip BADPC 22,4-6 cm; 
• strat de fundaie superior din piatra sparta 

naturala —15 cm; 
• strat de fundaie din balast —30 cm. 
• echiparea autobuzelor hibride propuse 

spre achiziionare cu dispozitive GPS i 
panouri digitale de informare calatori i 
conectarea acestora la centrul de comandã 
pentru managementul traficulul din 
autobaza construitä prin prezentul proiect 
de investitii; 

dotarea statiilor de autobuz de pe traseu cu 
panouri informative digitale care vor afia 
coninut cu informaii In timp real 
referitoare la derularea tra nsportu I ui 
public (orar, numar autobuz, destinatii 
etc.); 
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Obiectiv 3. 
Amenajarea statlilor de 

transport public in comun 

Obiectiv 4. 
Construire autobath 

- 	SCENARIULI 
instalarea de indicatoare rutiere pentru 
prioritizarea autobuzelor electrice, care 
semnaIizeaz i reglementeazg prioritatea 
mijloacelor de transport In comun In 
intersecii i pe traseu, contribuind la 
fiwdizarea 	traficulul 	i 	eficiena 
transportulul public pe traseeleInfiinate. . Sevor amenaja 11 staii de transport public. 

Construire autobazà Cu: 
• infrastructurá alcàtuitã din fundatil izolate 

rigide i grinzi de fundare din beton armat 
monolit, 

• suprastructur5 executatä din cadre de 
beton armat monolit; 

• pere%i de Inchidere i compartimentare 
preväzui cu centuri intermediare din beton 
armat monolit; 

• tavane zugrävite cu vopsea Iavabilã albã i 
tapet PVC hidroizolant culoare albà; 

• pardoseli din beton scilvisit, vopsea 
epoxidic, plãci ceramice, piatrS naturalà i 
parchet laminat; 

• glafurile interloare din aluminiu; 
• perei interiori: zugrveIi cu vopsea lavabilã 

i tapet PVC hidroizolant; 
• balustradä i mânã curentS din max la scan; 
• tâmplärie exterioará din aluminiu cu geam 

termopan securizat low-E; 
• tâmplàrie interioara din aluminiu; 
• glaf exterior din aluminiu i din piaträ 

naturala; 
• perei cortina cu profile din aluminiu cu 

geam termopan laminat securizat low-E; 
• perei exteriori: placaj fibrociment, tencuieli 

decorative; 
• Invelitoare din panou sandwich cu vatâ 

mineralá bazaltica; 
• terasä circulabila cu pavaj dale de beton; 
• terasã necirculabilà cu strat de pietri; 
• jgheaburi i burlane din tablã vopsita In 

camp electrostatic; 
• placare cu alucoborid; 

parazapezi -tip barã; 
• atic din sort de tablã i placaj piatr 

naturala; 
• placà acces placata cu plãci ceramice.  

SCENARIUL2 

• instatarea de indicatoare rutiere pentru 
prioritizarea autobuzel or hibride, care 
semnalizeaza i reglementeaza prioritatea 
mijloacelor de transport in comun In 
intersectii i pe traseu, contribuind la 
fluidizarea traficulul i eficieria transportului 
public pe traseele Infiinate. 

• Se vor amenaja 11 staii de transport public. 

Construire autobazã Cu: 
• infrastructura alcatuita din fundatil izolate 

rigide i grinzi de fundare din beton armat 
monolit; 

I suprastructurg executata din cadre de beton 
armat monolit; 

• perei de Inchidere i compartimentare 
prevazui cu centuri intermediare din beton 
armat monolit; 

• tavane zugrävite cu vopsea lavabila AS i 
tapet PVC hidroizolant culoare albä; 

• pardoseli din beton sclivisit, vopsea 
epoxidicà, placi ceramice, piatra naturala 
parchet laminat; 

• glafurile interioare din aluminiu; 
• perei interiori: zugràveli cu vopsea Iavabila i 

tapet PVC hidroizolant; 
• balustradã i mânã curentà din inox la scan; 
• tamplarie exterioar5 din aluminiu cu geam 

termopan securizat low-E; 
• tâmplãrie interioara din aluminiu; 
• glaf exterior din aluminiu 51 din piatra 

naturalã; 
• perei cortina cu profile din aluminiu cu geam 

termopan laminat securizat low-E; 
• pere;i exterioni: placaj fibrociment, tericuieli 

decorative; 
• Invelitoare din panou sandwich cu vatä 

minerala bazalticã; 
• terasa circulabila cu pavaj dale de beton; 
• terasã necirculabilà cu strat de pietri; 
• jgheaburi i bunlane din tabta vopsitã In camp 

electrostatic; 
• placare cu alucobond; 
• parazãpezi -tip barà; 
• atic din §ort de tabla i placaj piatrã naturala; 
• placa acces placatä cu plàci ceramice. 
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Obiectiv 5. Achiziionarea de 
autobuze eiectrice/eco/ogice 

SCENARIUL 1 
Se vor achiziiona Zautobuze electrice de mici 
dimensiuni care vor opera pe traseele de 
transport public nou create. 

Autobuzele electrice achiziionate vor fi livrate 
echipate cu sistem de supraveghere video i 
panouri informative digitate care vor afIa 
coninut cu informatii In timp real referitoare 
la derularea transportului public (orar, num5r 
autobuz, etc) 

SCENARIUL 2 

Se vor achiziiona 2 autobuze hibrid de mid 
dimerisiuni care vor opera pe traseele de 
transport public nou create. 

Autobuzele hibrid achiziionate vor fi livrate 
echipate cu sistem de supraveghere video i 
panouri informative digitate care vor afla 
con;inut cu Informalii in timp real reteritoare 
la derularea transportului public (orar, numr 
autobuz, etc.). 

Analiza celor douà scenaru relevA cã arnbele propun salutli funcionale i integrate pentru tnfiinarea unul sistern de 
mobilitate urbana durabii In orauI omaneti. Scenariul 1 (autobuze electrice) ofera insà avantajele cele mal man 
In termeni de reducere a impactului de mediu, compatibilitate cu potiticile europerie de mobilitate verde i 
sustenabititate economica pe termen lung. 
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5. SOLUTIA RECOMANDATA I AVANTAJELE ALEGERII ACESTEIA 

Pentru evauarea i alegerea variantei optime de realizare a proiectului de investi;ii ,,Dezvoltarea durabilg a 
mobilità;ii urbane in oraul Comäneti,judetuI Bacäu", s-arealizatoanalizg multicriterial5 a obiectivelor prevzute 
In cadrul prezentului prolect. 

Evaluarea a fost realizatS utilizând urmàtoarele criteril relevante pentru un sistem modern de transport public 
durabit: 

ANAIJZA MULTICRITERIALA 

1. 	lnfrastructurã rutierä, infrastructurS pietonalà, piste de biciclete Scenariu 

Analiza multicriterial5 a variantelor recomandate - 1 	 11 
Punctaj (1-5) 

1 Durata de exploatare mare/micS 3 	 5 

2 Raport pre;/investitie initial5 5 	 4 

3 Raport rezisten;a la uzur/trafic mare/mic 4 	 5 

4 PoluareaInexploatarenu/da 3 	 5 

Avantaj/dezavantaj culoare In exploatarea nocturn5 2 	 4 

7 Durata micWmare  de la punerea in opera pAnS (a darea In circu(aVe 5 	 1 

Poate prelua creteri de trafic prin creteri de capacitate portantà 5 	 1 
8 

uor/greu 
g Execuia poate fi etapizat 	da/nu 5 	 1 

10 Riscuri de executie 4 	 3 

ii Corec;iile in execuie se facuor/greu 4 	 1 

12 Confortul la rulare (Hpsa rosturi transversa(e) mare/mic 5 	 2 

Creterea rugozitâ;ii prin aplicarea de tratamente bituminoase se 5 	 2 
13 

poate face da/riu 

14 Cheltuieli de Intreinere pe perioada de analizà (30 ani) mid/man 2 	 5 

Punctajseciune: 52 	 39 

2. 	Sistem de management inteligent al traficului i sistem de Scenariu 
informare calatori 

Analiza multicriteriala a variantelor recomandate - 1 	 11 
Punctaj (1-5) 

1 Dependenta de energie eiectricS din re;eauapublicã 5 	 5 

2 Training angajai 5 

3 Performan5 sisteme 

Punctaj sectiune 15 	 15 

3. 	Staii de transport public in comun Scenariu 

Analiza multicriteriala a variantelor recomandate - II 
Punctaj (1-5) 

1 Dependena de energie electric 5 	 5 

2 Costul de achiziie 5 	 5 

Costuri cu mentenana, reparaii, defeciuni 5 	 5 

Punctaj sectiune: 15 	 15 

4. 	Autobazg Scenariu 

Analiza multicriteriala a variantelor recomandate - I 
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Punctaj (1-5) 

Cost scàzut 5 5 

2 	Durata mica de execuie 5 S 

Complexitate de execulie scazuta 3 3 

Flexibilitate in configurarea functionalului 3 3 

Punctaj seciune: 20 20 

S. 	Autobuze Scenariu 

Analiza multicriteriala a variantelor recomandate - 1 11 
Punctaj (1-5) 

1 	Costul de achiziie 5 4 

2 	Dependerfla de stai de Incãrcare i energie electrica 5 4 

Costuri cu mentenan%a, bateril, reparaii, defe4iuni 5 5 

Training angajai 5 5 

Dotàrile disponibile 5 5 

6 	Impactul asuprarnediului 5 4 

lndependena de combustibili fosili 5 3 

Punctaj seciune: 35 30 

Interpretarea punctajului; 
• punctajele au fost acordate pe o scarà de la 1 (performanã slabä) Ia 5 (performan5 excelentã); 
• criterijie evaluate reflecta att performan;ete tehnice 5i de medju, cat i costurile iniiale 0 operationale 

relevante pentru sustenabifitatea proiectului. 

Ca urmare a insurnarli punctajulul fiecàrei seciuni aferent celor doua scenaril, s-au obinut urmätoarele scoruri: 
• Scenariul — 137 pct; 
• Scenariu II— 119 pct. 

Diferenta de punctaj evideniazà avantajele majore ale soluiei autobuzelor electrice in termeni de impact asupra 
mediului, zgomot redus, sustenabilitate i atiniere la strategii de tranzi;ie energetica. 

In urrna analizei multicriteriale, precum i a evaluarli avantajelor tehrdco-economice i de mediu, se recomanda 
implementarea Scenariulul 1. - Athiztllonarea unor autobuze electrice. Aceastã solu;ie este compatibilã cu 
obiectivele europene privind tranzitia verde .i asigurä un sistem modern, curat i eficient de transport public 
pentru orauI Comãneti. 

5.1. Souia recomandatS 

Scenariul ,,cu project" nr. 1 este cel recomandat pentru implementare 0 investiii, având In vedere ca din rezultatele 
analizei multicriteriale efectuate s-a constatat ca: 
V" prezintà cele mai multe avantaje de natura tehnico-economicà In raport cu dezavantajele; 
/ converge cel mai bine spre atingerea obiectivului specific 28: "Promovarea mobillt61i urbane rnultImodale 

dura bile al Programulul Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/WE/2024/4/R502.8/1/Mobilitate urbana OWE, 
Prioritatea 4: ,,O regiune cu a mobilftate mai durabllo", raportat la aria sa de cuprindere a necesitaVlor de 
investitii In domeniul mobiIitaii urbane ale oraului Comaneti i impactul mai ridicat de Indeplinire a 
obiectivului specific. 
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Tabel 5.1.1: Avantajele realizárii Scenoriulul 1 of proiectu!ui de invest ti  propus 
Nr. 

Obiectiv 	 Avantajele Scenariulul 1 
cit. 	 - 

stratul de uzurà din beton asfaltic i stratu rile de fundaie 

Obiectiv 1. 
sunt concepute pentru a rezista la trafic intens i conditii 

 
Reabiitare strâzi, reclizarea refr 	

meteorologice variate;
lei 	

• 	utilizarea betonului asfaltic i a mixturli asfaltice este o 
1. 	

de piste dedicate circuIaiei 	
soIuie eficientà din punct de vedere al costurilor; 

bicicletelor, realizare trotuare, 	
• trotuarele cu pavele vibropresate i pistele de bicidete cu 

realizare drum de acces i parcare 	
beton asfaltic BA8 oferä suprafee sigure i confortabile; 

autobath 	
• materialele utilizate sunt uor de Intreinut i de reparat 

In caz de deteriorare. 
Obiectiv 2. 

implementorea sistemuIui de • oferirea informaiilor in timp real referitoare la derularea 
2. 	management inteligent of troficului transportu!ui public (orar, numr autobuz, destinatii etc.); 

$i alsistemu!ui de informare • echipamente performante de ultimà generaie. 
cIâtori 

Obiectjv 3. • oferà cethtenilor un spaiiu confortabil pentru ateptarea 
3. 	Amenajarea statlilor de transport autobuzelor 	i 	protecie Impotriva conditiilor meteo 

public in comun nefavorabile. 
• spaii man 	i aerisite; 
• posibifitatea 	de 	recompartimentare 	pe 	durata 	de 

exploatare a obiectivului; 
• tâmplària 	de 	aluminlu 	are 	rezistenà 	la 	folosirea 

4 	
Obiectiv 4. Indelungatä i rezistenã la schimbäri de ternperatur 	i la 

Construire autobozä expunerea Pa ploi torefliale 	i depuneri de zàpad, de 
aceea sunt utilizate pentru clädiri comerciale, sere 	i 
cupole de sticl& uride se monteazá geamuri foarte mar 	i 
de forme neregulate; 

• grosime ap 	i pardosealS mai mare. 
a 	echipat cu sistem GPS i panouri informative digitale care 

vor afia continut Cu informaii in timp real refenitoare la 
derularea 	transportului public (orar, 	numr autobuz, 
destinaii, etc.); 

• impact scàzut asupra mediulul: autobuzele electrice flu 

genereazä emisli poluante la punctul de utilizare (emisii 
zero 	CO, 	NOx 	i 	particule 	PM), 	contnibuind 	astfei 
semnificativ la Imbunàtàtirea calitãii aerulul In ora, lar 
aiegerea autobuzelor electrice se aliniazã Pactulul Verde 
European 	i obiectivelor de reducere a emisiilor Cu 55% 

Oblect;v 5. Achizqionarea de 
pâná in 2030; 

5. 	
autobuze eIectrice/ecoiog; 

-
ce 

• reducerea zgomotului urban: autobuzele electrice sunt 
considerabil mai silentioase decat autobuzele hibride sau 
diesel, ceea ce contribuie la reducerea poluärii fonice 	i la 
creterea confortului urban; 

• costuri de operare mal micl pe termen lung: autobuzele 
electrice au costuri de operare 	i Intreinere semniuicativ 
reduse comparativ cu cele hibride (costuri mai mici pentru 
energie, mntretinere simpliuicat, durath de viaJ5 mai mare 
a sistemelor propulsive); 

• imagine modernä 	i atractivã a serviciului public de 
transport: 	Infiintarea 	transportulul 	public 	electric 
contribuie la Imbunth;irea imaginhl oraului 	omneti, 
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promovând oraut ca un poi local de mobilitate urban 
sustenabil i inovatoare; 

• autobuzul electric nu depinde de folosirea combustibililor 
fosili, cornparativ cu cel hibrid. 

Implementarea acestei solu;ii va contribui direct la atingerea obiectivelor de reducere a emisillor de carbon. 
Imbunàtirea ca!itii vie%ii locuitorilor i dezvoltarea unui model urban de mobilitate prietenos cu mediul. 

5.2. Descrterea functlonaI5 0 tehnologicg a solutlei recornandate (Scenaritd 1) 

Obiectiv: Achizitionarea de autobuze electrice/ecologke 

Pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a unui sistem de mobilitate urban5 durabil i modernà In oraul 
Cornneti, soluia recomandatA vizeazA achizitionarea i punerea in func;une a douä autobuze electrice de mid 

dimensiuni, special configurate pentru conditiile locale de trafic i cerintele  comunitii. 

Aceast5 solutie a lost aleasà pentru a rspunde prioritiIor de reducere a emisillor de carbon, de asigurare a unui 
transport accesibil tuturor ceth;enilor, inclusiv persoanelor cu mobilitate redus i de implementare a unor servicli 
inteligente de transport public, centrate pe informarea i confortul utilizatorilor la nivelul oraului Cornàneti. 

Din purict de vedere functional i tehnologic, autobuzele electrice propuse sunt proiectate sà Imbine eficienta 
energeticä, autonomia operaionalä ridicatã, accesibilitatea universalà i integrarea Cu infrastructurl IT de 
management iinformareapasagerilor, toate acestea sprijinind dezvoltarea unui transport public urban competitiv 
i atractiv. 

Autobuzele electrice vor oferi urmãtoarele functionalitãi esen;iale: 
T. 

Capacitate p accesibilitate • autobuzele au o capacitate de • ràspunde nevoli de mobilitate 
transport de 36 de pasageri (12 locuri 	zilnicS la nivel local, inclusiv In 
pe scaune 4 24 locuri In picloare); 	orele de van; 
vehiculele sunt echipate pentru • acces facil pentru persoane Cu 

accesul facil al persoanelor cu 	dizabilitài, vârstnici, parinti cu 
dizabiliti, prin: 	 carucloare; 
- podea joasã i rampã manualà • inclusivitate 	i 	confort In 

de acces; 	 utilizarea transportului public 
- locuri special marcate pentru 	pentru toate categoriile sociale. 

persoanele cu mobilitate redusa, 
Autonomie Fl  eficien;ö • autobuzele dispun de o autonomie • Asigura parcurgerea traseelor 
opera flonalã 	 de pânà Ia 250 km la o Incarcare 	zilnic fara intreruperi pentru 

completa; 	 reIncãrcare. 
• aceastã autonomie asigura 

acoperirea completä a distan4elor 
necesare operàrii traseelor propuse, 
Intr-o zi normaI6 de functionare, fara 
necesitatea reIncarcarii Intre curse. 

Informati! In timp real si • autobuzele vor fi dotate Cu ' oferS pasagerilor informatli 
faciIitüi pentru pasogeri 	dispozitive 	GPS 	i 	panouri 	actualizate despre orar, traseu 5i 

informative digitale amplasate atat 	destinatii; 
in vehicule, cat i In staiile de 
autobuz; 
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panourile vor afia informalii despre 
orarul curselor, trasee, destina;ii .t 
pozitia In timp real a autobuzulul, 
pentru o coal bunà informare i 
creterea atractivitàii serviciulul 
public; 
conectarea echipamentelor la 
centrul de comandã prevzut in 
cadrul autobazel construite prin 
aceIai 	prolect, 	va 	asigura 
monitorizarea In timp real a Intregii 
flote de transport de la nivelul 
oraului Comàneti i a serviciilor de 
transport public. 

Ma 
MO MI:20115 

monitorizare opera~iona[5 In 
timp real i creterea eficienei 
retelei de transport. 

Confortu! pasagerilor 

Siguranja In exploatare 

• vehiculele vor dispune de sisterne de 	• crete 	confortul 	pasagerilor In 
climatizare 	performante 	(aer timpul deplasrilor urbane; 
condiionat 	i incàlzire) 	i interfee 	' facilitäi 	moderne 	pentru 

USB pentru Incàrcarea dispozitivelor Incärcarea dispozitivelor mobile 
mobile. in timpul clätoriei 

a 	dothri de ultimS generatie privind 	• creterea siguranei circulatiei 	i 

siguran;a pasagerilor Ii a traficului, reducerea nscului de incidente 
inclusiv 	frnare 	asistatà 	ABS/EBS, 	• protectia 	 pasagerilor, 

caroserie metalic, etc. conductorilor auto 	i pietonilor 
eficienà energeticà sporitã. 

In cadrul scenariulul 1, solutia pentru acest obiectiv constà in achizitionarea unor autobuze electrice pentru a asigura 
funcionalitatea sistemului de transport public propus a fi Infiin;atin oraut ComneIti. 

) Staiile de Incärcare 

Se vor instata 2 statii de Incrcare speciale pentru autobuzele electrice in perimetrul autobazei, ce vor rspunde 
cerintelor de fiabilitate, eficienä energetic i siguranà In exploatarea transportului public electric Acestea sunt 
capabile sS asigure Incãrcarea continua a autobuzelor electrice in regim 24/7. 

Functionalitäte 	 Detaliere 

Eficien; i performanta energeticã 	• Putere electrica de 60 kW, suficientà pentru Incarcarea rapidä 
a autobuzelor ce operazà pe traseele propuse; 
Eficienã energetica de minim 95%, cu un coeficient de putere 
k 0,98, ceea ce asigura un corisum optim de energie i un 
impact minim asupra retelei electrice. 

Compatibilitate extinsa i modularitate 	• Staiile sunt modulare, putând fi adaptate uor in functie de 
nevoile flotei; 
Tensiunea de ieire i tipul de Incarcare (AC sau CC) sunt 
aliniate cu cerintele tehnice ale autobuzelor, asigurnd 
compatibilitate completä. 

Securitate, protectie i conformitate cu • Conformitate Cu standardele JEC 6185123, IEC 61000 i 
standardul international IEC 	 protecii EMC de clasa B pentru zone comerciale i publice, 

garantând siguran;a In exploatare, 
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• Protectil integrate impotriva supratensiunhlor, cureni$or 
inveri i ocuritor electrice; 

• Sistem de izolare galvanic Intre reeaua de curent alternativ 
i autobuz (In cazul unul sistem de prize multiple); 

• Protectie la vandalism i utilizare neautorizatS prin carcasà 
1P54/IK1U §i acces/operare cu cheie; 

Flexibilitate In operare 	 • Domeniu Iarg de temperaturS de functionare exterioar: de la 
—25°C la +55°C, ideal pentru climatul urban variabil. 

• Acces securizat prin numeroase modalita;i de autentificare 
cheie, cartelä RFID, parol5 sau aplica;ie mobil. 

• Integrare completS in infrastructura digital: supori:5 Ethernet, 
RS 232, RS 485, CAN. 

Monitorizarea i controlul Incrcàrii 	• Sistemul de Incrcare va monitoriza energia utilizatà pentru 
Incrcarea bateriel; 

MIJ 
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6. TIPURI DE TEHNOLOGIE AVUTE IN VEDERE IN CADRUL PROIETULUI DE INVESTIJII 

Pentru Infiinarea serviciului de transport public In comun propus prin proiect 5-au avut In vedere 2 posibile tipuri 
de tehnologie pentru autobuzele care vor opera pe rutele de transport cãtãtori Infiintate, respectiv: 

ff Scenariul 1: Achizitionarea a doug autobuze electrice pentru sistemul public de transport in comun; 
• Scenariu12: Achizitionarea a douà autobuze hibride pentru sistemul public de transport In comun. 

Cele 2 alternative de tehnologie pentru autobuze au lost propuse spre analizS având in vedere contextul global 
actual marcat de problemele de poluare generate de sectorul transporturilor i eforturile actuate de dezvoltare i 
adaptare a infrastructurii specifice unei mobilitãi urbane durabile, pe baza tehnotogiilor inovative specif ice de 
transport eco-friendly,  cu Ufl impact minim asupra mediului mncon;urtor. Astfel, având in vedere cS nivelul crescut 
de CO2 din atmosferã este datorat In principal arderli petrolutui, crbunelui i a gazelor naturale, combustibilii fosili 
dominând piaa actualá de consum de energie (aprox. 90% din consumul comercial de energie at lumii), jar sectorul 
transporturilor revendicà 25% din consumul mondial si, implicit i se atribuie i o cantitate egalA de emisii de CO2 
(traficut zilnic pe osele ocupà 15% din procentul de 25% mai sus mentionat), cete 2 scenaril propuse, prin prisma 
tehnologiilor avute In vedere, prezintS o relevanti crescutà, In raport cu realit;ile actuale in domenlu i 
problematica impactu ui transporturilor asupra mediului Inconjurtor. 

Analiza celor douã tipuri de tehnologie pentru autobuzele ce vor opera pe rutele de transport in comun ce vor fi 
Inflintate in oraul Comneti s-a axat pe caracteristicile tehnice, avantaje/dezavantaje tehnico-economice i 
irnpactul operärli acestora asupra mediului Inconjurtor, respectiv: 

Caracteristici Tehnologie - autobuz electric 
(Scenariul 1 -Soluia recomandatä) 

• autobuzele vor Ii propulsate de motoare electrice, cu 
alimentare de la o sursã etectricã, acestea functionând 
In exdusivitate Cu ajutorul curentului electric, furnizat 
prin acumulatori; 

• zero consum de comb ustibili fosili; 
• autobuzele vor avea omoIogrile pentru vehicule 

complete, acordate de cätre autorlth;ile competente 
din statele membre ale Uniunli Europene, in categoria 
M3, clasa I; 

• dothri inteligente: GPS, WI-Fi, panouri informationate 
digitale conectate la centrul de comand; 

• vor fi dotate Cu 0 podea joasà, rampA pentru persoane 
cu dizabilitài pentru a facilita accesul persoanetor cu 
mobilitate redusg sau cu handicap fizic; 

• Incãrcarea modulelor de baterii, sa fie realizatà fãr a fi 
nevoie 	cle 	scoaterea 	acumulatorului 	din 
compartimentul special amenajat din interiorul 
autobuzului; 

• tirnpul de Incàrcare lentã a autobuzului - maxim 3,5 ore; 

• eficienta energ.eticS este de minim 95%. 

Avantajele autobuzelor electrice 

impactul functionrii asupra mediului este nul, deoarece 
acestea se bazeaz6 pe folosirea unui motor electric; 

jm 	zgomot minim produs in timpul funcionrii; 
* vibraii produse recluse, sporind confortul pasagerilor i 

reducând daunele infrastructurii din jur; 

Caracteristici Tehnologie - Autobuz hibrid (Scenariul 2) 

• autobuzele vor Ii actionate de douA sisteme de 
propulsie, unul conventional, format dintr-un motor 
cu ardere internà (MAI) i unul electric, format din 
unul sau mal multe motoare electrice; 

• autobuzele vor avea omoIogriIe pentru vehicule 
complete, acordate de ctre autorithtile competente 
din statele membre ale Uniunii Europene, in 
categoria M3, clasa I, motor EURO 6; 

a vor avea podea joasL pentru a se permite urcarea i 
coborrea cu uiurin;5 a cältoriIor In statute de 
transport public; 

• vor avea sisteme de climatizare integrate; 
• vor fi dotate cu 0 platformã pentru a facilita accesul 

persoanelor cu mobilitate redusS sau cu handicap 
fizic; 

• consumul de combustibil - pnã la 4 MPGe la 100 
km. 

Avantajele autobuzelor hibride 

• autobuzele hibride nu necesita incãrcarea baterillor 
a statil de Incrcare; 

• impact sczut asupra mediului fatS de vehiculele cu 
motoare Cu ardere intern, deoarece acest tip 
de vehicul este actionat 	de douà sisteme de 
propulsie, unul conventional,  format dintr-un motor 
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autobuzele electrice ajung a fi, In cam toate cazurile, mai 
rentabile pentru operatori decât cele coriven%ionale sau 
cu combustibili alternatM; 
din punct de vedere a transportului urban, autobuzele 
electrice pe baterii reIncãrcabile au costuri de operare 
mai recluse dect cele cu motor diesel; 
0 (zero) I combustibil/km. 

Dezavantajele autobuzelor electrice 

dependena de statiIe de Incrcare existente i energie 
electricã; 
autonomia scäzutä impusà de folosirea exclusiv6 a 
baterii(or. insS, In aceIai timp, traseele pe care circuI 
autobuzele sunt relativ scurte, astfel, Incrcarea rapid 
a bateriUor in anumite puncte de pe trasee (de reguI5 la 
capàt de linie) este foarte facil de implementat. 

lOOO12O5 

cu ardere intern i un motor electric. Dacã un 
autobuz cu motor diesel/alimentat cu gaz are un 
consum de maximum 50 1/100 km, atunci unul hibrid 
consurng maxim 10 1/100 km. 

Dezavantajele atobuzeo.r hibrkie 

functionarea br depinde i de folosirea de 
combustibili fosili; 

• impact asupra mediului mai mare comparativ cu 
autobuzele electrice In ceea ce privete emisille de 
GES; 
costun de operare mai ridicate, comparativ cu 
autobuzele electrice; 

• capacitate de traciune redus5 din cauza greutii 

ridicate; 
• capacitatea bateriei i durata de viaã utiI5 pot fi 

recluse la temperatu rile extreme. 

Analiza costurilor de operare pe tip de tehnologie 

In cele ce urmeaz5 se prezintà costurile de operare unitare per tip de tehnologie implementatà, pe durata ciclului 
de via5, respectiv pentru autobuzele electrice care tncorporeazà un tip de tehnologie ultra avansat, prietenoas 
mediului Inconjurãtor i pentru opiunea alternativã, autobuzele hibride, care urmresc, de asemenea, red ucerea 
emis(iior de carbon (a nivelul orauIui Comàneti. 

In calculul costurilor de operare unitare per autobuz pe durata ciclului de viatà de 8 ani1, pentru fiecare tip de 

autobuz, s-au avut In vedere: 

• costurile cu energia electricã sau combustibilul necesar funcionàrii autobuzului; 

• costurile privind revizia mijlocului de transport; 

• costurile privind remunerarea personalului direct implicat in activitatea corespunztoare autobuzului, 

• alte cheltuieli necesare desfãurärii transportului In bune conditil. 

Pentru calcularea costurilor unitare, o variabi(ã important5 este reprezentatä de numruI de kilometri parcuri de 
cele douS autobuze. lrnplementarea proiectului va conduce la Inflintarea a dou5 trasee de autobuz, ale cror distane 
i alte informa;ii relevante sunt prezentate In tabelul urmàtor: 

Tabel nr. 6.1 - Distantele traseelor de autobuz tnf,inate prin proiectul investitional 

Traseu 	Distanta traseu - km 	Ntmr curse/zi 	Zile/an 	Total km/an 

1. Traseu 1 	 11,4 km 	 3 curse/zi 	365 zile/an 	12.483,00 

2. Traseu 2 	 13,10 km 	 3 curse/zi 	365 zile/an 	14.344,50 

TOTAL Km/zi efectua;i de cele 2 autobuze (3 curse) 	
26.827,50 

1 Dumto de viaä maxima oferentö outobuzefor pentru tronsportul urban, conform Catalogulvi privind clasifIcarea mijloocelor fixe wtilizate In 

ec000mie i duratede viarmale defunc#on  are ale ace toni 
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Costurile unitare de exploatare aferente autobuwlui electric 

Cheltuielile privind consumul do energie electricà aferent funcionãrlI fiecãrui autobuz electric au fost calculate 
având la bazS urmtoarele variabile: 

• capacitatea bateriei: 127,7 KWh; 

• autonomia autobuzulul: pnä la 250 km la a Incàrcare complet; 

• numàr estimat de Incãrcri/an/autobuz: 

- Traseul 1: 12.483 km / 250 km = aprox. 50 Incrcri/an. 

- Traseul 2: 14.344km / 250 km aprox. 57 Incärcrifan. 

It consum total energieelectrican (pentru 2 autobuze): 

• 50 Incrdri x 127,7 kWh = 6.385,00 kWh brut; 

- 57 Incrcri x 127,7 kWh = 7.278,90 kWh brut; 
107 Incrcàri x 127,7 kWh = 13.663,90 kWh brut. 

W. Prin aplicarea unei corecii conservatoare de 5% justificatS do eveatuale pierderi de energie in procesul de 
Incàrcare, se obtine o energie net5 do aproximativ 12.980,71 kWh, obtinut ca Insumarea a 6.065,75 kWh 
alocati autobunilul aferent traseului 1 i 6.914,95 kWh alocai autobuzulul aferent traseului 2; 

• tarif energie electricä; 13 lei/kWh; 

• cost energie electricã: 12.980,71 kWh x 1,3 Jei/kWh = 16.874,92 lei/an. 

Prin urmare, consumul unitar anual privind energia electricS necesarg functionrii celor douà autobuze electrice so 
prezint astfel: 

- 6,065,75 kWh x  1,3 lei/kWh = 7.885,47 lei/an (autobuzul electric ce deservete traseul 1); 

- 6.914,95 kWh x 1,3 lei/kWh = 8989,43 lei/an (autobuzul electric ce deservete traseul 2). 

Costurile privind revizia aferentã unul autobuz electric este estimath la valoarea de 2.500lei/an' i include inspe4ia 
ITP, servicii de vulcanizare, inlocuiri de filtre i uleiuri, verificàri reglaje, reparaii sisteme de frânare, suspensie, 
transmisie, direcie etc. Având in vedere numrul de kilometri estimat a fi Inregistrat anual In cazul fiecrui autobuz, 
de circa 12.483 km. respectiv 14,344 km3. rezult5 faptul cS revizia se va realiza anual. Astfel, costul alocat reviziilor 
pentru cole doug autobuze va totaliza 5.000 lei/an. 

Pentru determinarea costului uniter per autobuz aferent remunerãrii personalului cu rol direct In operarea acestula, 
se ye calcula mai intâi valoarea totalà a salarlilor oferilor, tehnicianului de Intreinere 0 personalului do igienizare. 
Ulterior, aceasth sumà va fi imprith in mod egal pentru a stabili costul uniter corespunztor fiecrui autobuz. Astfel, 
avnd In vedere salarlile brute lunare pentru fiecare dintre angajai, costul anual privind remunerarea personalulul 
ye fi de 234.924 lei/art, echivalentul a 117.462 lei/an corespunzàtor costurilor pentru fiecare dintre cele douã 
autobuze electrice. 

Alto cheltuieli necesare desthurãrii transportulul In bune condiii fec referire a cheltuielile imprevizibile cu obiectele 
do inventar, materialele consumabile i cheltuielile ce tin de administrarea activitii de transport, costuri totale 
estimate la 2.500 lei/an per autobuz. 

Conform valorilor menhionate pentru fiecare categorie de chettuialà luat5 in considerare, costul uniter anual aferent 
fiecàrui autobuz electric este: 

- 	Costul uniter pentru autobuzul aferent traseului 1: 130.347,47 lei/an; 

- 	Costul uniter pentru autobuzul aferent traseulul 2: 131.451,43 lei/an, 

Costul prezentat reprez,ntä o rnedie calculatö la aivelul tuturor tipurlior de servicli ce potfi necesure bunei ftinqiamiri a unui outobuz electric, 

pentru care s-au studiot prefurile de la mai multe societ61 de service auto de fa nivel national 

Numärul total de kilometri parcur5i anual, In calculul cörora au fast incluse lungimile traseelor, frecvenfa acestoro i numârul de zile In core 

circulà outobuzele. 
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CQsturile unitare de exploatare aferente autobuzelor hibride 

Cheltuielile privind consumul de combustibil aferent functionârii fiecãrui autobuz hibrid au fost calculate având la 
bazS urmãtoarele variabile: 

• consum mediu: 15 I/tOO km. 
• numr km/an: 26.827,50 km (12.483,00 km/an in cazul autobuzului hibrid care va opera pe 

traseul numrul 1 i 14.344,50 km/an in cazul autobuzului hibrid care va opera pe traseul 
numãrul 2). 

• consum anual combustibil pentru fiecare autobuz hibrid: 

- 	12.483,00 km x 15 I / 100 km 1.972,45 1; 
- 14.344,50 km x 15 I, 100 km 2.151,67 I. 
• pre; combustibil: 7,50 lei/I. 
• cost combustibil pentru fiecare autobuz hibrid: 

- 	autobuzul hibrid care opereazà pe traseul nr. 1: 1.972,45 lx 7,50 (el/I = 14.793,37 lei; 

- 	autobuzul hibrid care opereazà pe traseul nr. 2: 2.151,67 I x 7,50 (el/I = 16.137,52 lei. 

Astfel, costul privind combustibilut necesar pentru funcionarea fiecrui autobuz In parte este de 14.793,37 lei, 
respectiv 16.137,52 lei, TVA inclus. 

In ceea ce privete revizia, costurile aferente unui autobuz hibrid sunt estimate la valoarea de 3.500 Iei/an4, Având 
In vedere numãrul estimat de kilometri parcuri, revizia se va realiza In fiecare an d va include i include inspec;ia 
lIP, servicli de vulcanizare, inlocuiri de filtre i uleiuri, verificãri reglaje, reparatil sisteme de frãnare, suspensie, 
transmisie, direcie etc. Astfel, costul alocat reviziilor pentru cele doug autobuze hibride va totaliza 7.000 lei/an. 

Pentru cheltuielile privind remunerarea personalulul cu implica;ii directe asupra funcionãrii celor douã autobuze 
hibride, precum i pentru celelalte cheltuieli necesare desfurIrii transportului in bune candi;ii se preconizeaz 
valori identice celor aferente autobuzelor electrice, de 234.924 lei/an, echivalentul a 117.462 lei/an corespunzãtor 
costurilor pentru fiecare dintre cele douã, ca urmare a estimrii men;inerii variabilelor num5r cIàtori, numãr 
autobuze l frecvenà parcurgere trasee. 

Alte cheltuieli necesare desthurrii transportuluiIn bune condiii fac referirela cheltuielile imprevizibile cu obiectele 
de inventar, materialele consumabile, precum i la cheltuielile ce tin de administrarea activitätii de transport, 
costurile totale estimate la 2.500 lei/an per autobuz. 

Conform valorilor men;ionate pentru fiecare categorie de cheltuialà Iuat5 In considerare, costul unitar anucil aferent 
fiecárui autobuz hibrid este: 

Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 1: 138.255,37 (el/an; 
Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 2: 139.599,52 lei/an. 

Pentru cele douS categoril de autobuz, costurile unitare anuale estimate sunt prezentate in tabelul urmtor: 

label nr. 6.2 - Costuri opera;ionale autobuze electrice vs. autobuze hibrid 
Nr. . 	 Valoare anual5- lei, TVA indus/autobuz 

Categorie cost operational 	 . 
Crt. 	 Autobuz electric 	 Autobuz hibrid 

•  
7.885,47 lei/an 	

14.793,37 lei/ an 
•  

(autobuzul hibrid 
Costuri privind energia electrica/ 	(autobuzul electric ce 

1.  
combustibil 	 deservete traseul 1); 	

care 	opereaza 
pe traseul 1); 

4 Costul prezentat reprezIntt o medie cakulatâ 10 nh'eJuI tuturor tiparior de servicii ce potfi necesare buneifuncfioncri a unal autobuz hibrid, 

pentru care s-au studiat preurile de to mai rnulte societâfi de service Outo be Id nivel national 
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8989,43 lei/an (autobuzul 
electric ce deservete 
traseul 2). 

2.  
Costuri privind revizia mijloacelor de 	

2.500,00 lei/an 
transport 

3. 
Costuri privind remunerarea 	

234.924,00 lei/an 
personaiuiui 

4. Alte costuri 5.000,00 lei/an 

• 130.347,47 lei/an; 
(autobuzul electric ce 

Total cost operational/an/tip de 	 deservete traseul 1); 
autobuz 	 • 131.451,43 lei/an. 

(autobuzul electric ce 
deservete traseul 2); 

6. 	
Total cost operational/8 anh/tip de 	

2.094.391,20
(cost operational aplicat la 

autobux 	
cele douä autobuze electrice) 

(P%d ISO M12015 

16.137,52 lei 
(autobuzul hibrid 
care 	opereaz 
pe traseul 2); 

3.500,00 let/an 

234.924,00 lei/an 

5.000,00 let/an 
138.255,37 lei/an; 
(autobuzul hibrid 
care 	opereazà 
pe traseul 1); 

• 139.599,52 lei/an 
(autobuzul hibrid 
care 	opereaz 
pe traseul 2), 
2.222.839,12 

(cost opera;ional aplicat ha 
cele douã autobuze_hibride) 

Concluzii analizS comparativà 

Din analiza comparativS a cetor dou5 tipuri de tehnologii alternative pentru autobuzele propuse a fi introduse pentru 
operarea sistemului public de transport In comun ce va fi infiinat la nivelul oraului Comäneti, s-a constatat cá 
operarea prin intermediul autobuzelor electrice este mai eficient5 din punct de vedere tehnico-economic i este si 
cea recomandatS In defavoarea celor hibride având in vedere impactul redus asupra mediutul Inconjurator. Astfel, 
In primul rand, autobuzele electrice au un nivet de emisii gaze Cu elect de serg mai sc5zut decât cele hibride, ceea 
ce va determina dinilnuarea acestora la nivelul ariei de referintã a proiectului Intr-o proportie mai ridicatã decât 
dacä s-ar opta pentru varianta 2 - autobuze hibride. In aceIai timp, vibratille produse de autobuzele electrice sunt 
mai reduse comparativ chiar i cu cele hibride, fapt ce sporete confortul pasagerilor i reduce deteriorarea 
infrastructurii rutiere pe care acestea opereazà. De asemenea, chiar dacà autobuzele care functioneazã 100% pe 
motoare electrice au o autonomie mai scàzutà comparativ cu cele hibride, acest aspect flu reprezintä un dezavantaj 
major având in vedere dimensiunea sistemului public de transport in comun proiectat, caracterizat de cele dou 
trasee cu o lungime redusà i o frecvená de 3 curse/zi/traseu, fapt care permite reIncrcarea bateriei autobuzelor 
la un cictu de 3 zile. 

Astfel, pentru Infiinrareasen,iciului de transport public In comun propus prin pro lect este oportunà implementarea 
variantei 1 care prevede achiz4ionarea a douä autobuze electrice, ovdnd In vedere ovantajele tehn!co-economice 
multiple, impactul redus asupra mediului inconjurétor 5lefectele  benefice asupra calitãtii viepipopulatieioraului 
ComöneFti. De asemenea, adoptarea ocestei alternative ye aduce un beneflciu  de Imagine oroului fi 
odministraflei publice locale prin prisma valorificãrll i asimilàrii Id nivel local a progresulul tehnologic In materie 
de tehnologii verzi aplicabile In domeniul transporturilor in comun. 
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7. MOBILITATEA URBANA ACTUALA l EFECTELE IMPLEMENTARII PRUIECTULUP DE INVESTITII 
PROPUS 

7.1. Justificarea dimenslonrii capacitä;ii sistemului public de transport in comun 

Prezentul proiect vizeaz5 dezvoltarea integratS a infrastructurii pentru transport public ecologic i alternativ la 
nivelul oraului Comàneti, printr-o serie de interventii i activitãi, care vor contribui In mod direct la reducerea 
emislilor de CO2 provenite din transportui motorizat. 

PopuIaia direct deservitS de investiile realizate in cadrul prolectulul de mobilitate o reprezintà popuIaia care va 
utiliza: 

- infrastructurci rutierd modemizat6 riestinatö trcinsportului in comun - auto buze electrice; 

- infrastructura c/dab/Ia nouä/modernizatá - p/ste i trasee pentru biciclete; 

- infrastructura pietonalâ nauä/ modern (zatà. 

PopuIaia totalà a orauIui Com5neti este de 22.887 de Persoane (conform datelor disponibite pe wJss.r). 

Luând in calcul rutele celor douã trasee propuse spre infiinare pe care vor opera cele dou5 autobuze electrice 
propuse spre achizonare, respectiv: 

' traseul 1, cu ruta: Str. Gàrii - Str. Tudor Vladimirescu - Str. $tefan cel Mare (DN 120) - Str. Republicil - 
Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrle - Str. Llbert5;li - Str. cam pului tronson 2-
Str. Câmpului tronson 1—Sir. Ghe. Lazàr - Str. Pcii tronson 1- Str. Pãcii tronson 2— Str. Pâcii tronson 1-
Str. Libertä;ii - Str. Aurel Vialcu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei Str. Dumbravel (DN 12A) - Sir. 
Republicli - Str. $tefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Vladimlrescu - Str. Garii; 

• traseul 2, Cu ruta: Str. Garli - Str. Tudor Viadimirescu - Str.$tefan cel Mare (DN 12D) - Str. Republicil - 
Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrle -Str. Ubertä;H - Str. Dimitrie Cantemir - Str. 
Pãcii tronson 2— Str. Pãcii tronson 1— Str, Prundului tronson 1— Str. Prundului tronson 2— Str. Gârla Morii 
-Str. Pãcii tronson 1—Str. Libert;ii - Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrle - Sir. Victorlel - Str. Dumbravei 
(DN 12A) - Str. Republicil - Str. $tefan cel Mare (DN 120) - Str. Tudor Viadimirescu Str. Grli, 

rezuItS cS zonele direct deservite de investitie sunt: Cartierul Zavoi, Cartierul Centru, Cartierul upan, Cartierul 
Ltoaia, Cartlerul Sublãloala. 

Conform informaiilor din cadrul studiul ui de trafic, referitoare la structura popuIaiei oraului pe strzi/cartiere/sate 
direct deservite de prolect, datele se prezint astfel: 

Denumire cartier/sat/ deservit Populatla direct deservitä 

1.  CartierZvoi 1.724 
2.  Cartier Centru 1048 
3 Cartier$upan 2508 
4. Cartierliloaia 4080 
S. Cartier Sublàloaia 1048 

TOTAl. 10.408 

Astfel, raportat la popuIaia totaM a orauIui Comaneti mentionath anterior de 22.887 de Persoane (conform 
datelor disponibile Pe www.ir 	rezulth cà ponderea totalà a popuIaiei direct deservite la nivelul orauIui 
Comneti este de 45.48%. 
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7.2 Fluxurile actuale si prognozte de pasageri 

Scenariul "fãrä project" este scenariul de referin5 faJ5 de care este comparat op;iunea scenariulul "cu proiect". 
Scenariul de referintS presupune continuarea situatlei existente, având la bazS premisele in care populaia orauIui 
comneti nu beneficiaz5 de transport public In comun la nivel local, jar modurile nemotorizate de transport sunt 
rar utilizate ca urmare a infrastructurii neadecvate circulaliei nemotorizate. Deoarece popula;ia din ora utilizeaz 
pentru deplasare, cu precàdere, autoturismele personale, calitatea vietii ceteniIor i mediul Inconjurätor Sunt 
afectate, orauI având un nivel ridicat de emisii de carbon in sectorul transporturilor. 

Scenariul "cu project" reprezintã situatia viitoare care are la baza scenariul "fSrS proiect" descrisS anterior, dar care 
include i opiunea de realizare a proiectului ,Dezvpltarep durabilS a mobilittii urbane in orasul Comnesti. ludetul 
BacE, ce prevede interventii i activiti precum: reabilitarea infrastructurii rutiere aferentS traseelor de transport 
public electric propuse (Inflintarea a douá noi trasee de transport public In comun, pe care se vor realiza curse de 
transport prestabilite, prin intermediul a dou5 autobuze electrice, modernizarea infrastructurii pietonale i crearea 
unei retele coerente de piste i trasee pentru bicicliti). 

Numärul de cälãtort - scenariul "fãrà proiect" 

In contextul in care prezentul proiect de investitii flu va fi implementat, flu va fi Inregistrat un numr de utilizatori 
anuali. 

A. Metodologia de calcul a numruIui de cIãtori scenariul "cu proiect" - primul an de oPeiare 

In contextul Infilntärii sjstemulul public de transport ecological oraului prin crearea a douâ nol trasee de transport 
public ecologic ce vor asigura conexiunea oraului cu punctele de interes local, trasee pe care vor opera dous noi 
autobuzee electrice achiionate prin proiect, se va prezenta metodologia de calcul pentru fiecare traseu nou mnfiinat, 
pentru primul an de operare, respectiv al 5-lea an de operare, dupã cum urmeazà: 

I. Traseu 1— nou inflintat —Str. Gorii— Str. Tudor Viadimirescu -Str. .5tefan ce! More (DN 12D) - Str, Republicii —Str. 
Dumbravel (ON 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie Str. Libertä;ii - Str. Cômpu!ui tronson 2 - Str. Cámpului 
tronson 1—Str. Ghe. Lathr - Str. Päcii tronson 1 - Str. Pàcii tronson 2 - Str. Pöcii tronson 1 - Str. Libertáii - Str. Aurel 
V!aicu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - .Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicii - Str. 5tefan cel Mare (DN 12D) 

- Str. Tudor Vladimirescu - Str. Görii - primul an de operare 

1. Pentru determinarea numrului de pasageri Pe DrlmuI traseu de transport public ecologic Proous sPre 
jnfjlntare (primul an de operare) s-au considerat urmtoareIe: 

( Lungirnea traseutul: 11,4 km pe sens; 
V' Tipul vehicutului: 1 autobuz electric, Cu 0 capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune i 24 In 

picioare); 
V Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe sàptämân, 365 de zile pe an, respectiv 261 de 

Ale Iucrätoare (185 zile lucràtoare din cadrul anului colar i 76 zile lucràtoare din tinipul vacantei  de 
var) i 104 zile libere; 

V' Frecvetfla de circula;Ie atãt In zile Iucrâtoare, cat l In zilele Ilbere: autobuzul va circula trei curse pe 
zi: una diminea%a, in ora de vãrf, uncle se estimeazà o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 
50%, una la amiaz5, uncle se estimeazà a capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului do 35% i o a 
treia cursà dup-amiaza, cu o capacitate de ocupare de 50%. 
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In conciuzie, in primul an de operare nr. total de utifizatori ai transportutui public Infiinat prin proiectul propus 
aferent priniulul traseu, In scenariul optim selectat "Do something", este de = 11.885,00 utilizatorh/an. 

IL Traseu 2 - nou Inflintat - Str. Grii - Str, Tudor Viadirnirescu - Str. tefan cel Mare (DN 12D) - Str. Republicli - 
Str. Dumbravei (ON 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Liberthtii - Str. Dirnitrie Cantemir - Str. Pádt 
tronson 2 - Str. Pàcii tronson 1 - Str. Prundului tronson 1 - Str. Prundului tronson 2 - Str. Gârla Morli - Str. Pcii 
tronson 1 - Str. Libert;ii - Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravei (ON 12A) - Str. 
Republicii —Str. tefan cel Mare (ON 12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. Grii - primul an de operare 

1. Pentru determinarea numrului de pasageri pe at doilea traseu de transport Public ecologic ProPus sore 
inflintare (In primul an de operare) s-au considerat urmtoarele: 

V Lungimea traseulul: 13,10 km pe sens; 
/ Tipul vehkululul: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune i 24 In 

picioare); 
V Frecven;a de circulatie: autobuzu) va circula 7 Ale pe säptãmânä, 365 de zile pe an, respectiv 261 de 

zile Iucrãtoare (185 zile lucrtoare din cadrul anului colar *176 zile lucrAtoare din timpul vacanlei de 
var5) i 104 zile libere; 

/ Frecven;a de circula;ie att In zile tucrtaare, cat i in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe 
zi: una dimineaa, in ora de vrf, uncle se estimeazS o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzulul de 
50%, una la amiazã, uncle se estinieazà o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 35% i o a 
trela cursä dupà-amiaza, cu o capacitate de ocupare de 50%. 

38 

91ai, $oseaua Naional, nr 25, clAdirea National Office Center (N.O.C.). etaj 3 
officePpencraft.ro 	0772 045 267 	www.penraft.ro  



PEN C RAFT 
	 Ma lO0O1;2015 

In concluzie, In primul an de operare nr, total de utilizatori al transportului public dezvoltat prin proiectul propus 
aferent celul de-al doilea traseu, in scenariul optim selectat "Do something", este de = 17.885,00 utilizatorlIan. 

Estimarea numrului de utilizatori unici p1 sistemulul de transport Public Infitntat in primul an de operare (2030) 

Intrucât cele douS trasee prezintä segmente comune semnificative pe axa principalã de circulatie, dar i ramificaii 
distincte cãtre zone/cartiere diferite, insumarea fluxurilor estimate pe fiecare traseu poate conduce la dubla 
numrare a utilizatorilor anuali al serviciului de transport public. 

Astfel, din anallza planului de trasee propuse, se evidentiazS a suprapunere Intre traseul 1 i traseul 2, aproximatã 
In mod prudent la circa 55% din lungimea parcursurilor relevante, ceea ce conduce la aprecierea unei componente 
distincte de aproximativ 45% aferente traseului 2 fa;à de traseul 1. 

Pentru estimarea utilizatorilor unici ai serviciulul de transport public sprijinit, metodologia urmeazA logica unel 
matrice origine—destinaie, prin separarea componentel distincte de utilizare de componenta potential suprapusà, 
i aplic, in mod prudent, o corecie a sumei brute a fluxurilor estimate, prin considerarea, pentru traseul 2, numai 

a componentei distincte de 45%. 

Nr. 
cit. 

Denumire indicator 
Numàr utilizatori in primul an de 

operare - 2030 

1.  Utifizatori transport estimai Traseu 1 17.885 utilizatori/an 

2.  Utilizatori transport estimati Traseu 2 17.885 utilizatori/an 

3.  ComponentS distinctS aferentS Iraseulul 2 45% 

4.  Corecie pentru utilizatori unici (suprapunere trasee) 17,885 + (17.885 x 45%) 
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t'Jr. I 
Denumire indicator I 

I 	Numàr utilizatori In primul an de 	I 
I 	 I 

at. operare - 2030 	 I 

S. Numr utilizatori unici estimati 25.933 utilizatori unici/an 

Rezultà astlel In primul an de operare o valoare de 25.933 utilizatori unici/an, care reflect atât componenta comun5 
de utilizare a serviciulul, cat i componenta distincta generath de deservirea unor zone diferite ale oraului, fund mai 
adecvatä din perspectiva estimàrii utilizatoriloi-  unici i a evitärii dublei numarari. 

Astfel, abordarea metodologicã adoptatã este In acord cu principlile de estirnare promovate de JASPERS (2021), 
respectiv estimarea prudenth a utilizàrii anuale In baza parametrilor operaionali ai proiectului, Cu aplicarea unel 
aborciari pruderite de agregare i evitarea dublei numarari a utilizatorilor, 

B. Metodologia de calcul a numârului de cãlàtpri - scenariul "cu proiect" - anul 5 de oerare 

I. Traseu 1— nou inflinat —Str. G6 -Str. Tudor Viadimirescu Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Republicli -Str. 
Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie - Str. Libei-tatui - Str. Câmpului tronson 2 - Str. Câmpului 
tronson 1— Str. Ghe. Lazàr - Str. Pkii tronson 1 - Str. Pcii tronson 2 - Str. Pcii tronson 1 - Str. Libertáii - Str. Aurel 
Vfaicu - Str. 22 Decernbrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravel (DN 12A) - Str. Republicil - Str. 5tefan cel Mare (DN 12D) 

Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garli - anul S de operate 

1. Pentru determinarea numárului de pasageri pe primu r traseu de transport Public ecolp&ic ProPus sPre infiintare 
(anul 5 de operare) s-au consrderat urmätoarele: 

V Lungimea traseului: 11,4 km pe sens; 
V Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate do 36 de locuri (12 locuri pe scaune i 241n picioare); 
/ FrecvenIa de circula;le: autobuzul va circula 7 zIle pe sãptmân, 365 de zile pe an, respectiv 261 de zile 

lucràtoare (185 zile lucràtoare din cadrul anului colar i 76 zile lucrätoare din tirnpul vacanei de vara) 5i 
104 zile Ilbere; 

I 	Frecven;a de circulatie atât in zile lucratoare, cat l in zilele libere: autobuzul va circula trel curse pe 
uria dimineaa, Ia ora de vârf, undo se estimeazà o capacitate de ocupare de 80%, una la amiazã, unde se 
estimeaA o capacitate do ocupare/utilizare a autobuzului do 55% i o a doua cursã dupa-amiaza, cu 0 

capacitate de ocupare de 80%. 
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In concluzie, In anul 5 de operare, nr. total de utilizatori ai transportutul public dezvoltat prin prolectul propus 
aferent primulul traseu, in scenariol optim selectat "Do something", este de = 28.470,00 utilizatori/an. 

II. Traseu 2— nou Infiin;at —Str. Gäa-il-- Str. Tudor Viadimirescu - Str. .tefan  ce/Mare (ON 120)— Str. Republicil— Str. 
Dumbrm,ei (ON 12A) - Str. Victoriei - Str. 22 Decembrie Str. Libertáii - Str. Dimitrie Contemir —Str. Päcii tronson 2 
- Str. Pod! tronson 1 - Str. Prundului tronson 1 - Str. Prundulul tronson 2 - Str. GOt-Ia Morii - Str. POd! tronson 1 - 
Str. LibertOii - Str. Aurel Vlaicu - Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei - Str. Dumbravel (ON 124) - Str. Republic!! - Str. 
,Stefan ce/More (ON 120) - Str. Tudor Viadimirescu - Str. GOt-li - anul 5 tie operare 

1. Pentru determinarea numàrului de pasageri Pe p1 doilea traseu de transport Public ecologic ProPus sore 
Infiintare t anul S de ooerare) s-au considerat urmtoarele: 

( Lungimea traseului: 13,10 km pe sens; 
/ lipuI vehiculului: I autobuz electric, cu 0 capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune i 24 In 

picioare); 
I Frecvena de circulatie: autobuzul va circula 7 rile pe sptãmânä, 365 tie Ale pe an, respectiv 261 de 

rile Iucrätoare (185 rile Iucrtoare din cadrul anulul colar i 76 rile lucrtoare din timpul vacantei de 
varà) i 104 zile libere; 

/ Frecven;a tie circulatie atât In rile Iucrâtoare, cat l In zilele libere: autobuzul va circula trel curse pe 
zi: una dimineaa, la ora devârf, unde se estimeaz5 o capacitate de ocupare tie 80%, una la amiazã, uncle 
se estimeazà o capacitate de ocupare/utUizare a autobuzului de 55% i o a treia cursã dupã-amiaza, cu 
o capacitate de ocupare tie 80%. 

Traseu 2— nou Inflintat- anul 5 tie operare 

I 
Capacitate 

Capacitate 

Nr. Denumire 
Lungime 

I Frecvenla 
Ni. estlmatä tie 

autobuz  
Flux de Nr. med w 

cit. traseu 
I 	traseu rile curse/zi 

(nr. locuri) 
utilizare cãlatori/sens calatorl total 

autobuz  

1 	2 3 4 5 1 	6 7._5*6/10 8=3*4*7 

Perloada an 

dimineaa 
(ora de 1 80 29 

vâ rf)  - 
Traseu 

1j 	2L 
Infiintat 	[ 	 amiazà 

365 
1 

36 
55 20 

28.470,00 

. 	dup- 
1 80 29 

amiaza  

toTAt 	!torl/an 
-__ 

(anutS tie operare) 

Media de cltoñ/zi 	 71 

In concluzie, In anul 5 de operare, nr. total de utilizatori ai trarisportului public dezvoltat prin proiectul pt-opus 
aferent celul tie-al doilea traseu, in scenariul optim selectat "Do something", este de = 28,470,00 utilizatori/an. 

Estimarea numàruui de utilizatori unici ai sistemului de transport public infiintat In anul 5 de operare (2035) 

Intrucât cele doua trasee prezintã segrnente comune semnificative pe axa princlpalà de circulatie, dar si ramificaii 
distincte ctre zone/cartiere diferite, Insumarea fluxurilor estimate pe fiecare traseu poate conduce la dubla 
numrare a utilizatorilor anuali ai serviciului de transport public. 
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AstJel, din analiza pianulul de trasee propuse, se evidentiaz5 a suprapunere iritre traseul 1 i traseul 2, aproxinlatà 
in mod prudent la circa 55% din lungimea parcursurilor relevante, ceea ce conduce la aprecierea unei componente 
distincte de aproximativ 45% aferente traseului 2 fa de traseul 1. 

Pentru estirnarea utilizatorilor unici al set-viciulul de transport public sprijinit, metodologia urmeazà logica unei 
matrice origine—lestinaie, prin separarea componentel distincte de utihzare de componenta potential suprapus, 
i apIic, in mod prudent, o corectie a sumei brute a fiuxurilor estimate, prin considerarea, pentru traseul 2, numai 

a componentel distincte de 45%. 

Nr. 
cit 

Denumire indicator 
Numr utilizatori In anul 5 de 

operare 2035 

1.  Utilizatori transport estima;i Traseu 1 28.470,00 utilizatori/an 

2.  Utilizatori transport estimati Traseu 2 28.470,00 utilizatori/an 

3.  ComponentA distinctà aferentã Traseului 2 45% 

4.  Core4ie pentru utilizatori unici (suprapunere trasee) 28.470,00 + (28.470,00 x 45%) 

S. Numr utilizatori unici estlmati 41.281,5 utilizatori unici/an 

Rezult5 astfel in anul 5 de operare o valoare de aproximativ 41.281 de utilizatori unici/an, care reflectã atM 
componenta comunS de utilizare a serviciului, cat i componenta distincta generatä de deservirea unor zone diferite 
ale oraului, find mal adecvatã din perspectiva estimàrii utilizatorilor unici .i a evitàrii dublei numàrrL 

Astfel, ahordarea metodologicä adoptatg este In acord cu principlile de estimare pronlovate de JASPERS (2021), 
respectiv estimarea prudenta a utilizaril anuale in baza parametrilor operaionali ai proiectului, Cu aplicarea unei 
abordãri prudente de agregare i evitarea dublei numãrri a utilizatorilor. 

7.3 Numru1 de utilizatori estimati ai pistelor ciclabile prevãzute prin project 

Scenariul de referintà presupune continuarea situatiei existente, având Ia baza premisele In care oraul Comneti 
detine in acest moment o irifrastructurã clestinaO transportulul nemotorizat insuficient dezvoltatà, ceea ce 
cleterming persoanele care utilizeaza aceste moduri de transport A circule pe partea carosabila a strzilor, situaie 
in care sunt expuse unui risc ridicat de accidente, descurajând locuitorii 55 adopte moduri de transport sustenabile, 
i reducând atractivitatea mersului pe jos sau utitizarli bicicletelor ca alternative viabile de deplasare. 

Conform msurãtorilor efectuate in cadrul Studiului de trafic pe anul 2024, a lost inregistrat un numär de 24 de 
utilizatori ai infrastructurii velo/zi, rezultând a medie de 6.600 de utilizatori pe an. 

Numãrul de biciclistl - scenariul "färã project" 

In contextul in care prezentul prolect de irwestitil flu Va Ii implementat, flu va fi Inregistrat un numr de utilizatorl 
anuali al pistelor cictabile prevzute prin project. 

A. Metodologia de calcul a numãrului de bicicIiti - scenariul "Cu project" - primul an de oPerare 

In contextul implementãrii proiectului de mobilitate ce vizeazà dezvoltarea infrastructurii velo dedicate, cu 0 Iungime 
totala de 2,820 km, se estimeazã o cretere a numãrului mediu zilnic de utilizatori de la 24 bicicliti/zi (valoare 
inregistrata In anul de referinã 2024) la aproximativ 32 bicicIiti/zi In primul an de operare a investiiei. 
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Estimarea are la baz5 un coeficient de creStere moderat, validat In prolecte similare, in care pentru flecare kilometru 
de pisth creatã In mediul urban mic s-a Inregistrat, in medie, un plus de cca. 3 utitizatori zilnici. Astfel, aplicând un 
muttiplicator de 3 utilizatori/km, rezult o cretere de cca. S utilizatori/zi (2,820 km x 3 utilizatori/km), ceea ce 
conduce la ovaloare total5 de 32 utilizatori/zi In anul 1 de operare. 

Având In vedere condiiiIe cUmatice ale regiunil nord-estice (condiii meteo imprevizibile, temperaturi scàzute, vânt 
puternic, ploi frecvente, zàpada, polei, etc), gradul de dezvoltare a culturil urbane privind ciclismul, comportamentul 
utitizatorilor i caracterul sezonier at utilizrii bicicletel, s-a considerat o perioad2i de 9 lunI de utihzare activà/an 
(275 de zile). 

Utilizatori piste ciclabile - Comãneti - primul an de operare (2030)  

Nr. 
Lungimea pistei Perioada favorabilã Nr. medlu 

Nr. mediu 
biciClitl 

Denumire traseu 	(km) pentru ciclism/an (nr. zile) bicicliSti/zi total t. 

2 3 4=Z3 1 

1. 
Pista biciclete propusS 	

275 32 8.800,00 
a fi Infiin;at 

TOTAL bIdclIti/an(prImuI an de operare) 8.800,6O 

In conctuzie, in primul an de operare, nr. total de utilizatori ai pistetor de biciclete create prin proiectu! propus In 
scenariul optim selectat "Do something" este de = 8.800,00 utilizatori/an. 

B. Metodotogia de calcul a numãrului de biciclisti - scenariul "Cu prolect" - anul S de operare 

Pentru estimarea numãrului de bicicliti In anul 5 de operare s-a utilizat un model de cretere liniarA moderatL 
bazat pe o ratã anualá de cre5tere de 4%, faà de primul an de operare, consideratà realistã in funcie de contextul 
urban i de experieneIe similare din atte orae similare. 

Evoluia estimath a numärului de bicicliti (ani 1-5, ratà 4%) 

Anul de operare Valoare estimat5 (bIcicliti/zl) Catcul aplicat 
Anul 1 (2030) 32 valoare de pornire 

AnuI2 33,28 32x1,04 
Anul 3 34,61 33,28 x 1,04 
Anul 4 35,99 34,61 x 1,04 
Anul 5 37,43 	37 35,99 x 1,04 

Pentru pistele dedicate circulatiei bicicletelor propuse spre Inflintare Ia nivelu! orauIui Comãneti a rezultat 0 
cretere a fluxulul numrului de bicicliti cu 15,625% pentru anul 5 de operare fajS de primul an de operare al 
proiectului, respectiv a medie de 37 bicicIiti pe zi. 

Având In vedere condilille climatice ale regiunii nord-estice (condi;ii meteo imprevizibUe, temperaturi scàzute, Ant 
puternic, ploi frecvente, zãpada, pole!, etc), gradut de dezvoltare a cuiturii urbane privind cidismul, comportamentul 
utitizatorilor i caracterut sezonier at utitizãrii bicictetei, s-a considerat a perioadà de 9 luni de utilizare activä/an 
(275 de zile). 
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- 	Utilizatori piste cidabile - Comnetl - anul 5 de operare (2034)  

Nr. 
Lungimea pistel Perioada favorabilä pentru 

Nr. bicicliti/zI 
Nr. medlu 
biciclilti 

Den umire traseu 	(km) ) ciclism/an (nr. zile) 
total 

2 3 4=2*3 1 

Pisti bicklete 
1. propus 	a fi 	 275 37 

Infiin;atà 
10.175,00 

TOTAL biciclitl/an (anul 5 de operare) 10.175,00 

In concluzie, In cel de-al 5-lea an de operare nr. total de utilizatori ai pistelor de blciclete create prin proiectul 
propus, In scenariul optim selectat "Do something", este de = 10.175 utillzatori/an. 

7.4 Cererea maximS zjInic5 de vehicule intr-o zi de lucru tipicä (CMZL) pentru primul an de 
operare 

Determinarea cereril maxime zilnice de vehicule (CMZL) reprezintS un element esenial pentru dimensionarea 
corectà a flotel necesare funcionàrii sistemului de transport public local propus la nivelul orauIui Comàneti. 

In cadrul proiectului, pentru anul de referintà 2030 —corespunztor primului an de operare —traseele de transport 
public propuse spre Inflintare In oraul Comneti prevd operarea pe douS rute de transport, deservite de dou 
autobuze electric de mici dimensiuni, cu o capacitate de 36 de locuri. Traseele au fost stabilite pentru a acoperi 
principalele artere de circulaie i pentru a asigura conectivitatea populaiei cu zonele de interes local. 

Programul zilnic de operare este proiectat astfel Incât poputaa deservitã de trasee s6 beneficieze de trei curse 
zilnice dimineata, Ia amiazà i dup-amiazä), timp de 7 zile pe spt5m5n5, 365 de zile pe an, in care se va circula 
atât In zilele lucrtoare, respectiv 261 de zile lucràtoare (185 zile tucràtoare din cadrul anului colar si 76 zile 
lucrtoare din timpul vacantei de vará), dar i In zilele libere, respectiv 104 zile libere. In total, se asigurà funcionarea 
sistemului de transport public pe durata a 4,5 ore zilnic/traseu, acoperind perioadele cu cel mai mare flux de 
mobilitate at populatiel. 

Estimärile de grad de ocupare, bazate pe scenariul cu proiect" pentru anul 2030, sunt urrntoarete: 
• 50% grad de ocupare pentru zilele lucrtoare - dimineata, In ora de vârf; 
• 35% grad de ocupare pentru zilele lucrtoare - amiaza 
• 50% grad de ocupare pentru zilele lucrãtoare - dupá-amiaza. 

Asifel, autobuzele transport6 in medie pe fiecare traseu: 
16 pasageri/cursä: (36 locuri x 50% grad de Incârcare + 36 locuri x 35% grad de Incrcare + 36 locuri x 50% 
grad de Incrcare)/3 

Luând In considerare faptul cà: 
• cele douS trasee beneficiazg de trei curse zilnice; 
• existà doug trasee; 
• fiecare autobuz transporth In medie 16 pasageri per cursà, 

rezuttA un votum estimat de 48 de pasageri transportai zilnlc pe un traseu, f5r5 a depi capacitatea disponibilã a 
autobuzului pe fiecare curs. Pe ambele trasee, se obtine astfel un numàr estimativ de 96 de pasageri/zi. 
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In aceste condiii, cele douâ autobuze sunt suficiente pentru a acoperi necesarul de transport pentru cele douä 
trasee propuse spre Infiin;are, f9r6 a genera suprasolicitàri sau mntârzieri In programul de operare. 

Calcul sintetic CMZL: 

Parametru 

Numrtrasee operate zilnic 

Numr curse/zi/traseu 

Valoare 

2 trasee 

3 curse (dimine 

36 locuri 

Grad medlu de incrcare 	 45%(aproxma6asaeri/cursä) 

Numr total pasageri transportai 	 1 traseu x 3 curse x  16 pasageri = 46 pasageri/zI 

(prirnul traseuj 	 - 

1 traseu x 3 curse x 16 pasageri = 46 pasgeri/zi (al 

doilea traseu) 
Numrvehlcute necesare 	 1 autobuz/traseu 

Rezultat CMZL: Cererea maxims zilnicS de vehicule Intr-o zi de lucru tipicg este de 1 autobuz/traseu, anume douä 
autobuze/douS trasee. 

Justificarea dimensionrIi sistemului de transport: 

1. Caracterul de noutate at traseelor propuse a fi Infiintat i specificul acoperirii terltoriale 

Având in vedere 6 cele douà trasee propuse prezint5 grad de noutate i cä locuitorli flu au beneficiat anterior de 
un serviciu regulat de transport public local, implementarea acestuia presupune o fazã iniiaIã de testare i 

adaptare. Lipsa unel culturt consolidate de utilizare a transportului public in incinta oraului implicã o etapizare 
prudentà a serviciulul, astfel Incât s se evite supradimensionarea capacitäii i risipa de resurse. 

Din acest rnotiv, se propune ca fiecare traseu din cele doug s6 fie deservit, Intr-o prim§ etapL de ete un singur 
autobuz cu trei curse zitnice, acoperind perioadele CU cel mat mare flux de mobilitate. Aceast6 abordare gradual 
permite evaluarea realà a cereril i a gradului de utilizare, oferind in acelai timp un serviciu esential  de conectivitate 
a oraului cu punctele de interes local. EstimriIe pentru anut 2030 sunt previzionate pentru un grad mediu de 
ocupare de 45%, ceea ce corespunde la aproximativ 16 pasageri/cursâ, pentru un vehicul cu 36 de locuri. 

2. Acoperirea intervaletor Cu cerere maxima de transport 

Cele trei curse ailnice sunt programate dimineata, la amiazã i dup-amtaza, astfel Incât s5 coincidà Cu intervalele 
de v3r-f de trafic i A asigure o acoperire optima a nevoi!or de transport ale calatorilor In fiecare moment chele at 
zilei: plecarea spre ora' pentru activitã;i economice, administrative sau educa;ioriale i Intoarcerea cãtre locatithlile 
de domiciliu. 

3. DuraM rezonabila de operare i eficlen;5 economicã 

Programul zilnic este limitat pentru fiecare autobuz Ia 4,5 ore/zi, ceea ce permite operarea eficienta fiecàrui vehicul, 

f5r5 a suprasolicfta resursele disponibile (oferi, combustibil, Intreinere). Costurile de operare sunt optimizate, jar 

utilizarea unui singur autobuz pe fiecare traseu reduce impactul bugetar asupra autoritii locale. 

4. Etapizare i ,,scalabilrtate" 

Aceastã abordare permite testarea i monitorizarea traseului In condiii reale, pe parcursul unui an de operare. In 
funcie de evolutia cererii i gradul de ocupare, cele douà trasee pot fi extinse ulterior: prin creterea numárului de 

curse, introducerea unui vehicul suplimentar pe fiecare traseu sau diversificarea rutelor. 
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S. Reducerea izolãrii i Incurajarea mobilitãlii durabile 

Se asigur6 accesibilitate de bazä ctre serviciile publice (primàrie, coIi, centre comerciale, etc.), contribuind la 
integrarea socialä i econoniicã a locuitorilor din zonele deservite. Cele dou5 trasee reprezintà o alternativä 
ecologicä i economicg la transportul Individual, cu impact pozitiv asupra traficului i mediulul. 

Propunerea de a dimensiona operarea pe fiecare dintre cele douà trasee cu câte un singur autobuz electric de mid 
dimensiuni i trel curse/zi este adecvatà pentru contextul actual al oraului Comneti, reflectnd o abordare 
sustenabil, realistà i adaptabilà. Aceasta oferã un echihbru optim intre costuri, necesitate i impact social, 
permiând totodat5 autoritãii locale sà evalueze in mod gradual eficienta traseului i sS planifice dezvoltarea 
ulterioarã in funcie de cerere. 
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8. CARACTERISTICILE TEHNICE SI PARAMETRII SPECIFICI Al OBIECTIVULUI DE INVESTITII 

Projectul de irtvestiVi include realizarea mai multor obiective de investiti, care integrate au scopul cornun de a 
dezvolta durabil mobilitatea urbana la n,velul oraului Comaneti. 

Obiectiv: Achizitionare autobuze electrice echip ate Cu sistem GPS Si ponouri de informare In timp real 

Cele 2 autobuze electrice ce vor fi achizitionate sunt specifice pentru transportut In comun at calatorilor i var 
dispune de caracteristici precum: 

- 	propulsie: motor electric, Cu alimentare de la o sursa electricà i cu omologarile aferente complete; 
- 	alimentare exclusiv cu energie electricã - bateril Lithium 127,7 kWh; 
- autonomie pânã In 250 km in regim urban standard; 
- 	zero emisii locale; 
- 	echipat pentru accesul facil at persoanelor cu dizabilitäi, prin: podea joasa i rampã manuals de acces; 

locuri special marcate pentru persoanele cu mobilitate redusa; 
• capacitate de transport de 36 de pasageri + oferuI (12 locuri pe scaune + 24 locuri in picioare); 
• sisteme de climatizare performante (aer condiionat i inc5lzire); 

- 	Interfete USB pentru Incarcarea dispozitivelor mobile; 
- 	dotari de ultimã generaie privind siguran;a pasagerilor i a traficulul, inclusiv fränare asistatà ABS/EBS, 

caroserie metalica; 
- dotat cu computer gestiune i management trafic. 

Totodatà, autobuzele electrice var fi dotate cu dispozitiv GPS i panourl de informare In timp real a cälãtorllor ce 
var ft amplasate In statlile de autobuz i In autobuzele electrice, rolul acestora fund a mai bung informare a 
pasagerilortransportului public ecologic realizat prin proiect. Functionarea acestor componente va fi asigurath prin 
conectarea br la centrul de comandã din autobaza realizatã in cadrul aceluiai proiect. 

Specificaii tehnice sistem GPS: 
• port USB; 
- 	dotat cu senzor de temperatur5; 
- 	dotat cu senzor de umiditate; 
- dotat cu senzor de micare; 
- 	achizitionare de date inteligente bazate pe timp, vitezä de deplasare, distan, unghi, stare i transmiterea 

datelor achiziionate prin GPRS; 
- 	tehnologie GSM, etc. 

Spedficaii tehnice Panou de Informare cälätori: 
- 	afiarea staiitor de autobuz urmatoare i a timpulul lot de sosire; 

tehnologie LED/LCD sau echivalent; 
rezolutie minima 2560x1080p; 
ecran de protecie transparent, antireflexie, antivandalism; 
senzor de luminozitate ambiental5 pentru reglarea automata a luminozitii display-ului. 

Obiectiv: Construire autobazà 

Gararea autobuzelor se va realiza In cadrul autobazei construite prin proiect, care a lost proiectatã i dimensionatä 
adecvat pentru asigurarea funcionalita;ii sistemului de transport propus a Ii Infiin;at. Clãdlrea autobazei va fi 
prevazuta cu spaii administrative i tehnice echipate corespunzator astfet incât sa asigure gararea, Intreinerea 
tehnicà i Incarcarea electrica a autobuzelor, functionarea  sistemului de informare calatori i monitorizarea 
autobuzelor in trafic prin centrul de comandä dotat i echipat. Totodata, in incinta autobazei se va amenaja o cale 
de acces i o parcare, obiectivul totalizând a suprafaã construita de 3.434,81 mp. 
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Sta;ii de Incärcare electric: 

Cele douA autobuze electrice se vor Incrca prin 2 sta;ii de incärcare electrlcà instalate In cadrul autobazei, staii ce 
se vor alimenta din instala%ia de distribuie a energiei electrice proiectath In cadrul autobazel. 
Specificaii tehn ice sta;iile de Incãrcare electricä: 

- Putere electricS de 60 kW; 
- Eficierflä energetic5 de minim 9596, cu Un coeficient de putere a 0,98; 
- Tensiunea de ieire i tipul de incärcare (AC sau CC); 
- Conformitate Cu standardele (EC 6185143, JEC 61000 i protecii EMC de clasA B pentru zone comerciale i 

publice; 
- Acces securizat prin numeroase modalitài de autentificare; 

Staiiie de incrcare electricã pentru autobuze electrice finanate prin proiect vor fi utilizate exclusiv pentru 
Indeplinirea activitã;ilor corespunzãtoare obiectivelor prolectulul i nu vor fi exploatate In interes comercial. 

Obiectiv: Implementarea sistemului de management inteli gent a/ troticulul sl al sistemului de informore cdlätori 

In ceea ce privete activitãile ce vizeazS componente ale sistemului de management inteligent al traficului, prolectul 
de investitii prevede: Sisteme de localizore a mijloacelor de transport public urban # de managementulflotei # 
Sisteme de informare In timp real a pasagerilor, respectiv se propune echiparea celor dou5 autobuze electrice Cu 

dispozitive GPS Fi panouri de infomare cltori, jar in statiile de autobuz se prevede amplasarea de panouri de 
informare In timp real a cãlätorilor, rolul acestora find a mai bung informare a pasagerilor ce vor utiliza 
transportul public ecologic dezvoitat prin proiect. Funcionarea acestor componente va fi asiguratS prin 
conectarea br la centrul de comandg din cadrul autobazei dotat i echipat prin project 

Panourile informative digitale din cadrul spa4iilor de ateptare pentru cãlätori vor avea urmãtoarele specificaii 
tehnice: 

- 	ecran digital; 
- 	posibiiitatea de conectare la informatille recepionate Cu ajutorul GPS-urilor din mijloacele de transport In 

comun i sistemul de management de fIot; 
- 	panoul va afia: denimirea statiei, denumirea liniei ce tranziteazZ statia, ora/minutul la care autobuzul 

urmeazS A ajungS in staie; 
- router cu receptor GPS Incorporat; 
- 	tehnologie LED; 
- consum redus de energie. 

Obiectiv: Reabiitare strázi 

Din punct de vedere al amenajãrii strzilor ce intr5 In componen%a cebor douã noi trasee Infiintate, s-a constatat 
necesitatea reabilitrii unor strzi In lungime totalà de 6.377 ml. Soluia de modernizare adoptatg asupra reabiIitrii 
strzibor prevede realizarea unei imbràcminti asfaltice moderne a cãrei duratã de exploatare va fi sporith prin 
colectarea i evacuarea corespunthtoare a apelor meteorice i printr-o Intreinere curentà i periodicà 
corespunzàtoare ce va fi asiguratà de ctre beneficiar. Strzile a cror structurä rutierS va fi reabilitatà, sunt 
prezentate In tabelul de mai jos: 

Structura rutierä propusä: 
• 4 cm strat de uzurä din BAPC 16; 
• 6 cm strat de IegSturS din BADPC 22.4; 
- 15 cm strat de fundaie superior piatrS sparta; 
• 25 cm strat de fundatie inferior din balast; 

10 cm strat de forma din pämânt stabilizat mecanic cu adaos 50% balast. 
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Obiectiv: Realizare trotuare Si retea de piste dedicate circulatFe! bicicletelor 

Pistele de biciclete au fost prolectate Cu limea de 1.20 m pe 1 sens, respectiv 2.40 m pe 2 sensun, Incadrate In 
borduri prefabricate B5 10xl5x5O cm (4.525.00 ml), respectiv 86 20x25x50 cm (1.887,00 ml). In profil transversal 
pistele de biciclete se vor amenaja cu o pantã de 1.00%, spre elenientul de scurgere a apelor pluviale. 

Trotuarele pietoncile au fost prolectate CU Iäimea minima de 1.00 m, data fund conditionãrile impuse do 
amplasament, incadrate in borduri prefabricate 35 10 x 15 x 50 cm (8145.00 ml) i 86 20 x 25 x 50 cm (10.561,00 
ml). In profil transversal, trotuarele au fost dispuse Cu pante do 1.50% spre elementul de scurgere a apelor pluviale. 

Structura trotuarelor va fi; 
• 6 cm strat de uzurä din pavele vibropresate; 

15 cm strat din nisip pilonat; 
• 20 cm strat de fundaie din balast. 

Structura pistelor va fi: 
4 cm strat do uzurã din beton asfaltic BA8; 

• 10 cm strat din beton simplu C20/25; 
• 15 cm strat do fundatie din balast. 

In vederea operaril eficiente a sistemulul de transport public propus a fi infiin;at, pe rutele create prin proiect se vor 
amenaja 11 staii de autobuz, astfel: 

In alveolã i marcata cu marcaj specific statiilor de autobuz, indicator I panou informativ -in numar do 
6 stahl nol, din care 1 are adäpost de ateptare. 

Platformele de stahionare a mijloacelor de transport In comun vor fi marcate cu marcaj specific staiilor de autobuz 
i Indicator aferent. Alveolele pentru sta;iule de autobuz vor avea aceeai structura rutiera ca cea a strãzii do care 

aparine, astfel: 
- 4 cm strat do uzura din BAPC 16; 

6 cm strat de legatura din BADPC 22.4; 
- 	15 cm strat de bazã din lidonit (piatra sparta naturala); 

20 cm strat de fundaie inferior din balast; 
- 	10cm strat de forma din pamant stabilizat cu 50% balast. 

• Amenajare doar cu seninalizare rutierã prin marcaj specific stablilor de autobuz, indicator i panou 
informativ - In numãr de 3 statii noi; 

• Statii existente - flu sunt propuse Iucräri de interven;ie, doar amplasare panou informativ -in numar 
de 2 stahl. 
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9. STRATEGA DE INTRETINERE A NOILOR MIJLOACE DE TRANSPORT, A ECHIPAMENTELOR l A 
SERVJCII LOR ACHIZITIONATE PRIN INTERMEDIUL. PROJECTULUI 

9.1 Strategia de mentenan;ä a componentelor investitiei 

Pentru asigurarea funcionalitii l operrii eficiente a sistemului de transport public de transport i a infrastructurii 
pentru mijiocale de transport nemotorizate create prin project In etapa de operare i Intretinere a investitiei, 
beneficiarul va adopta o serie de msuri care sà garanteze sustenabilitatea proiectului pe o perioad4 nedeterminatà, 
dar cat mai lunga de limp. Conform prevederilor Ordonantei nr. 21/2002 privind gospodãrirea Iocalitãtilor urbane i 
rurale, mentenanta mijloacelor de transport, a echipamentelor i a serviclilor achizitionate prin cadrul prolectulul de 
investitii se va realiza prin intermediul activitãilor specifice de mentenan;à i a màsurilor de actiune  i de 
contracarare a riscurilor, menite sà asigure functionarea  i exploatarea optimS a investitiei dupg Incetarea finantrii 
nera mbursabile. 

Gestionarea i rnentenan;a infrastructurii aferentã serviciului de transport public ecologic precum i a facilitãtilor 
infrastructurale pentru utilizarea rnijloacelor de transport nemotorizate este In responsabilitatea UAT Ora' 
Comàneti. Resursele financiare necesare pentru activitãtile de Intreinere i mentenantS vor fi asigurate atât din 
venturite alocate de Ia bugetul local al oraului cat i din veniturile rezultate din tarifarea serviciului public de 
cIãtori. 

Pentru asigurarea caracterului operational al investitiei, reprezentan;ii soticitantului, respectiv ai UAT Ora 
Comãneti var intreprinde o serie de actiuni, dupä cum urn1eaz: 

v' Intocmirea unui plan de management cu nominalizarea persoanelor responsablie, trasarea 
responsabilithilor tuturor compartimentelor implicate in operation alizarea serviciului public ecologic, 
precuni i a conditiilor ce se impun a fi respectate pentru functionarea optima a investitiei; 
instruirea personalu!ui responsabil de mentenanta i asigurarea function alitatii  logisticii achizitionate, cu 
privire la mäsurile de siguranà in exploatare ce trebuie respectate in vederea diminuaril riscurilor de 
accidente, precum i In vederea asigurãrii de interventii rapide pentru rezolvarea potentialelor probleme 
care ar avea consecinte negative asupra confortului popuiaiei rezidente la utilizarea serviciului public de 
transport; 

' asigurarea respectärii principiulul egalitii de §anse i nediscriminarii In sensul In care, accesu! la 
transportul public de calatori ecologic va fi permis tuturor cetitenilor indiferent de rasá, etnie, sex, 
apartenenlà sacialá, religioasä sau politica; 
verificarea In permanentA a conditlilor pentru mentinerea autorizatiei de transport a operatorului de drept 
public, responsabil de operarea serviciului public de calatori; 
inchelerea unor relatli parteneriale cu mass-media locala in vederea generärli de pubticitate privind 
utilizarea transportu!ui public, la preturi  avantajoase i diminuarea costurilor cu promovarea; 

I respectarea reglementàrilor legale privind omologarea, Inmatricularea, efectuarea inspeciilor periodice, 
repararea, Intretinerea mijloacelor de transport public. 

UAT oraul Coniàneti va face toate demersurile necesare tnfiintarii sistemului de transport public local nepoluant 
pentru rutele propuse a fi create prin proiect, urmând ca serviciul de transport public sa fie delegat/ dat In 
administrare unui operator de transport public autorizat, desemnat de autoritatea publicà localà, In baza 
contractului de delegare a gestiunii/hotörârii de dare In administrare a furnizãrii serviciului de transport public, 
conform cu prevederile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007, ale Legii serviclilor comunitare de utilitàti publice nr. 
51/2006 republicata, cu modificarile i completarile ulterioare i ale Legii servicillor publice de transport persoane 
In unitile administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu modificàrile i completarile ulterloare. 

Operatorui de transport autorizat va asigura furnizarea servlclului de transport public de persoane pe cele 2 rute 
Infiin;ate prin curse regulate, conform programulul de transport aprobat, In condi;ii de eficien;a, siguranã i 
calitate, contribuind la consolidarea retelei de mobilitate urbana durabila la nivelul orauIui Comaneti, cu 
respectare unor obligaii precum: 

- 	emiterea biletelor de calatorie in cuantumul stabilit cu autoritatea administratiei publice locale; 
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- 	asigurarea accesului nediscriminatoriu la transportul public de cltori, indiferent de rasa, etnie, sex, 
apartenena sociala, religioasa sau politica; 

- 	supervizarea urcrii i coboràrii càItorilor astfel Inct autobuzul sä flu poath pleca din staie cu uile 

deschise SU cu cIãtori aflai In scriIe acestuia; 
- 	ajutarea Imbarcrii In mijtocul de transport a persoanelor In SCUfl CU rotile având In vederea dotarea 

autobuzetor CU rampe speciate In aceste sens; 
- Imbarcarea/debarcarea c8l3torilor nuniai in statille special amenajate, prevzute in programul de circulatie; 
- Imbarcarea cltorilor numai p8n6 la capacitatea maxima admisà a mijlocului de transport electric; 
- 	asigurarea zilnicã J ori de câte ori se impune a salubrizaril i spalanii mijloacelor de transport in vederea 

mentinenil aspectutul estetic corespunzãtor al acestora; 
- 	meninerea starii tehnice corespunzätoare a mijloacelor de transport; 
- 	respectarea normelor de protecie a muncil specifice activitãii desfãurate In cadrul serviciului de transport 

public ecologic Infiintat; 
asigurarea accesului organelor de control din partea UAT oraul Comaneti la informaiile privind 
executarea serviciului de transport public i modul de exploatare al mijloacelor de transport 5i a 
infrastructurli aferente; 

- 	efectuarea inspeciitor tehnice period ice/reviziilor tehnice periodice pentru autobuzul achiziionat, astfel 
Incât sã asigure respectarea programului de circulaie §i a prevedenilor legate in vigoare pnivind sigurana 
rutierà precum 5i a prevederilor legislative §i reglementarilor specifice transportului public de càlàtori. 

Administrarea sistemulul public de transport electric i a modurilor nemotorizate de transport nou create, va fi 
asigurath priri compartimente de specialitate ale oraului Comarieti, dupa cum urmeaza: 

• Serviciut de Transport Public Local - va fi Infiinat In contextul implementàrii proiectului, asigurând 
monitorizarea activitii de transport public a operatorului de transport autorizat, caruia Ti va fi delegat 
serviciul; 

• Compartiment - Forrna;ie de lucru amenajare, Intretinere, reparaii strãzi, parc auto - va asigura 
supervizarea lucràrhlor de amenajare/modernizare a trotuarelor, pistelor de biciclete i a strazilor urbane i 
va asigura Intretinerea in stare corespunzàtoare a utilizarii trotuarelor, pistelor pentru biciclete, strazilor. 

Pentru asigurarea durabhtitatii investitiei propuse i a unui nivel ridicat de operativitate at traseelor de transport 
public propusespre infiinare, se impune aplicarea uriei strategii integrate de mentenantã pentru toate 
componentele achiziionate - autobuzele electrice, infrastructura de management trafic i sistemele de informare 
a calatorilor. 

Strategia de mentenanà va include: 
mentenant5 preventivã - bazata pe inspecii periodice programate, revizii i intocuiri de componente uzate 
Inainte de apanitia defectelor, pentru a minimiza riscul deIntrerupere a serviciului public. 
mentenantà corectiva - pentru interventii rapide in caz de avant accidentale, prin existena unui plan de 
raspuns i a personalutul tehnic calificat, 

• mentenaná predictivà, utilizând tehnologiile de autodiagnozã instalate pe autobuze, care permit 
anticiparea problemelor inainte ca acestea sa devinà cnitice. 
actualizãri software periodice pentru toate sistemele electronice i de comunicare, astfel incat 
echipamenteté sà ramana cornpatibile cu standardele tehnologice in evoluie. 

Aceste masuri vor avea rolul de a prelungi durata de viaã a echipamentelor, de a reduce costurile de Intreinere i 
de a garanta continiuitatea serviciului de transport public Ia parametni optimi. 

Mentenan;a mijloacelor de transport - Autobuze electrice 

Autobuzele electrice reprezintä un tip de vehicute cu specific tehnic deosebit faa de cele clasice, necesitand o 
atentie specialà in operare i Intreinere. OperaiuniIe specifice de mentenanà a autobuzelor electrice von viza 
urmatoarele componente eseniaIe: 

• batenia de propulsie: Bateriile de tip lithium necesitã verificari regulate pentru evaluarea nivelului de 
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Incrcare detectarea eventualelor anomatii 0 prevenirea degradãrii premature. Vor II realizate teste de 
capacitate i cicluri de reIncrcare controlate; 

• motorul electric f i sistemul do transmisie: Intretinerea va include inspecla corexiuri Nor electrice, testarea 
unitiIor de rãcire i asigurarea functionrii la parametri optimi; 

• sistemele de frânare: Se vor realiza inspecii periodice ale ABS/EBS, precum i verificàri ale plcueIor i 
discurilor de frânL pentru a garanta o frânare sigurà in toate condiiile de operare; 

• sistemul de climatizare (HVAC): Curarea, reIncrcarea cu agent frigorific i verificarea funcionãru corecte 
pentru asigurarea corifortului pasagerilor; 

• autodiagnoz5 i sisteme electronice de bord: Actualizrile de firmware i monitorizarea parametrilor in 
timp real prin conectarea la sistemul centralizat de management at flotel. 

Plan de mentenan;à orientativ: 
• revizil tehnice generate: la fiecare 6 luni sau Ia atingerea a 25.000 km; 
• I nspecii baterie: trimestria I, pentru verificarea parametrilor de Incrcare/descrcare; 
• Inlocuire consumabile: anual sau In functie de gradul de uzurã detectat (anvetope, plcue frâná, filtre). 

Mentenanta sta;iilor do Inc5rcare electricã 

Sta;iite de Incrcare sunt componente critice pentru funcionarea eficientS a autobuzelor electrice i necesità 
Intretinere specializat, Principalele opera;iuni de Intreinere includ: 

• inspectii electrice pentru verificarea conexiunhlor, proteciltor la supratensiune; 
• verificarea cablurilor l conectorilor pentru uzur, coroziune sau deterioràri mecanice, având In vedere 

utilizarea zilnicã intensà; 
• testarea functionalâ completà a procesutul do Incrcare la fiecare "se luni, inclusiv simularea unul ciclu de 

incrcare integralS pentru detectarea eventualelor probleme de compatibititate; 
• curãarea i Intre;inerea mecanicà a carcasel i componentelor externe, pentru protejarea echipamentulul 

impotriva factorfior de mediu. 

Plan do mentenantil orientativ: 
• inspec;ii tehnice: a data la 3 luni. 
• revizie generalà: o data pe an. 
' 	test functional complet: la fiecare 6 luni. 

Mentenarfla elementelor componente ale sistemulul de management at traficului 

Strategia de Intreinere a investiiilor propuse prin proiect vizeaz I infrastructura dezvoltatà pentru managementul 
traficului t informarea calatorilor. Principalele operaiuni de mentenan prevázute sunt: 

• Inti'etinerea panourilor de Informare digitalä amplasate in statute do autobuz: Se va realiza a inspecie 
periodicã (semestrial5) a tuturor panourilor de afiaj pentru detectarea eventualelor defecte de 
funcionare, uzurä sau deteriorare cauzata de factori climatici (p101, inghe, radiatli solare). 
In cazul In care panourile sau elementele tar componente (ecrane, carcase, sisteme de ilunilnare) prezintã 
defectiuni sau uzurã accentuatà, se va proceda la repararea sau inlocuirea acestora, pentru a asigura o 
informare clara i comptetã a utflizatorilor serviciulul de transport public; 

• service periodic pentru sistemele GPS montate pe autobuzele electrice: Func;ionarea optim5 a GPS-ului 
este eseniaIà pentru monitorizarea In timp real a flotei i pentru asigurarea comunicàñf datelor de 
localizare cãtre centrul de management trafic. Se vor imptementa inspectif tehnice trimestriale pentru 
verificarea func;ionarii modulelor GPS i a conectivitàtii acestora, actualizarea software-ului de naviga;ie i 
transmitere date, lnlocuirea sau repararea modulelor care prezintã erori de poziionare sau pierderi de 
semnal. 

Prin aceste masuri, se va asigura a functionare durabllà a sistemuiui de lnformare i monitorizare a traficului, fapt 
care contribule atât la Imbunath;irea experienei càlàtorilor, cat i la eficientizarea operarii serviciului de transport. 
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9.2 Problemele 5i riscurile afereite mntreinerii noitor echipamente/ mfjoace de transport po fntreaa perioadà do Ogg a acestora 

Principalele categoni de riscuri identificate i mãsurlle de atenuare a acestora sunt: 

It. 	
.1TJ.in 

Riscurl privind operzjioeaflzarra investitiel 
- 	intoemirea unui plan de mcntenar1g a autobuzelor electrice (mclusiv a sistemelor GPS 51 ecranelor 

Uzurafizlcâ r moralâ tirnporie a digitale the infonnare cl3tori Cu care var fl dotate) cu nommaloareà persoanelor responsabile, trasarea 

(/LItQbLsZeJor elect rice propuse 011 responsabilit3%itor acestora, precum i a condiiiIor ce se impun a Ii respectate pentru operaionalizarea 

I. achiziionateprin prolect precum Semnificatly 
parculul de autobuze electrice; 

l a sistemelor Ce osiguiO - 	instruirea personafului responsabil de operarea autobuzelor electrice athizilionate prin proiect cu privire 

funclionolltotea. 
Ia gestionarea/intreinerea responsabit 	a acestora; 

- 	realizarea Tntretinerli 	i reparaiilor curente; 
- 	efectuarea inspectidortehnice periodice/revizwor tehnlce periodice pentru mljloacele de transport 
- 	Propunerea unor stahl the 1ncrcare Cu gard mare the standardizare astfel Tnc4t acestea sã fie compatibile 

(ric0mp ubilitate teh nkd mIre CU cat mel multe tipolcrgii the autobuze; 
a.  

auto,1-wze $i stofr the i'ocâ,ca,e 
Semnlflcativ - 	Verificarea specificaiilor tehaice preväzute In caletele de sarcini 	i asigurarea conspatubilitii acestora 

inainte de derularea proceduril; 
- 	Testarea usmc$onalitii i compatibilltgtii echipamentelor tnainte de reahuarea recephiei finale. 

• lmplementarea unul program the monitorizare a ciclurllor de lnctrcare/desctrcare; 

ScOderea capacitdfll de stacare 51 • incgrcarea corectã a bateriilor conform speclflca;tlor producatorulul (evitarea supramnc3rcárii sau 

3. reducerea outonom,ei the Semnlflcativ 
descarcrll excesive); 

 
funclionare a autobuselor utitoarea exckjsiv3 a statjlor the inchrcare compatibile; 

• inlocukea celulelor the baterii degradate In faza incipsent; 
• stabilirea unul plan de reconditioriare sau schlmbare a baterlilor dupA 0 anumitg perioadà de uzurg. 

Oefechiunl ale  statillor the • tntreinerea periothicâ prin inspeCii trimetriale ale componentelor electrice, hardware i software; 
4. Incrcare (probleme Semniflcativ • p3utrarea unui kit de piese the schimb critice la autobast; 

hardware/software la tncarcare) • Incheierea de contracte de service pentru interverflie rapid3 In cas de defeciuni. 
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• implementarea de backupuri automate zilnice pentru datele de management trafic; 

Pie rderea monitorizãrii • contractarea de suport tehnic IT 24/7; 
S. vehiculelor sou a informerii In Semniftcatiw • actuahzri software regulate, conform specificaiilor praductoritor; 

timp real a posagerilar • Implementarea unvi proceduri rapide de revenire Ia a versiune anterioarS stabilS in cas de epec at 
actualizSrilor. 

revrsii tehoice preventive trimestriale i infocuirea consumabilelor Inainte de uzrua maxima admitS; 
&eterea costurilor de opera cc : 	monitorizarea a-tSrii consumabilelor prin inspectii  vizuSle stptSnsSnate; 

6. posibi1eriscu,f pentrusigurono in Semniflcativ 
utitizarea consumabilelor de calitate superioarS, omologate pentru uutobuzele electrice; 

trafic 
• implementarea unei evidene electronice a istoricutui deintoculre/uzuril pentru flecare autobuz. 

• organizarea do sesiuni deformareinilalS i perlodlcS pentru personalul propriu (mecanic, electrician 

7. 
Intârzieri In reparot!ii  cre5terea 

Semnificatly 
EV); 

• realizarea de partenerlate cu service-url externe autonizate pentru vehicule electrice; 
dscului de indispoaibilitate oflotel 

Instruirea oferiPor in operaliuni de autodiagnoz5 de basS ji reac(ii de urgenS In car de avarie; 
• crearea unul plan de rotalle a p4rsonatului pentru mentinereu competenelor. 

Lipsa personalulul instroit pentru - 	Realizarea de cursuri do formere telsrsict 	i de instruire privind utilizarea echipamentelor si sistemelor; 

8. operare i intreinere (personal Semniflcativ - 	Realizarea 0 punerea Is dispozl(le a urror ghiduri si proceduri dare; 
insuficient sau necalificat)  - 	Incheinrea do parteneriate/contracte de selvicii cu hirnizori pentru suport tehnic; 

!ntereaui SCzut din pwteo - 	
organizarea unei carsrpanii de informare 	i promovare a beneficiilor transportutul public electric 	i, 

conwn)thlilperrtruservicIulpublic respectiv a beneficlilor privind utilizarea mijloacetor de transport alternativ (pietonel, velo); 
de transport ipentru utilizarea 

SemntRcatie • saigurarea unul serviciu de transport confortabil, sigur 	i adaptat nevoilor utilisatorilor (respectarea 
infrostructurit aferente 

graficelor, condilii madame in autobuse); 
rn(j(aacelor alternative de 

promovarea In cadrul pedin%elor publice Cu cetv%erui a avantajelor do ardin economic, de medlu a 
transport create 

sistemulul_public de transport i_a_modurllor nemotorizate_de_deptasare; 
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cor&area capacitãii do transport cu cererea de cIMori rerultatt studttd de analizA a taficuui 
aferent proectuIui, precum i Cu capacitatea financlarg a solicrtantului do a susine serviciuP de 
transport public de cltori. 

augurarea accesibiliti universale prin dotri tehnice specifice (rampà do acres loruri rezervate, 
podea joas); 

• orgemzarea periodic5 a unor carnpanii de educaze i con$tientizare Cu privire Ia respectarea egaii 
Aperiia unorsituotif do 	 de anse in utihzareo transportulul public; 

10 	
trotament discriminotorlu Ifl 	

semnificotie 	
• inOtruirea personalului de operare (ioieri)  privind interactiunea nedi5criminatoriecu mate categordle 

cdndul utiiizotorilor tronsportulul 	 de cIãtori; 
public local 	 • implernentarea unw sistem do sesizri i reclamapi accesibil publiculul, pentru identificarea i 

sanctionarea rapidi a eventualelor cazuri de discriminare; 
aplicarea legisIaiei in vigoare, in mod nediscrirninatoriu pentru toti participatitil la trafic gi pentru toll 
utiizatorii transportului public local; 
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