ROMANLA
JUDETUL BACAU :
CONSILIUL LOCAL AL ORASULULI COMANESTT

1y

privind aprobarea Studiului de Gperunitate injivind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul
proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE IN
ORASUL COMANESTIL, JUDETUL BACAU >>

Counsiliul Local al orasului Comanesti, jud. Bacdu, intrunit in sedinti ordinari
convocata la data de 25.06.2025;

Avind in vedere:
- Referatul de aprobare nr. 36210 A din 17 06.2025 al Primarului orasului Comanesti;
-~ Raportul de specialitate nr. 36210 B din 17.06.2025 intocmit de Serviciul Urbanism si
Serviciul Programe din cadrul aparatului de specialitate al Primarului orasului Cominesti prin
care s¢ propune aprobarea Studiului de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse
la nivelul proiectului de investitie << DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII
URBANE IN ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU >>.

in conformitate cu:
- Prevederile Ghidului Solicitantului - Promovarea mobilitatii urbane multimodale sustenabile,
Prioritatea P4, NORD-EST — O REGIUNE CU O MOBILITATE URBANA MAI DURABILA,
Obiectiv Specific: Promovarea mobilitatii urbane multimodale durabile, ca parte a tranzitiei
céitre 0 economie cu zero emisii de dioxid de carbon, APEL PR/NE/2025/4/RS02.8/1/Mobilitate
urband ORASE;
- Avizele Comisiilor de specmhtate ale Consiliulu Local al orasului Comane§t1

in temeiul art. 129, alin. (1), alin. (2) lit. b, alin. (4) lit. d, art. 139 alin. (1), art. 196 alin. (1)
lit. a siart. 197 din O.U.G. prin Codul administrativ, adoptd urméatoarea:

Art. 1. Se aprobd de ciétre Consiliul Local al Orasului Coménesti documentul Studiul de
oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie <<
DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATII URBANE iN ORASUL COMANESTI,
JUDETUL BACAU >>, conform Anexei, care face parte integratd din prezenta hotirare.

Art. 2. Prezenta hotdrare se va comunica de cétre administratia publica locala Institutiei
Prefectului judetului Bacdu, Primarului orasului Comanesti, precum si tuturor Directiilor,
Serviciilor, Compartimentelor interesate din cadrul Orasul Comanesti — U.A.T., pentru ducere la
indeplinire, cu drept de contestatie in termen de 30 de zile de la comunicare la Tribunalul Bacau.

Presedinte de sedinti, Contrasemneaza,
Consilier local R Secretar general al orasului,
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Beneficiar: UAT ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU
Adresa: strada Ciob&nus, nr. 2, judetul Baciu, Romania, cod postal 605200

Tel.: 0234 374.272
E-mail: contact@primariacomanesi.ro
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STUDIU DE OPORTUNITATE

privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie
LOEZVOLTARES DURABILA A MORILITATH URBANE TN ORASUL COMANESTI, HIDETUL BACALY

INTRODUCERE

1.1. Scopul studiulul de oportunitate

Studiul de oportunitate privind alternativele si tehnologiile propuse la nivelul proiectului de investitie
~DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATH URBANE [N ORASUL COMANESTI, JUDETUL BACAU” are ca obiact analiza
solutiilor de Tmbunatdtire a mobilitatii, respectiv analiza oportunititii infiintdrii unui sistem de transport public
ecologic ce va fi deservit in totalitate de autobuze electrice si dezvoltarii infrastructurii de transport nemotorizat
{pietonale si velo}, conjugate cu actiuni operationale/ organizatorice menite si Imbundtiteascs nivelu! de conexiune
cu principale spatii publice si zone cu valoare sociald, econemicd sau culturald pentru comunitatea local,

Prezentul studiu de oportunitate este realizat in conformitate cu prevederile cuprinse in:
®  Ghidui Solicitantului ~ Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul apelurilor de proiecte in cadrul
Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Apel PR/NEf2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urbani ORASE,
Prioritaiea 4,0 regiune cu o mabilitate mai durabili”, Cbiectivul specific 2.8: “Promovarea mobilitdtii
urbane multimodale durabile, ca parte o tranzitiei cdtre o economie cu zero ernisii de dioxid de carbon”,
s Anexa la Ghidul Solicitantulut PR NE 2021-2027, Prioritatea 4 ,0 regiune cu o mobilitate mai durabild” -

Anexa 16. Studiu de oportunitate - continut orientativ.

Tn conformitate cu viziunea PMUD 2018-2030 al orasului Comanesti, in scenariul optim selectat — “Do something”
este inclus urmatorul prolect strategic de dezvoltare a mobilitatii urbane la niveluf orasului:

1. “"Dezvoltarea durabild a mobilitétii urbane in orasul Comdnesti, judetul Bacéu”, prolect integrat care include
urmiitoarele obiective investitionale;

- nfiintarea a dou3 trasee de transport public ecologic in comun in lungime de 11,4 Km, si respectiv 13,10
km, pe care se vor efectua curse de transport prestabilite, prin intermediul a doud sutobuze electrice
achizitionate prin proiect, rutele prevazute fiind:

o Traseu 1 (11,40 km) — Str. Garii — $tr. Tudor Viadimirescu ~ Str. Stefan cel Mara (DN 12D) — Str,
Republicii ~ Str. Dumbravei {DN 12A) - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii Str.
Campului tronson 2 — Str. Campuiai tronson 1- Str. Ghe. Lazdr — Str. Pacii tronson 1 — Str. Pacii
tronson 2 — Str. P&cii tronson 1 - Str. Libertatii — Str. Aurei Viaicu — Str. 22 Decembrie - Str. Victoriei
- 5tr. Dumbravei {DN 12A) — Str. Republicii - Str. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Tudor Viadimirescu
- 5tr. Garil;

+  Traseu 2 (13,10 km) ~ Str. G&rii ~ Str. Tudor Viadimirescu ~ Str. Stefan cel Mare {DN 12D) — Str.
Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii ~ Str.
Dimitrie Cantemir — Str. Pacii tronson 2 - Str. Pécii tronson 1 — Str. Prundului tronson 1 = Str,
Prundului tronson 2 - 5tr. Garla Morii — Str. Pacii tronson 1 - Str. Libert&tii — Str. Aurel Viaicu - Str.
22 Decembrie — Str, Victoriei - Str. Dumbravel (DN 12A) — Str. Republicii - Str. Stefan cef Mare (DN
12D) - S$¢r. Tudor Viadimirescu - Str. Garii;

- Achizitionarea a 2 autobuze electrice dotate cu facilitdti pentru accesibilitatea persoanelor cu mobhilitate
redusd, ce vor opera pe traseele infiintate;

- Reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere pentru a se asigura functionalitatea optimi a traseelor
nou infiintate. Se propune reabilitarea insfrastructurii rutiere pe o lungime de 6.072 ml a urmétoarelor
strazi: Strada Gérla Morii (725 mi), Str. Prundului tronson 1 (941 ml}, Str. Pécii tronson 1 (578 ml}, Str. Pacii
tronson 2 {170 mil}, Str. Dimitrie Cantemir (552 mi), Str. Gheorghe Lazér (479 ml), 5tr. Campului tronsen 1
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{200 ml}, Str. Cadmputui tronson 2 (70 mij, Str. Prundului tronson 2 (85 mi), Str. Libertatii {(1.426 ml), 8tr. 22
Decembrie {853 mi);

Construirea unel autobaze dedicate transportului public ecologic, dotata cu statil de Incércare autobuze,
spatii pentru parcare §i Intretinere, respectiv facilitdyi administrative necesare gestionarii eficiente a
sistemului de transport;

Amenajarea de statii de transport public pentru cilatori si echiparea acestora cu mobilier urban adecvat;
Implementarea unui sistem digital de informare a pasagerilor in timp real cu privire la derularea
transportului public ecologic Infiintat prin dotares autobuzelor electrice, cdt si a statiilor de autobuz cu
panouri informative digitale care vor afisa continut cu informatii in timp real referitoare la derularea
transportului public {estimari de timp, numar autobuz, destinatii etc.);

crearea unei retele coerente de piste si trasee pentry biciclisti, pe o lungime totala de 3.603 ml, pe strazife
Str. Aurel Vlaicy, 5tr. 22 Decembrie, Faleza Trotus, Str. Pacii tr. 1, Str. Prundului tr. 1, Str. Pacii tr. 2, retea
care va asigura conexiunea cu centrul orasului si cu alte puncte de interes, facilitnd utilizarea bicicletelor
ca alternativa eficientd de transport;

construirea si reabilitarea infrastructurii pietonale pe o lungime de 965 ml, constand in trotuare amplasate
de-a lungul strazilor Str. Garla Morii tronson 1 si Str. Libert3tii.

Scopul principal al proiectului propus este de a sprijini tranzitia orasuiui Comanesti catre un mode! de mobilitate
urband durabiid, prin modernizarea infrastructurii existente si integrarea unor solutii de transport ecologice si
eficiente. Proiectul urmidreste crearea unui sistem de transport public ecologic si eficient care s reducd impactul
asupra mediului, 53 incurajeze utilizarea transportului public electric si sa ofere alternative nemotorizate de
transport prin dezvoltarea unei infrastructuri sigure si accesibile, dedicate deplasarii pietonale si velo.

Documentul este elaborat in conformitate cu legisiatia nationald si europeand in vigoare si are rolul de a evalua
oportunitatea investitiei dintr-o perspectiva integrata, avand in vedere urmatorii factori principali:

planificare urbana durabild, prinintegrarea infrastructurii de transport public dezvoltatd eu reteaua rutier,
pigionald si velo;

dezvoltarea si operarea eficientd a sistemului de transport public ecologic propus a fi infiintat prin
crearea a 2 rute de transport in comun si asigurarea infrastructurii §i iogisticii necesare operarii;
impactul asupra mediului, prin reducerea emisiitor de gaze cu efect de serd $i & poludrii fonice ca urmare a
cresterii cotel modale de utilizare a transportului pubic in comun Tn detrimentul cotei modale de utilizare a
autoturismelor proprii;

impactul socio-economic, prin fmbundtatirea mobilitati si accesibilitdfii, reducerea costurilor de deplasare
si cresterea calitatii vietii urbane.

1.2, Rezuitatele studiviui de oportunitate

Studiul de oportunitate aferent preiectului de investitii ,Dezvoltarea durabild a mobilititii urbane In orasul
Comiinesti, judetul Bociu” prevede atingerea urméatoarelor rezultate:
v Prezentarea si analiza alternativelor de investitii destinate infiintdrii unui sistem de transport public

ecologic alcatuit din doud trasee de transport in comun care asigurd conexiunea directd a cartierelor
Zavoi, Supan Liloaia si Subldloaia cu centrul orasului, inclusiv modernizarea retelei stradale aferente si a
infrastructurii dedicate mijloacelor nemotorizate de transport din orasul Coménesti.

Stabilirea fezabilitatii si oportunitatii solutiilor selectate Tn cadrul documentatiei tehnico-economice
aferente proiectului de investitii ,,Dezvoltarea durabild a mobilitdtii urbane in orasul Coménesti, judetul
Bacdu”, raportate la contributia acestora la atingerea obiectivelor trasate in PMUD 2018-2030 al orasului
Comanesti.

Printre rezultatele esentiale ale studiului se numara:

identificarea si analizarea alternativelor investitionale, care includ infiintarea sistemului de transport
public Tn comun cu doud rute de transport public in comur fa nivelul orasului Comanesti, deservite de doud
autobuze electrice, precum si modernizarea infrastructurii aferente — atat pentru traficul rutier motorizat,
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¢dt i pentru modurile nemotorizate de deplasare (piste pentru biciclete, trotuare, statii de transport,
autobaza etc.);

= evaluarea oportunitatii si fezabilitafii solutiilor propuse, prin reportare la contextul socio-economic si
urban specific orasului Comanesti, dar si la obiectivele si directiile strategice stabilite prin Planui de
Mobilitate Urbana Durabild {PMUD} 2018-2030.

1.3, Elaboratorut studidul de oportunitate
5.C. PENCRAFT S.R.L.

tocalizare: Soseaua Nationald, nr. 25, cladirea National Office Center {NOC), et. 3, Municipiul lasi, judetul lasi
CUl: RO19173045

Nr. nregistrare ORC: 122/2741/2006

Adresa e-mail: gffice @pencralire

Site-ul organizatiel: www.pencraft ro
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2. DATE GENERALE PRIVIND PROIECTUL DE INVESTITH
2.1.Denumires si contextul programatic al realiz3ril prolectului de investitii
~DEZVOLTAREA DURABILA A MOBILITATH URBANE IN ORASUL COMANEST!, JUDETUL BACAU”

Proiectul propus se fundamenteazd pe directiile de acliune strategicd prevazute in Planul de Mobilitate Urban3
Durabild (PMUD) al orasului Comanesti pentru pericada 2018-2030, documentul de planificare care stabileste
viziunea si prioritdjile orasului In domeniul mobilitdtii urbane sustenabile. PMUD-ul reprezintd documentul
programatic de referin{d care orienteaz investitiile In infrastructura de transport, in vederea atingerii cbiectivelor
de eficientd, sigurantd, accesibilitate si protectie a mediului in ceea ce priveste mobilitatea la nivelul orasului,

Proiectul investitional analizat vizeazd dezvoltarea integratd a infrastructurii pentru transport public ecologic si
alternativ, avand Tn vedere:

= infiintarea unui sistem de transport public ecologic cu dou3 trasee de transport public in comun pe care
se vor efectua curse de transport prestabilite cu 2 autobuze electrice, fiind asiguratd conexiunea directa
a cartierelor Zavoi, Supan liloaia si Subldloaia cu centrul orasului;

v reabilitarea/modernizarea infrastructurii rutiere pentru a se asigura functionalitatea optima a traseelor
nou infiintate, cu accent pe sigurantd, fluenta si accesibilitate;

= construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, dotatd cu statii de incércare autobuze,
spatii pentru parcare si intretinere, respectiv facilitdti administrative necesare gestiondrii eficiente a
sistemulu, dar si cu infrastructurd hardware si software necesard conectdrii sistemului de informare cu
rejeaua de transport, prin utilizarea senzorilor GPS si a tehnologiilor de transmitere a datelor in timp real;

®  creareafamenajarea statiilor de transport public si echiparea acestora cu mobilier urban adecvat, pentru
cresterea atractivitdtii si confortului utilizatorilor;

= crearea unei retele coerente de piste si trasee pentru biciclisti, care oferd posibilitatea utilizérii
transportului alternativ de tip vele, atat cu scop functional (pentru navetd), cat si recreational sau turistic,
ca alternativa concretd la deplasérile motorizate;

= construirea i reabilitarea infrastructurii pietonale {trotuare), pentru a asigura conditii sigure si accesibile
de deplasare la nivel urban, inclusiv in zonele periferice;

* dezvoltarea si implementarea unui sistem digital de informare a pasagerilor in fimp real cu privire ia
derularea transportului public ecologic infiintat {estimari de timp, numar autobuz, destinatii etc.) prin
dotarea autobuzelor electrice cat si & statiilor de autobuz cu panouri informative digitale;

Aceste obiective investitionale integrate se Tncadreaza in Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) a orasului
Coménesti pentru perioada 2018-2030 si contribuie la atingerea obiectivelor principale, strategice ale P.M.U.D.
privind transportul, care vizeazd:
— 081 - Accesibilitatea: punerea la dispozitia tuturor cetdtenilor a unor op{iuni de transport care sé le permité
s aleagd cele mai adecvate mijloace de a calatori spre destinatii si servicii-cheie;
— 052 - Siguranto si securitateq: Cresterea sigurangei si a securitdtii pentru caldtori si pentru comunitate in
general;
— 053 - Mediul: Reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de serd si a consumului
energetic;
— 084 — Eficienta economicd: Cresterea eficientel st a eficacititii din punctul de vedere al costului privind
transportul de calatori;
— 0S5 - Colitatea mediuful urban: Contributia |a cresterea atractivitatii si a calitdtii mediului urban si a
prolectérii urbane in beneficiul cetdienilor, al economiei si al societdtii in ansambiu.

Totodatd, proiectul de investifie propus raspunde obiectivului specific 2.8. “Promovarea mobilitdtii urbane
multimodale durabile, ca parte a tranzitiei cdtre o economie cu zero emisii de dioxid de carbon” din cadrul
Programului Regional Nord-Est 2021-2027, Ape! PR/NE/2024/4/RS02.8/1/Mobilitate urban& ORASE, Prioritatea 4:
.0 regiune cu o mobilitate mai durabild”, avind n vedere ¢d masurile stabilite |a nivelul acestuia conduc direct la
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dezvoltarea unei mobilititi urbane durabile in orasul Coméanesti si la scaderea nivelului de emisii de CO, din regiune,
réspunzand necesitdtilor de mobilitate identificate pe plan local.

infiintarea unui sistem de transport public durabil si atractiv la nivelul orasului Comanesti, prin infiintarea a dous
trasee publice de transport ecologic fn comun care s asigure conexiunea direct3 a cartierelor deservite cu centrul
orasului si, implicit, cu obiective urbane importante pentru populatia locald, resbilitarea $i modernizarea
infrastructurii rutiere dedicate traseelor de transport public in comun infiintat, creares unui traseu coerent de piste
pentru biciclete, precum si modernizarea infrastructurii pietonale {trotuare}, vor facilita direct realizarea unui
transfer semnificativ al unei pdr{i din cota modald a utilizérii autoturismelor personale cétre transportul public
ecologic In comun creat sifsau cétre transportul alternativ nemotoerizat {pietonal, velo).

Prin urmare, proiectut ,Dezvoltarea durabilad a mobilitatii urbane in orasul Comanesti, judetul Baciu” constituie o
investitie strategicd, fundamentatd pe nevoile reale ale comunitdtii si directiile de dezvoltare asumate 1a nive! local,

regional si eurcpean. Implementarea sa va contribui decisiv |a modernizarea orasului Comanesti, la cresterea calitatii
vietii si la atingerea obiectivului pe termen lung al unei mobilitdti urbane sigure, sustenabile si prietenoase cu mediul.

2.2, Beneficlaru! investitiel, Date de identificare

UNITATE ADMINISTRATIV TERITORIALA

Denumire legal complets | . ORASULCOMANESTI

Statutul legal ADMINISTRATIE PUBLICA LOCALA

Adresa oficiala Str. Clobdnus, nr. 2, Comanest], judetul Baciu
+4 0234 374 272

Nr. de telefon +4.0234 374 273

Nr. de Fax +4 0234374 278

Adresa de e-mail contact@primariacomanesti.ro

Site-ul organizatiei hitos:/ www . primarizcomanestiro/

Nr. de Tnregistrare 4353269

Registru Registrui autoritatilor publice

Reprezentant iegal Primar, VIOREL MIRON

2.3. Localizares mvestitia

Investitia propusa in cadrul proiectului ,Dezvoltarea durabild a mobilitdtii urbane in orasul Comanesti, judetul
Bacdu” se realizeazd in zona de analizd a Planului de Mobilitate Urbani Durabild (PMUD} al orasului Comanesti, zona
care acopera intreg teritoriul administrativ al orasului. Aceastd zon3 a fost identificat3 ca prioritard pentru interventii
de mobilitate sustenabild, in scopul reducerii emisiilor, cresterii accesibilititii si modernizarii serviciilor publice de
transport.

Investitia va fi implementatd exclusiv pe teritoriul administrativ al orasului Comanesti, care este totodat entitatea
responsabild de realizarea si coordonarea proiectului. Toate obiectivele de infrastructurd propuse prin proiect
{autobaz3, strdzi, trotuare, piste, etc.) vor fi realizate pe terenuri aflate in domeniul public al orasului, ¥3r3 a necesita
proceduri de expropriere, relocari sau [itigii juridice in eurs.

Interventii specifice in teren:
= strazile care vor fi reabilitate respectd Tn totalitate ampriza actuald a drumurilor, fir3 a afecta noi suprafete
de teren. Astfel, conexiunile dintre aceste strizi si celelalte zone urbane rméan neschimbate, iar traficul
este integrat eficient in reteaua de drumuri existente.
= trotuarele vor fi create pentru a oferi un spatiu sigur si confortabil pietonilor, fiind mentinute pe acelasi
aliniament cu partea carosabild.
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= pistele pentru biciclete, in profil longitudinal, urmaresc configuratia actuald a strazilor si sistematizarea
existentd, acolo unde este cazul, delimitate cu marcaj rutier a culoarelor destinate circulatiei pentru
biciclisti, respectiv pietoni.

= statiile de autobuz vor fi amplasate In proximitatea marginii carosabiiuiui, adaptdndu-se la spatiul disponibil
si la constrangeriie impuse de stalp¥ de retea electrica si accesele existente.

infiintarea unui sistem public de transport ecolagic in comun in orasul Cominesti

Componenta centrald a investitiei o constituie implementarea la nivelul orasului Cominesti a unui sistem public
de transport ecologic in comun, prininfiintarea a dou3 trasee de transport public, pe care vor opera doud autobuze
electrice, Aceste autobuze vor realiza curse regulate pe itinerarii prestabilite, asigurdnd accesibilitatea locuitorilor
la principalele puncte de interes ale orasuiui, precum: Colegiul Tehnic ,Dimitrie Ghika”, Gridinita Program
Prelungit ,,Dumbrava Minunatd”, Biserica Crestind Baptistd ,Biruinta”, Centrul Scolar De Educatie Incluziva nr. 2,
Centrul Educational ,PHRONESIS”, Biserica Ortodoxd ,,Sf, Spiridon”, Priméria Orasului Comanest], CaAminul pentru
persoane varstnice, etc..

Concret, cele doud rute propuse spre infiintare, care vor asigura conexiunea zonelor deservite cu punctele de interes

ale orasului Comanesti, sunt urmatoarele:

¥ Ruta aferentd traseului 1 — nou infiintat: Str. Gérii ~ Str. Tudor Viadimirescu — Str, Stefan cel Mare (DN 12D} -
Str. Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A} - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie — Str. Libertatii Str. Cimpului
tronson 2 — Str. Campului tronson 1- Str. Ghe. Lazdr — Str. Pacii tronson 1 - Str. Picii tronson 2 - Str. Pacii
tronson 1 - Str. Libertatii — Str. Aurel Vlaicu - Str, 22 Decernbrie -~ 5tr. Victoriei - 5tr. Dumbravei (DN 12A) —
Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - $tr. Tudor Viadimirescu - Str. Girii.

v' Ruta aferentd traseului 2 — nou infiintat: Str, Garii — Str. Tudor Viadimirescu ~ Str., $tefan ce! Mare (DN 12D) -
Str. Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A} ~ Str. Victoriei ~ Str. 22 Decembrie ~ Str. Libertatii — Str. Dimitrie
Canternir - Str. Picii tronson 2 — Str. Pacii tronson 1 - Str. Prundului tronson 1~ Str. Prundului tronson 2 - Str,
Garla Morii — Str. Pécii tronson 1 — Str. Libertdtii — Str. Aurel Viaicu - Str. 22 Decembrie — Str, Victoriei - 51r.
Dumbravei (DN 12A) = Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN 120} - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garii.

$1asi, Soseaus Nationall, nr. 25 ciadirea National Office Center (MO0, sta] 3

£2 officepencraftro %, 0772 045 267 @y vwovew pencrafirn



i

0
]

=
PENCRAFT"

seslution tewards sucress

PLAN JF AMPLASARE TRASEE PROPUSE
1i 1 Hacdn

B0 20012018

e

oo TEARERE T £ # 01,90 1
e TRREEN LS 2 1ok

Oy mobau oo
O} I T AR S
O EtEEnma ) i
O simreer et
© Zireemn pu we
Py T T —

© zimesimnes i m e

& e ¥ oty

sz

pimanry
G B S hotn i 3
e s

L

P e
@ prism .

PLAN [ AMPLASARE TRASEE FROPUSE
Eileril i £

et

LT

B

]

£ 2n ik e tp s
Aibim .

o
O ma v ram o

Ehofficafipencraftro %, 0772 045 267

Figurd 1: Reprezentare trasee de transport public ecologic propuse a fi infiintate
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Dezvoltarea sustenabild a mobilitatii orasului Com3nesti, prin infiintarea sistemului de transport public in comun
nepoluant si prin dezvoltarea infrastructurii suport pentru utilizarea modurilor alternative de transport
nepoluant, implicd o serie de investitii coordonate, respectiv: construirea unei autobaze, reabilitarea/
modernizarea infrastructurii rutiere pe portiunile degradate, care intrd in componenta celor 2 trasee de transport
public in comun propuse a fi infiintate, pe o lungime de 6.079,00 m|, crearea unei retele coerente de piste si trasee
pentru biciclisti pe o lungime totald de 3.603,00 mi si construirea/reabilitarea infrastructurii pietonale (trotuare)

pe ¢ lungime de 965,00 ml. Terenurile ce fac chiectul proiectului de investitii sunt detaliate in tabelul urmator;

‘Nr. IR P.fobr.i'etéte | Sl _Lungi_mgv
' Denumire strada S ‘Numdr cadastral reabilitatd
crt. e teren L o
INFRASTRUCTURA RUTIERA
1 Str. Garla Maorii 64888 725,00
2 Str. Prunduiui tronson 1 65097 841,00
3 Str. Pacii tronson 1 64185 578,00
4 Str. Pacii tronson 2 64185 170,00
5 Str. Dimitrie Cantemir 64320 552,00
6 Str. Gheorghe Lazar Domeniu public 64191 479,00
7 Str. C&mpului tronson 1 64186 200,60
8 Str. Cdmpului tronson 2 64187 70,00
9 Str. Prundului tronson 2 65097 85,00
10 Str. Libertati 64201 si 64209 1.426,00
11 Str. 22 Decembrie 65066 853,00
Total lungime strazi reabilitate prin proiect: 6.079,00
INFRASTRUCTURA PIETONALA (trotuare)
1 Str. Garla Morii tronson 1 ’ ) 64888 717,00
2 Str. Libertati Domeniu public 65136 248,00
Total lungime trotuare reabilitate prin proiect: 965,00
PISTE PENTRU BICICLETE
1 Pista biciclete Strada Aurel Viaicu 64833
{Tronson 1) Strada 22 Decembrie 65066
Tronson 2 aferent
Podului Sasu 65808
Tronson 2 aferent Pod 55809
Sasu 3.185,00
Strada Pacii tr. 1 64185
Domeniu public | Strada Pécii tr. 2 64185
Strada Prunduluitr. 1 65097
65810
Strada Prundului tr. 2 65087
2 Pista biciclete Strada Paciitr. 1 64185 248.00
(Tronson 2)
3 Pist3 biciclete Strada Paciitr. 2 64185 170.00
(Tronson 3}
Lungime totala piste biciclete propuse prin proiect: 3.603,00
AUTOBAZA
Suprafatd totald
Autobaza P+2E Domeniu public 60893 autobazi
(inclusiv parcare

#1231, Soseauas Hationald, nr. 25, cifidirea Nationat Office Center (N.0.C.), etaj 3
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3.434,81 mp
Total lungime drumuri supuse modernizarii (ml): 6.079,00
Total lungime pista pentru biciclete {ml}: 3.603,00
Lungime totali trotuare {ml): 965,00
Suprafata totald autobazd {mp): 3.434,81

Beneficii teritoriale
Amplasarea strategicd a investitiilor pe teritoriul orasului Comanesti asigurd o acoperire echilibratd a unei portiuni
considerabile din zona urbana, contribuind la:
s ronectarea populatiei direct deservite cu zonele de interes urban ale orasului Comanesti, pentru
asigurarea unei mobilitati durabile;
s facilitarea accesului la institutii esentiale (scoli, primarie} si alte puncte de interes (centre comerciale,
unitati bisericesti, centru de ingrijire, puncte de agrement);
= reducerea izolarii socio-spatiale a unor zone cu acces deficitar;
& incurajarea unei mobilitdti echitabile, prin deservirea inclusiv a populatiei vulnerabile (persoane Tn varsts,
cu dizabilita{i, copii);
= revitalizarea coridoarelor urbane secundare, prin integrarea lor in reteaua de transport public 5i crearea
de trasee continue pentru modurile nernotorizate (pietonal si velo).

10
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3. SITUATIA EXISTENTA S1 NECESITATEA INVESTITHLOR PROPUSE
3.1. Aneliza situatiel actuale relevanid pentru investitille propuse

Tn analiza referitoare la situatia actuali a mohilitatii urbane in orasul Comanesti au fost utilizate mai multe surse de
informare, respectiv:

#  Planul de Mobilitate Urband Durabild 2018-2030 al orasului Cominesti, judetul Baciy;

v Studiul de Trafic realizat la nivelul ariei de influentd al proiectutui;

= analize si consultari publice pentru a identifica principalele probleme iegate de mobilitate;

= Documentatia tehnico-economicd - Proiect tehnic.

A. Reteaua de transport

Teritoriul administrativ nu este amplasat pe coridoare majore de transport |a nivel national, ceea ce confers orasului
Comdnesti un rol tranzitor de distribuire la traficului in zona vesticd si nord-vesticd a tarii. Principalele drumuri
interurbane ce deservesc zona urband Comanesti sunt DN12A {Onesti) si DN2G {cu directia Moinesti-Baciu).

Majoritatea strézilor sunt incadrate in categoria a 1V-a — de folosintd local (peste 63% din lungimea total a retelei
stradale), acestea facilitdnd distributia traficului citre zonele de locuit. La nivelul orasului Comanesti nu au fost
identificate strézi de categoria | — magistrale, cu 3 benzi pe sens. Principaiele artere ale orasului au 2 benzi pe sens
{pe anumite tronsoane), fiind astfel incadrate in categoria a il-a, strézi de legitura.

Potrivit datefor furnizate de Institutul National de Statistica, in anul de referintd 2021, reteaua de strizi amenajate
din cadrul unitatii administrativ-teritoriale Comanesti insuma un total de 125 km. Din totalul retelei, 64 km
corespund strizitor modernizate, ceea ce reprezintd 51,2% din lungimea total.

Lipsa unui sistem de transport public — o problemi structurald majora

in prezent, orasul Comanesti nu beneficiazi de un sistem public de transport de cdldtori, ceea ce 5 determinat o
dependenta ridicatd de autoturismele personale, fapt ce genereazi:

= emisii ridicate de gaze cu efect de ser3 si poluare fonics;

* aglomerdri punctuale in zonele centrale sau in apropierea institutiilor;

® inechitate in mobilitate pentru cetdtenii fird acces la mijloace de transport proprii;

s supraincdrcarea infrastructurii rutiere existente, care nu este utilizats intr-un cadru de mobilitate coerent.

Pentru a remedia aceste disfunctionalitati, projectul propune, In acord cu directiile PMUD, infiintarea unui serviciu

public local de transport electric, prin introducerea a doud trasee, operate cu doud autobuze electrice, precum si

prin dezvoltarea infrastructurii aferente acestora. Astfe, rutele de transport public ecologic n comun vor fi

urmdtoarele:

v Traseul 1 — propus spre infiintare: Str. Garii — Str. Tudor Viadimirescu ~ Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str.
Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A) - Str. Victoriei ~ Str. 22 Decembrie ~ Str. Libertatii Str. Campului tronson
2 — Str, Campului tronson 1- Str. Ghe. Lazdr — Str, Picii tronson 1 - Str. Pacii tronson 2 - Str. Pacii tronson 1 —
Str. Libertdtit - Str. Aurel Vlaicu — Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei - 5tr. Dumbravei (DN 12A} - Str. Republicii
~ 5tr. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Vladimirescu - Str. G3rii.

v Traseul 2 —~ propus spre infiintare: Str. Garii - Str. Tudor Viadimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str.
Republicii — Str. Dumbravei (DN 12A} - Str. Victoriei — Str. 22 Decembrie ~ Str. Libertatit — Str, Dimitrie
Cantemir — Str. Pdcii tronson 2 - Str. Pdcii tronson 1 — Str. Prundului tronson 1 - Str. Prundului tronson 2 — Str.,
Garla Morii — Str. Pécii tronson 1 — Str. Libertitii — 5tr. Aurel Vlaicu - $tr. 22 Decembrie — Str. Victoriei - Str.
Dumbravei (DN 12A) - Str. Republicii — Str, Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Girii,
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B. Mijloace alternative de mobilitate {deplasari pietonale, deplasiri cu bicicleta, mersul pe jos si deplasarea
persoanelor cu mobilitate redusa)

Deplaséariie pietonale sunt forma elementard a mobilitatii. Tn fipsa unei infrastructuri adecvate care s3 ofere siguranti
celor care se deplaseaza pe jos, cota modald pentru acest tip de transport, in zona de influentd a proiectului propus,
este una redusé,

in prezent, infrastructura destinati transportului nemotorizat fn orasul Coménesti este insuficient dezvoltata,
trotuarele existente fiind limitate ca extindere i calitate, iar in ceea ce priveste pistele pentru biciclete, facilitatile
oferite persoanelor ce utilizeazd transportul nemotorizat sunt la momentul actual inexistente Iz nivelul orasului
Comanesti. Astfel, persoanele care utifizeazd aceste moduri de transport sunt determinate s3 circule pe partea
carosabild a strazilor, situatie in care sunt expuse unui risc ridicat de accidente, descurajand locuitorii s& adopte
modguri de transport sustenabile si reducdnd atractivitatea mersului pe jos sau utilizarii bicicletelor ca alternative
viabile de deplasare.

Infrastructura velo existent3 la nivelul orasului Com3anesti:

La nivelul orasului Comanesti, prin intermediul Planului National de Redresare si Rezilientd, este in implementare
proiectu! intitufat ,Construire piste de biciclete in Orasul Comanesti, judetul Baciu” ,prin care sunt previzute
luerdri de investitii in vederea construirii a doua piste de biciclete cu litimea de 2,4 m, ce cumuleazi o lungime total3
de 2.467,00 ml {aproximativ 2,4 km}.

Pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei pérti din cota modald a transportului privat cu autoturisme {in
crestere la momentul actual), citre utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, se propune prin proiectul analizat
inflintarea unei retele coerente de piste pentru biciclete Ja nivelul orasului Comiinesti, pe o lungime totald de
3.603,00 ml, pe strazile Str. Aurel Vlaicu, Str. 22 Decembrie, Faleza Trotus, Str. Pacii tr. 1 si tr. 2, Str. Prundului tr. 1,
Str. Prunduluitr. 2, Str. Pécii tr. 1sitr. 2. Pistele pentru biciclisti amenajate In cadrul acestui proiect ofer posibilitatea
preludrii traficului velo din cartierul Subiéloaia si orientdndu-l spre centrul orasul, citre statiile de autobuz, scoal3,
precum si catre DN12A,

Infrastructura pietonala (trotuare) existentd fa nivelul orasului Cominesti:

La nivelul transportului nemotorizat Tn orasul Comanesti, preblemele identificate in ceea ce priveste infrastructura
pietonald, au avut la bazd strézile cu trotuare inexistente sau neamenajate, trotuarele obturate de autavehiculele
parcate ilegal pe spatiul pietonal, trotuarele neadaptate persoanelor cu mobilitate redus3 si lipsa unor coridoare
pietonale moderne i atractive. Tn aceste conditii, pentru realizarea unui transfer sustenabil al unel parti din cota
modald a transportului privat cu autoturisme (in crestere la momentul actual), citre utilizarea mersului pe jos ca
mijloc de depiasare, se propune construirea/amenajarea de infrastructurd pietonald, constind in trotuare
amplasate de-a lungul strazilor: Str. Garla Morii, respectiv Str. Libertatii, pe o lungime de 965,00 ml si adaptarea
acestora pentry persoanele cu dizabilitat], asigurnd astfel un acces sigur si confortabil pentru toti cetatenii.

C. Analiza starii infrastructurii rutiere pe traseele propuse

in vederea credrii celor dous trasee de transport public In comun, In lungime totald de 24,5 km, care vor asigura
conexiunea directa a cartierelor deservite cu centrul orasului si, implicit, cu obiective urbane importante pentru
populatia locald, se impune reabilitarea urméatoarelor strizi care intrd in componenta traseelor propuse si care nu
indeplinesc conditiite pentru circulatia adecvatd a autobuzelor electrice: Str. Garla Morii {725,00}, Str. Prundului
tronson 1 (941,00), Str. Pacii tronson 1 (578,00), Str. Pécii tronson 2 (170,00), Str. Dimitrie Cantemir (552,00), Str.
Gheorghe Lazdr (479,00}, Str. C&mpuiui tronson 1 {200,00), Str. Cimpului tronson 2 (70,00}, Str. Prundului tronson
2 (85,00), Str. Libertétii {1.426,00 mi), Str. 22 Decembrie {853,00 ml}. Situatia strizilor care formeaz3 traseele de
transport public propuse a fi infiintate este prezentatd in tabelul de mai jos:

iz
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Strada ased de - Starea drurmului " .Observatii
R transport propus Tl - MGG
- 11 . . . ) ) .
Strada Garit Traseu Asfaltata — stare bund Nu se intervine prin prolect
Traseul 2
_— Traseul 1 - - . . . .
Strada Tudor Viadimirescu traseu] 2 Asfaltatd — stare bund Nu se intervine prin profect
Strada Stefan cel Mare (DN Traseul 1 . o . ) .
’ —stare buna Nu se int inpr
12D) Traseul 2 Asfalitatad u se intervine prin proiect
Ir ! « « ) . . .
Strada Republicit aseul 1 Asfaltata — stare buna Nu se intervine prin project
Traseui 2
. Traseul 1 . . . . . }
Strada Dumbravei {DN 12A) Traseul 2 Asfaltatd —stare bund Nu se intervine prin proiect
. - Traseul 1 o “ . . . :
Strada Victoriei ! Asfaltatd — stare bund Nu se intervine prin proiect
Traseul 2
. T 11 o . . . . . .
Str. Aurel Viaicu raseu Neasfaltatd — pietruita Se intervine prin proiect
Traseul 2
Tr l o e . X . .
Strada 22 Decembrie aseul 1 Neasfaltata — pietruita Se intervine prin proiect
Traseul 2
Str. Libertatii Traseut 1 Neasfaltata — pietruité Se intervine prin proiect
) Traseu! 2 P prinp
Str. Campului tronson 2 Traseul 1 Neasfaltatd — pietruitd Se intervine prin proiect
Str. Cdmpului tronson 1 Traseul 1 Neasfaltatd — pietryitd Se intervine prin proiect
Strada Gheorghe Lazar Traseul 1 Neasfaltata — pietruita Se intervine prin proiect
T Traseul 1 . - ] . . ;
Str. Pacii tronson 1 Neasfaltatd — pietruitd Se intervine prin proiect
Traseul 2
- Traseul 1 .. L , , . ,
Str. Pacii tronson 2 Neasfaltata ~ pietruitd Se intervine prin proiect
Traseui 2
Str. Dimitrie Cantemir Traseu! 2 Neasfaltatd - pietruitd Se intervine prin proiect
Str. Prundului tronson 1 Traseui 2 Neasfaltatd - pietruitd Se intervine prin proiect
Str. Prundului tronson 2 Traseul 2 Neasfaltatd ~ pietruitd Se intervine prin proiect
Str. Garla Morii Traseul 2 Neasfaltatd — pietruitd Se intervine prin proiect

D. Managementul traficufui
Situatia traficului la nivelul orasului;

Analiza cenditiilor de trafic existente pe reteaua rutierd a orasului Cominesti, judejut Baclu, relevd faptul ci
circulatia vehiculelor se desfasoard in med fluent, fard inregistrarea unor ambuteiaje persistente sau blocaje
semnificative in intersectiile principale. Structura rutierd a localititii, desi traversata de artere nationale si judetene,
beneficiazd de o distributie echilibraté a fluxurilor de trafic, astfel incit valorile de circulatie inregistrate in intervalele
de varf ramén in general sub pragurile critice de capacitate,

Tn orasul Comanesti existd un sistem de semaforizare functional, implementat in principal la nivelul unor intersectii
si treceri de pietoni cu flux pietonal ridicat, in scopul cresterii sigurantei circulatiei. Sisternul utilizat este de tip
conventional, bazat pe semafoare clasice, unele dintre acestea fiind dotate cu butoane de actionare manualé pentru
pietont (push-button), fard a integra componente de tip inteligent sau adaptiv care s& permitd optimizarea automata
a timpilor de semaforizare Tn functie de volumul de trafic. Avind in vedere valorile moderate ale traficului rutier
Tnregistrate [a nivelul orasului si lipsa unor ambuteiaje semnificative, solutia existent este consideratd adecvats
necesitatilor actuale.

i3
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in prezent, orasul nu dispune de un sistem integrat de management intefigent al traficului, acesta fiind propus spre
implementare, in contextul Infiintésii sistemului public de transport in comun prin prezentul proiect ,,Dezvoltarea
durabild a mobilitdfii urbane in orasul Cominesti, judeful Bocdu®, fiind vizate urmitoarele componente de
management al traficului:
= Implementarea sistemelor digitale de informare a pasagerilor in timp real cu privire la derularea
transportului public {estimari de timp, numér autobuz, destinatii etc.) prin dotarea cu panouri informative
digitale atat in autobuze, cit si In statiile de autobuz;
~ dotarea autobazei cu infrastructurd hardware si software necesard conectérii sistemului de informare cu
refeaua de transport, prin utilizarea senzorilor GPS si a tehnologiilor de transmitere a datelor in timp real:
— instalarea de sisteme GPS pe cele 2 autobuze electrice propuse a fi achizifionate, care vor permite
achizitionarea de date inteligente bazate pe timp, viteza de deplasare, distanta si transmiterea datelor
achizitionate prin GPRS, contribuind la optimizarea traseelor i gestionarea eficientd a flotei de transport
pubdic;
— nstalarea de indicatoare rutiere pentru prioritizarea mijloacelor de transport in comun, facilitnd circulatia
eficientd si sigurd a autobuzelor pe traseele stabilite.

n contextul infiintarii sistemului de transport public ecologic, bazat exclusiv pe autobuze electrice, a fost analizati
oportunitatea implementirii unui sistem de semaforizare inteligents in anumite intersectii, in vederea asiguririi
prioritatii autobuzelor electrice in trafic.

Conform studiului de trafic, in urma evaludrii criteriilor pentru introducerea semaforizarii inteligente si a
particularitatilor orasului Comanesti, judetul Bac3u, s-a constatat ci nu existd a justificare tehnico-economics reald
pentru implementarea unui astfel de sistern, din urmétoarele considerente:
v' fluxul de trafic este redus, iar intersectiile nu prezinta risc de blocaj sau ambuteiaj care s3 afecteze
transportuf public;
v'  viteza medie de circulatie este moderatd, nefiind necesard o reglare suplimentars prin semaforizare
inteligentd;
¥" numarul mic de autobuze electrice ce vor opera pe trasee si frecventa curselor redusa (2 rute de transport
public infiintate pe care va circula cite 1 autobuz electric de mici dimensiuni, frecventa curseftraseu/zi -
3);
v' Siguranta rutierd poate fi asigurati prin indicatoare, treceri de pietoni si limitatoare de vitezd, fir3 a
impune opriri frecvente prin semafoare.

in concluzie, un sistem de semnalizare rutierd bazat pe indicatoare si marcaje este considerat suficient pentru
asigurarea unui nivel optim de siguranta si eficientd a mobilitdtii urbane luand Tn cafcul dezvoltarea sistemului de
transport public ecologic in comun.

fn acest context, nu se constatd necesitatea implementirii unor sclutii avansate de gestionare a traficului, precum
sisteme de semaforizare inteligentd sau monitorizare adaptivi. Reteaua actuald raspunde in mod satisficitor
cerintelor de mobilitate urband, iar misurile de regularizare a circulafiei existente {semnalizare verticald si
orizontald, regimuri de prioritate), suplimentate de masuri de de semnalizare rutiers bazat pe indicatoare si marcaje
pentru prioritizarea autobuzelor electrice In trafic, sunt adecvate si suficiente pentru asigurares unui trafic sigur si
fleent.
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E. Infrastructura suport pentru transportul public in comun:

La nivelul orasului Comanesti nu exist3 infrastructurd de garare autobuze si nici alte elemente de infrastructurd
suport care sa sustind functionarea unui sistem public de transport In comun.

Astfel, prin prezentul proiect se va crea infrastructura tehnico-materiald suport necesard pentru funclionarea
sistemului public de transport In comun propus a fi infiintat 5i pentru operarea eficientd a curselor de transport pe
cele 2 rute infiintate, respectiv:

— O clddire cu destinatia de autobazi in vederea asigurarii conditiilor optime de garare, parcare, intretinere si
alimentare a autobuzelor electrice, echipati cu 2 statii de incarcare electricd. Autobaza, va asigura, printr-un
centru de comanda dotat si echipat, functiunile operationale si organizatorice necesare gestionarii sistemului
de informare calatori, precum si monitorizarea autobuzelor electrice in trafic.

3.2. Problemels sifsau nevoile specifice cirors le va vaspunde projectul de investiti

Proiectul ,Dezvoltarea durabild @ mobilitdtii urbane in orasul Comdnesti, judetul Bacdu” rispunde unui set clar
definit de probleme si nevoi identificate in cadrul Studiului de trafic si al consultirilor publice desfisurate la nivel
local. Acestea reflecta realitatile si provocarile cu care se confrunta orasul Comanesti in domeniul mobilitétii urbane,
precum si asteptdrile exprimate de cétre comunitate.

Nivelul ridicat &l emisiilor de gaze cu efect de serd generate de transportul rutier motorizat constituie unul dintre
principatele riscuri ecologice urbane cu un impact negativ semnificativ asupra mediului inconjurétor si asupra calitdtii
vielii populatiei din orasul Comanesti. Tn aceste conditii, se creeazi o necesitate investitional3 stringentd pertru
infiinfarea unui sistem de transport public ecologic cu doud trasee propuse si dezvoltarea infrastructurii suport,
necesare asigurarii functionalitdtii sistemului. Totodatd, adiacent se impune realizarea de investitii in dezvoltarea
infrastructurii ce sustine utilizarea mijloacelor de transport nemotorizate si nepoluante (pietonala si velo).

investitia este justificatd de necesitatea de a rdspunde lipsei unui sistem de transport public, care limiteazd
mobilitatea si creeazd inechitdti in accesul 1a servicii esentiale, Sistemul de transpart propus va acoperi o arie
considerabild a orasului, conecténd cartierele rezidentiale cu puncte de interes majore — institutii, scoli, centre de
fngrijire, zone economice si spatii verzi. Prin aceastd interventie, se urméireste nu doar facilitarea deplasarilor, ¢i
gi crearea unui cadru modern, echitabil si sustenabil pentru dezvoltarea comunitatii.

Totodata, absenta unui sistem de transport public in comun la nivelul orasului, nivelul insuficient de dezvoltare al
infrastructurii pietonale, precum si lipsa infrastructurii velo in orasul Comanesti, contribuie la izolarea cartierelor
deservite fatd de centrul urban, accentuénd disparitatile in accesul Ja servicii, educatie, sinétate si Jocuri de munca.
Aceastd situatie afecteazd in mod direct calitatea vietii, In special a persoanelor fara mijloace de transport proprii si
genereaza un dezechilibru major in ceea ce priveste mobilitatea urbana.

Ca marime orasul Coménesti este de categoria IV, avand o populatie de 22.887 de locuitori intr-un teritoriu
administrativ de 6.387 ha (63,87 km?) din care, 1.168,10 ha (11,681 km?) In intravilan i 5.218,90 ha (52,189 km?) in
extravilan, cu o organizare administrativa rasfiratd. Astfel, existd distante destul de mari intre zonele de interes ale
localitatii, populatia orasului avand la dispozitie doar mijloacele de transport personale (motorizate) de a le parcurge,
transportul public in comun nefiind dezvoltat {a nivel local.

n acest context, devine indispensabild nfiintarea sistemului public de transport in comun cu cele doud trasee de
transport propuse a fi create, astfel incét s3 interconecteze cartierele direct deservite de proiect ce Inglobeazd
aproximativ 45% din populatia totald a orasului Comanesti u centrul orasului, precurmn si dezvoltarea infrastructurii
destinate mijloacelor de deplasare nemotorizate — piste pentru biciclete si trasee pietonale sigure,
Prin aceste masuri se urméreste:
¥ Asigurarea unui acces egal si nediscriminatoriu la servicii publice, institutii si oportunitdti economice pentru
toti cetdtenii orasul, indiferent de zona de resedint;
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Reducerea emisiei de gaze cu efect de serd {GES) si imbunititirea calititii aerului, prin Tncurajarea
transferului modal de ta autoturismele personale citre mijloacele de transport sustenabile;
Cresterea mobilitdtii urbane sustenabile, prin promovarea mersului pe jos si a utilizirii bicicletel ca

alternative viabile de deplasare;

Consolidarea coeziunii teritoriale si sociale intre cartierele componente ale orasului Comanesti prin

eliminarea barierelor de conectivitate.

Prin aceste interveniii, administratia publica local3 Tsi propune s3 raspund3 concret nevoilor reale ale comunitatii si
53 contribuie activ la atingerea obiectivelor de dezvoltare durabild, inclusiv prin alinierea Iz politicile europene
privind mobilitatea verde §i tranzitia cdtre orase inteligente si sustenabile.

Se disting, astfel, urmatoarele necesitdti din punct de vedere at mobilitatii urbane la nivelul or:

Nr.

o Crt.a e

Tabel - NecesitGtile specifice existente si mdsurile de interventie propuse prin project

Mecesititile specifice

Necesitatea Infiintdrii unui sistem public de
transport in comun si infiintarea de trasee de
transport care sé interconecteze prin curse
regulate principalele cartiere rezidentiole cu
centrul orasului si puncte de interes de pe
plan local, sustinutd de:

cota modala de transport cu autoturisme
personale este extrem de ridicatd
{40,1%) avind in vedere lipsa unui sistem
de transport public In comun emisiile de
dioxid de carbon ridicate avand in vedere
cresterea numaruhi de utilizatori de
autoturisme personale Tn scenariul ,fard
proiect”;

mobilitate urband redusd generatd de
dificultatea accesului  populatiei  Ta
punctele de interes ale orasului avand in
vedere organizarea teritoriald risfirata a
intravilanului orasului.

Nevoia de a reabilita o puarte din reteaua
stradald care compune rutefe sistemului de
transport public in comun propus a fi infiintat
prin proiect.

pe traseele propuse pentru operareq
sistemului public de transport in comun ce
va fi infiintat s-au identificat o serie de
stréizi care au o stare tehnicd precard,
fiind partial pietruite sifsau afldndu-se
Tnir-o stare avansaid de degradare.

Misurile de interventie propuse prin prolect

Proiectul rdspunde necesitdfii identificate prin urmétoarele

masuri investifionale propuse:

= infiinjarea sistemului de transport public in comun cu doud
rute de transport, fiecare deservitd de o linie de auiobuz
dedicata, care vor deservi direct cartierele Zavoi, Centru,
Supan, Laloaia si Subldlcaia si le vor conecta cu centrul
orasului, conferind populatiei locale accesul 1a diverse puncte
de interes;

= achizitionarea a doua sutobuze electrice care vor asigura
functionalitatea traseelor de fransport public in comun
nfiintate satisficdnd nevoile de mobilitate identificate la
nivelui populatiei, in conditii moderne si ecologice;

@ amenajarea de statii destinate transportului public in comun,
prevazute cu addposturi de asteptare, mobilier stradal si
panouri de informare, care vor asigura confortul, informarea
si siguranta utilizaterilor de transport In comun.

In vederea asigurérii functionalitétii sistemului public de transport
in comun propus a fi infiintat prin proiect in conditii de eficient si
siguranta s-a verificat starea tehnicd a infrastructurii strizilor care
campun cele 2 trasee destinate operdrii transportului public in
comun.

Astfel, prin proiect se propune reabilitarea si modernizarea a
6,079 km de drum, reprezentnd anumite strizi care vor deservi,
cu precadere, sistemul de transport public infiintat, Lucrdrile de
reabilitare vor viza urmdtoarele strézi: Str. Garla Morii (725,00
mi), Str. Prundului tronson 1 {941,00 ml), Str. P3cii tronson 1
{578,00 ml), Str, Pacii tronsan 2 (170,00 ml), Str. Dimitrie Cantemir
(552,00 ml), Str. Gheorghe Lazdr (479,00 mi}, Str. Campului
tronson 1 {200,00), Str. Campului tronsen 2 (70,00 ml}, Str.
Prundului tronson 2 (85,00 mi), Str. Libertatii {1.426,00 mi), Str. 22
Decembrie (853,00 ml).
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Necesitatea dezvoltdrii  si  Imbundtatirii
calitdthi infrastructurdi destinate miffoacelor
clternative de utifizare o modurilor
nemotorizate de transport public, sustinutd
de:

Situatia transportulul public de tip velo:

= lipsa/insuficienta facilitdtilor de
infrastructurd  publicéd velo lo nivelul
orasului Comdnesti;

& cota modald de transport cu mijloace velo
este scdzutd, din cauzo infrastructurii
inexistente

“ riscul  ridicot  de occidente  pentru
persoanele care utilizeazd mijloace de
tronsport velo in lipsa amenajdrilor
publice corespunzitoare.

Situatia transportului public pietonal:

B pe anumite strazifportiuni de strazi
propuse spre reabilitare nu  exista
trotuare amenajaie sau acestea prezintd
o stare tehnica deficitard, traficul pletonal
realizandu-se cu dificuitate, pietonii fiind
fortati sa circule pe acostamente sau pe
partea carosabila,

Necesitatea realizirii  unui  sistem de
management al traficului, In  contextul
Infiintdrii unui sistem public de transport
ecologic in comun cu 2 rute de transport
prestabilite

n scopul cresterii sigurantei si a gradului de atractivitate pentru
transportul cu mijloace de transport nemotorizate (biciclete,
trotinete, scaune cu rotile, role, ete) apare nevoia tredri unei
retele de piste speciale pentru transportul velo.

Astfel, pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din
cota modald a transportuiui privat cu autoturisme {in crestere ia
momentul actual), catre utilizarea bicicletei ca mijloc de
deplasare, se propune dezvoitarea unei retele coerente de piste
pentru biciclete pe o lungime de 3.603 ml amplasate pe Str. Aurel
Vlaicu, 5tr. 22 Becembrie, Faleza Trotus, Str. Pacii tr. 1, Str. Pacii tr.
2 §i Str. Prandului

fr contextu! dezvoltérii mobilitétii urbane bazatd pe utilizarea
modurilor de transport nemotorizate la nivelul orasului
Comanesti, se propune construirea/amenajarea de infrastructurd
pietonald si adaptarea acesteia pentru persoanele cu dizabilitdfi,
asigurand astfel un acces sigur si confortabil pentru cetdfenii,
respectiv - trotuare amplasate de-a lungul strazilor: str. Gérla
Morii si str. Libertétii, In lungime totald de 965,00 ml.

Dezvoltarea infrastructurii de mobilitate urband la nivelul orasului
Coménesti, ce va fi axata atét pe medul de transport public in
comun, cat si pe moduri nemotorizate de transport {pietonal,
biciclete}, implica, Tn mod automat, implementares unui sistem
de managerent al traficului la nivelul ariei de influenta a
proiectului.

Tn acest sens proiectul propune implementarea unui sistem de
management al traficului prin urmatoarele activitati:

- achizitia a doua autobuze electrice dotate cu dispozitive
GPS, ce vor fi conectate la sistemul software pentru
managementul traficulul din cadrul autobazei si instalarea
unuf sistem de informare in timp real a cdlatorilor care
prevede detarea autobuzelor si a statillor de autobuz cu
panouri informative digitale care vor afisa conjinut cu
informatii in timp real referitoare la derularea transportului
public {orar, numar autobuz, destinatii etc.). Funciionarea
acestor panouri va f asiguratd prin conectarea for la centrul
de comanda din autchaza;

- instalarea de indicatoare rutiere pentru prioritizarea
mijloacelor de transport in comun, facilitind circulatia
eficientd si sigurd a autobuzelor pe traseele stabilite. Avand
fn vedere traficul redus de la nivelut orasului Comanesti, nu
se justificd introducerea unui sistem de semaforizare
inteligentd . Se propune implementarez unui sistem de
semnalizare rutierd clasicd {indicatoare, marcaje rutiere,
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Necesitatea implementdril unor mdsuri
operationale/organizatorice pentru
imbundtdtirea si asigurarea competitivitdtii
sistemului de transport public dezvoltat prin
proiect.

treceri pietonale} pentru o sigurantd crescutd si costur
reduse de operare.

n vederea asigurarii atractivitatii $i competitivitatii sistemului de
transport publicin comun infiintat si a modurilor nemotoerizate de
transport din aria de referintd a proiectului, se propun o serie de
masuri organizatorice, complementare investitiifor
infrastructurale, menite sd contribuie [a maximizarea impactului
proiectului privind reducerea emisiilor de echivalent CO2 din
sectorul transporturilor, eficientizarea mobilitatii si Tmbunétatirea
calitatii vietil in orasul Comanesti:

#

derularea unei campanii de informare la nivelul populatiei
din aria deservita de sistemul de transport public nepoiuant
infiintat prin proiect cu privire la avantajele/beneficiile
utilizérii transportului public ecologic In detrimentul utilizrii
masinilor personale si mijloacelor alternative de transport

nemotorizate (pietonal si velo} in detrimentul celor

motorizate,

Prin crearea unui serviciu public de transport deservit de autobuze electrice, modernizarea strizilor si a trotuarelor
si amenajarea pistelor pentru biciclisti, Comdnesti va deveni un oras mai accesibil, mai sigur si mai prietenos cu
mediul. Aceste investitii vor facilita mobilitatea zilnicd a locuitorilor, reducdnd dependenta de autoturismele
personale si oferind alternative de transport eficiente si ecologice. De asemenes, prin imbundtatirea infrastructurii
urbane, proiectul va contribui la cresterea atractivitdtii orasului pentru noi investitii si va sprijini dezvoltarea
economica locala.

Dincolo de beneficiile imediate, implementarea acestui proiect aliniazd orasul Cominesti la tendintele moderne de
mobilitate urband sustenabild promovate la nivel national si european. Astfel, orasul nu doar ¢3 va beneficia de un
transport mai eficient si de infrastructurd modernizatd, ci se va pozitiona si ca un exemplu de bund practicd pentru
alte orase similare ca nivel de dezvoltare.

3.3, Oportunitates promovirl investitiel

Oportunitatea realizdrii proiectului , Dezvoltarea durabild a mobilitdtii urbane Th orasul Cominesti, judetul Baciu”
este fundamentatd atdt pe analiza situafiei existente, cit si pe evaluarea potentialului socio-economic al ariei de
implementare.

Un factor esential care demonstreaza oportunitatea promovirii investitiei este bazinul demografic existentTn orasul
Comanesti, care va constitui publicul-tintd al serviciului de transport public electric Infiintat. Conform datelor de pe
INSSE - POP107D - POPULATIA DUPA DOMICILIU fa 1 ianuarie pe grupe de varsta si varste, sexe, judete si localitat,
anul 2022, orasul are o populatie totald de 22.887 locuitori.

Avand in vedere cd prin proiect se propune infiinfarea sistemului public de transport in comun, far acoperirea
teritoriald propusa pentru cele 2 trasee de transport public electric a fost configurata astfel incét s3 deserveascd atat
nucleut urban central, ¢at si principalele cartiere ale orasului, unde sunt localizate numeroase obiective de interes
pentru populatie (unitati si centre educationale, 13cas de cult, muzeu, puncte de atractie turistica, institutii de interes
public, etc.), se condiderd cd proiectul deserveste Intreaga populatie a orasului.
Populatia direct deservita:
Avand in vedere aceste date si, ludnd in calcul rutele traseelor nou Tnfiintate pe care vor opera autobuzele electrice
propuse spre achizitionare, formate din:
v traseud 1, cu ruta: Sir. Gérii — Str. Tudor Viadimirescu - Str. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Republicii - Str.
Dumbravei (DN 12A} — Str. Victoriel — Str. 22 Decembrie — Str. Libertdtii - Str. Cadmpului tronson 2 — Str.
Campului tronson 1- Str. Ghe. Lazér ~ Str. Pacii tronson 1- Str. Pacii tronson 2 — Str. Pacii tronson 1- Str.
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Libertatii — Str. Auref Viaicu — Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei - $tr. Dumbravei (DN 12A) — Str. Republicii —
Str. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Gérii;

®  traseul 2, cu ruta: Str. Garii ~ Str. Tudor Viadimirescu — Str. Stefan cel Mare (DN 12D} ~ Str. Republicii — Str.
Dumbravei (DN 12A) — Str. Victoriei — 5tr. 22 Decembrie - Str. Libertétii — Str. Dimitrie Cantemir ~ Str. Pacii
tronson 2 — Str. Pécii tronson 1 — Str. Prundului tronson 1 — Str. Prundului tronson 2 - Str. Garla Morii ~ Str.
Pécii tronson 1 - Str. Libertdtii — Str. Auref Viaicu - Str. 22 Decernbrie — Str. Victoriei - S$tr. Dumbravei (DN
12A} - Str. Republicii — Str. Stefan cel Mare (DN 12D} - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Gérii,
zonele direct deservite de investitie, aldturi de informatii cu privire fa structura populatiei, conform informatiilor din
cadrul Studiuiui de Trafic, se prezinté astfel:

:]r; Denumire cartier/sat/ deservit Populatia direct deservita (perscane)
1 Cartier Zavoi 1.724
2. Cartier Cenfru 1048
3. Cartier Supan 2508
4 Cartier Liloaia 4080
5 Cartier Sublaloaia 1048
TOTAL 10.408

Aceasta distributie demograficd evidentiazd faptul cd 45,47% din populatia orasului Comanesti va fi direct deserviti
de investitille prevazute prin proiect (traseul celor 2 rute de transport public, traseele pistelor de biciclisti
propuse).

Prin urrare, implementarea proiectului este justificat3 de;

= existenta unei cereri reale pentru infiintarea unui serviciu de transport public, exprimaté atat direct prin
consuitari publice, ¢at st indirect, prin nevoile de mobilitate identificate;

= marimea si densitatea populatiei — 22.887 de locuitori, care sustine fezabilitatea si viabilitatea econemics
a serviciului propus;

& impértirea geograficd a populatiei, care impune necesitatea unei retele de transport coerente si eficiente,
capabilé sa asigure conectivitatea intre zonele rezidentiale, centru si punctele de interes ale orasului;

= phiectivul de crestere a mobilitatii urbane durabile, In conformitate cu strategiile nationale si europene
privind reducerea emisiilor de carbon si tranzifia verde.

Totodatd, investitia propusa in cadrul proiectului de mobilitate urban durabild pentru orasul Comanesti are un
caracter integrat, prin abordarea simultand a mai multor functii esentiale pentru dezvoltarea durabild a unei
comunitati. Astfel, proiectul raspunde urmatoarelor dimensiuni:

Functia economica: Proiectul genereazd locuri de muncd n etapa de implementare si operare, dinamizeaza
economia locald prin facilitarea accesului fa servicii, institutii si puncte comerciale (Colegiul Tehnic ,Dimitrie Ghika”,
Gradinita cu Program Prelungit ,,Dumbrava Minunat3”, Centrul Scolar de Educatie Incluzivd nr. 2, R.G.5. COMPANY
S.R.L, 5.C. GLASS PROIECT TERMOPAN S.R.L, KAUFLAND ROMANIA S.C.S, etc.), susiine turismul local {ex. obiective
aflate pe trasee: Camping ,la Gradina”) si contribuie la reducerea cheltuielilor de deplasare pentru populatie.

1. Functia sociald: Investitia faciliteaza accesul la servicii publice esentiale (scoli, spitale, primérie, justitie,
servicil fiscale}, creste accesibilitatea pentru locuitorii din zone marginalizate (Zona ,,Paraul Sec”, Cartierul
Supan, Cladirea Sociala ,Carpati”, Zona ,Zdvoi”) prin conectarea acestora la serviciile esentiale si locurile
de munca din oras, asigura accesibilitatea perscanelor cu dizabilitéti la infrastructura creatd, prin adaptarea
acesteia la nevoile lor specifice, reduce excluziunea sociald si sporeste siguranta rutiers prin infrastructura
pietonald si velo modernizata.
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2. Functia de mediu: Prin dezvoltarea sistemului de transportui public in comun i a infrastructurii pentru
mobilitate nemotorizata, proiectul contribuie la reducerea emisiilor de carbon si la diminuarea polu&rii
fonice, sustindnd un mediu urban mai curat 5i mai sénédtos.

3. Functia educativd si de schimbare comportamentald: Prin organizarea unel campanil de informare si
constientizare, proiectul isi asumd@ si o funclie educativd, vizdnd schimbarea mentalitagilor i
comportamentelor legate de mobilitate, n favoarea unor practici susienabile.

4. Functia_urbanisticd_si_de planificare teritoriald: Proiectul sprijind planificarea teritoriald coerentd,
conecteazd zonele rezidentiale cu institutiile de interes public si reconfigureaza spatiul urban prin
infrastructurd modernizati {trotuare, piste de biciclete, statii de transport). Totodatd, creeaza premise
pentry dezvoltarea durabil ulterioard, in continuitate cu investitiile deja realizate.

Investitia propusd nu vizeazd doar Tmbundtatirea infrastructurii de mobilitate, ¢i are un impact profund asupra
mediului, calitdtii vietii, incluziunii sociale si dezvoltarii economice locale. Prin caracterul sdu integrat, proiectu!
contribuie direct la obiectivele de dezvoltare durabiia si la crearea unui model de mobilitate urband multimodald,
ecologica, eficienta si incluziva.

De asemenea, in aria de referinta a proiectului de investitii (traseele nou infiintate} suntlocalizate institutii de interes
public (unitdti de Invatdmant si centre educationale: Gradinita cu Program Prelungit ,Dumbrava Minunata” (Sir.
Gérii, nr. 11), Centrul Educational PHRONESIS (Strada Tudor Viadimirescu, nr. 9), , obiective de interes religios:
Biserica ,Nasterea Maicii Domnului”, amplasata pe Str. Minerului, nr. 13 si alte puncte de interes local, precum
Ciminul pentru persocane varstnice (Str. Costisa, nr. 2} si puncte de atractie turistica: Camping ,la Gradina”{Str.
Prundului, nr. 1A} si Restaurantul ,La Caprioara” (Str. Minerului, nr. 78}

in concluzie, oportunitatea realizarii investitiei este sustinuti atét de necesitatea rezolvirii problemelor actuaie de
mobilitate, cit si de baza demograficd solidd care va asigura functionalitatea si utilizarea constanta a serviciului de
transport public electric dezvoltat in orasul Comanesti. Cele ante-mentionate demonstreazd existenta unei cereri
pentru Infiintarea sistemului de transport public local propus prin prezentul project.
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4. SCENARHLE TEHNICO-ECONOMICE PROPUSE PENTRU ATINGEREA OBIECTIVELOR
PROIECTULUI DE INVESTITH

Pentru realizares projectului ,Dezvoltarea durabild a mobilititii urbane in oragul Comanesti, judetul Bacdu” au
fost analizate doud scenarii tehnic-economice alternative, fiecare avind ca scop infiintarea sistemului public de
transport in comun in orasul Comanesti, modern, ecologic si sustenabil, adaptat necesitatilor locale si specificului

urban.

Scenariul 1 prevede infiintarea sistermului puklic de transport in comun prin crearea a doud nol trasee de transport
public ecclogic pe care vor opera doud autobuze electrice, Tn timp ce Scenariul 2 presupune utilizarez a doui
autobuze hibride pentru acelasi trasee propuse a fi infiintate.

Tri rest, cele doud scenarii includ aceleasi componente de infrastructura si masuri operationale:

modernizarea infrastructurii rutiere aferente traseelor de transport public electric asigurdnd conditii
optime de circulatie i siguranta pentru utilizatori;

construirea unei autobaze dedicate transportului public ecologic, prevazuts cu statii de incircare, spatii
pentru parcare st intretinere, logistica specificd pentru reparatii, un sistem de spalatorie echipat complet si
facilitati administrative necesare gestionarii eficiente a sistemului:

amenajarea de statii noi de calatori ce vor sustine operarea eficienta a autobuzelor pe traseele de transport
public in comun Infiintate;

crearea unei retele adecvate de piste pentru biciclisti la nivelu! orasului Cominesti In vederea stimulirii
utilizarii transportului nemotarizat de tip velo prin facilitarea accesulut la infrastructura necesars;
construirea $i reabilitarea infrastructurii pietonale, constind in trotuare si adaptarea acestora pentru
perscanele cu dizabilitati, asigurénd astfel un acces sigur si confortabil pentru toti cetatenii;

asigurarea atractivitifii si competitivititii traseului de transport ecologic infiintat prin proiect si a
modurilor nemotorizate de transport in aria de referinti a proiectului prin actiuni operationale suport ce
auin vedere cresterea interesului in ceea ce priveste utilizarea infrastructurii create/extinse/reabilitate prin
proiect: prioritizarea mijloacelor de transport in comun prin instalarea deindicatoare rutiere, digitalizarea
transportului urban {implementarea unui sistem de informare ciftori), misurd compatibild cu nevoile
comunitatii locale si derularea unei campanii de informare la nivelul populatiei din aria deservit3,
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Tabel 4.1: Obiectivele proiectului si solutiile propuse prin prisma celor doud scenarii

.. OBIECTIV.

Obiectiv 1.
Reabilitare strdzi, reglizaren
retelei de piste dedicate
circulatiei bicicletelor,
realizare trotuare, realizare
drum de acces si parcare
autobazd

Obiectiv 2.
Implementarea sistemului
de management inteligent
ol traficului si al sistemului

de informare céldtori

SCENARIUL 1

in vederea reabilitérii si modernizarii strazilor:

Str. Gérlo Morii, Str. Prundului tronson 1, Str.
Pdcii tronson 1, Str. Pdcii tronson 2, Str.
Dimitrie Cantemir, Str. Gheorghe Lazdr, Str,
Carmpului tronson 1, Str. Cdmpuiui tronson
2, Str. Prundului tronson 2, Str. Libertéiti, Str.
22 Decembrie.

Structura rutiera propusd va avea urmatoares
alcatuire:

strat de uzurd din beton asfaitic BAPC 16 - 4
cm;

strat de legaturd din mixturd asfaltica
BADPC 22,4~ 6 crmy;

strat de fundatie superior piatrd spartd
naturald - 15 cm;

strat de fundatie inferior din balast - 25 cm;
strat de formd din pdméant stabilizat cu 50%
adaos din balast — 10 ¢m.

Piste de biciclete structura constructiva:

strat de uzurad beton asfaltic BAS — 4 ¢my;
strat din beton simpiu C20/25 ~ 10 om;
strat fundatie din balast — 15 cm.

Trotuare structurd constructivi:
®= pavele vibropresate dirn beton - 6 cm;

strat de nisip pilonat -5 cm;

= strat de fundatie din balast — 20 cm.

Drum acces si parcare autobazd structurd
constructiva:
® strat de uzurd de tip BAPC 16;

strat de fegatura de tip BADPC 22,4 -6 cm;

= strat de fundatie superior din piatra sparta

naturala — 15 cm;

® strat de fundatie din balast — 30 cm.

echiparea autobuzelor electrice propuse
spre achizitionare cu dispozitive GPS si
panouri digitale de informare c¢aiatori si
conectarea acestora la centrul de
comanda pentru managementul traficului
din autobaza construitd prin prezentul
proiect de investitif;

dotarea statiilor de autobuz de pe traseu
cu panouri informative digitale care vor
afisa continut cu informatit in timp real
referitoare {a derularea transportului
public (orar, numér autobuz, destinatii
etc.);

SCENARIULZ

n vederea reabilitirii si modernizarii strazilor:

Str. Gdrla Morii, Str. Prundului tronsorn 1, Str.
Pdcii tronson 1, Str. Pdcii tronson 2, Str.
Dimitrie Coanternir, Str. Gheorghe Lazdr, Str.
Campului tronson 1, Str. Cadmpului tronson 2,
Str. Prundului tronson 2, Str. Libertéitii, Str. 22
Decembrie.

Structura rutierd propusd va avea urmatoarea
alcituire:

strat de uzurd din BAPC 16 - 4 cmy;

strat de legatura din BADPC 22.4—-6cm;
strat de balast stabilizat cu ciment — 15 cmy;
strat de fundatie inferior din balast — 25 cm;
strat de forma din pamant stahilizat cu 50%
adaos din balast — 10 cm,

Piste de biciclete structura constructiva:

strat de uzurd din beton asfaltic BAR — 4 cmy;
strat din balast stabilizat cu ciment - 10 ¢cm;
strat fundatie din balast - 15 cm.

Trotuare structurad constructiva:

strat de uzurd din BAS ~ 4 cmy;
strat din beton stabilizat - 10 cm:

s strat de fundatie din balast - 20 cm.

Drum acces si parcare autobazd structurd
constructiva:

m strat de uzura de tip BAPC 16;

= strat de fegdturd de tip BADPC 22,4 — 6 cmy;

= strat de fundatie superior din piatrd sparté

naiurald — 15 cm;

® strat de fundatie din balast — 30 cm.

echiparea autobuzelor hibride propuse
spre achizitionare cu dispozitive GPS si
panouri digitale de informare cdlatori si
conectarea acestera [a centrul de comandé
pentru  managementul traficului  din
autobaza construitd prin prezentul proiect
de investitii;

dotarea statiilor de autobuz de pe traseu cu
panouri informative digitale care vor afisa
continut cu informatii in timp real
referitoare la derulareaz transportului
public {orar, numadr autobuz, destinatii
ete.);
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Obiectiv 3.
Amenajarea statiifor de
transport public in comun

Obiectiv 4,
Construire autobozd

= instalarea de indicatoare rutiere pentru
prioritizarea autobuzeler electrice, care
semnalizeaza si reglementeazi pricritatea
mijloacelor de transport in comun in
intersectii si pe traseu, contribuind la
fluidizarea  traficului  si eficienta
transportului public pe traseele Infiintate.
= Sevoramenaja 15 statii de transport public,

Construire autobaza cu:

v infrastructurd alcdtuitd din fundatii izolate
rigide si grinzi de fundare din beton armat
monolit;

® suprastructurd executata din cadre de
beton armat monaoiit;

v pereti de inchidere si compartimentare
prevazuti cu centuri intermediare din beton
armat monolit;

= tavane zugrdvite cu vopsea lavabila alba si
tapet PVC hidroizolant culoare albg;

u pardoseli din  beton sclivisit, wvopsea
epoxidicd, placi ceramice, piatrd naturald si
parchet laminat;

R glafurile interioare din aluminiu;

= pereti interiori: zugraveli cu vopsea lavabilé
si tapet PVC hidroizolant;

® halustrada si ména curentd din inox la scéri;

v tdmpldrie exterioard din aluminiu cu geam
termopan securizat low-E;

o tamplarie intertoard din aluminiu;

v olaf exterior din aluminiu si din piatra
naturald;

= pereti cortind cu profile din aluminiu cu
geam termopan laminat securizat low-E;

= pereti exteriori: placaj fibrociment, tencuieli
decorative;

e fnvelitoare din panou sandwich cu vatd
minerala bazaltica;

® terasd circulabild cu pavaj date de beton;

= terasd necirculabild cu strat de pietris;

m jgheaburi si burlane din tabld vopsitd fn
camp electrostatic;

= placare cu alucohond;

¥ parazapezi - tip bard;

® atic din sort de tabld si placaj piatré
naturals;

® placd acces placatd cu placi ceramice.

= instalarea de indicatoare rutiere pentru
prioritizarea  autobuzelor hibride, care
semnalizeazd §i regiementeazd prioritatea
mijloaceior de transport n comun In
intersectii si pe traseuw, contribuind la
fluidizarea traficului si eficienta transportulei
public pe traseele infiintate.

2 Sewvor amenaja 15 statil de transport public.

Construire autobaza cu:

= infrastructura alcatuitd din fundatii izolate
rigide si grinzi de fundare din beton armat
monolit;

® suprastructurd executatd din cadre de beton
armat monolit;

* pereti de inchidere si compartimentare
prevazuti cu centuri intermediare din beton
armat monolit;

® tavane zugravite cu vopsea lavabilad albd si
tapet PVC hidroizolant culoare albj;

= pardoseli din  beten sclivisit, vopsea
epoxidica, placi ceramice, piatrd natural3 si
parchet laminat;

e glafurile interioare din aluminiy;

= pereti interiori: zugraveli cu vopsea lavabila si
tapet PVC hidroizolant;

» balustrad3 si ména curentd din inox la scéri;

= tAmplérie extericara din aluminiu cu geam
termopan securizat low-E;

® t3mplérie interioard din aluminiy;

s glaf exterior din aluminiu si din piatrd
naturald;

% pereti cortind cu profile din aluminiy cu geam
termopan faminat securizat low-E:

= pereti exteriori: placaj fibrociment, tencuieli
decorative;

2 invelitoare din panou sandwich cu vatd
minerala bazalticd;

® terasd circufabild cu pavaj dale de beton;

* terasa necirculabild cu strat de pietris;

u jgheaburi si burlane din tabld vopsité in cdmp
electrostatic;

® placare cu alucobond;

s parazdpezi —tip barj;

® atic din sort de tabld si placaj piatra natural;

= placa acces placaté cu plici ceramice.

23

#1asi, Soseaus Nationald, nr. 25, clddires National Office Ceﬁ{é; (NO.C T, etal 3
& office@pencrafi.ro %, 0772 045 267

Bowwww pencraft ro



B
PENCRAFT”

tien towsrds su

TOV
PROE]
CERTY

1503 90012015

Obiectiv 5. Achizitionarea de
autohuze electrice/ecologice

Se vor achizitiona 2 autobuze electrice de mici
dimensiuni care vor opera pe traseele de
transport public nou create.

Autobuzele electrice achizitionate vor fi livrate
echipate cu sistem de supraveghere video si
panouri informative digitale care vor afisa
continut cu informatii in timp real referitoare
ia derularea transportului public {orar, numar
autobuz, etc.}.

Se vor achizifiona 2 autobuze hibrid de mici
dimensiuni care vor opera pe traseele de
transport public nou create.

Autobuzele hibrid achizitionate vor fi livrate
echipate cu sistern de supraveghere video si
panouri informative digitale care vor afisa
continut cu informatii in timp real referitoare
la derularea transportului public {orar, numar
autobuz, etc.).

Analiza celor doud seenarii relevd ¢d ambele propun solutii functionale si integrate pentru infiintarea unui sistem de
mobilitate urban durabild In orasul Comanesti. Scenariul 1 {auvtobuze electrice) oferd inss avantajele cele mai mari
in termeni de reducere a impactului de mediu, compatibilitate cu politicile europene de mobilitate verde si
sustenabilitate economicd pe termen lung.
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5. SOLUTIA RECOMANDATA $1 AVANTAJELE ALEGERII ACESTEIA

Pentru evaluarea si alegerea variantei optime de realizare a proiectului de investitii ,Dezvoltarea durabild a
mobilitdtii urbane in orasul Comanesti, judetul Bacdu”, s-a realizat o analizd multicriterial a obfectivelor previzute
in cadrul prezentului proiect.

Evaluarea a fost realizatd utilizdnd urmatoarele criterii relevante pentru un sistem modern de transport public
durabii:
' AMAL!ZA MULT?CRi?ﬁRiAL&

1. ir‘sfrastmctura rutsera, mfrastructura p:etanala, piste de bzc:cEete Scenariu

Analiza multicriterial3 a variantelor recomandatg —
Punctaj {1-5)

1 Durata de exploatare mare/mica 3 5
5 | Raport pref/investitie initial 5 4
3 Raport rez;stenta Ia uzura/traﬁc mare/mn: 4 5
a Poluarea in exp!oatare nu/da 3 5
5 Avanta;/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna 2 4
7 Durata mare de la punerea in opera paaa la darea in ¢ crrculatle 5 1
' Poate pre'E{za cresten de traf:c prin cresteri de capamtate portanta 5 1
: usor/grey
g . Executia poate fi etapnzata da/nu 5 1
i Riscuri de executle 4 3
11 Corectnle in execu;ue se fac u;or/greu 4 1
12 ~ Confortul Ia rulare (Ilpsa rosturi transversale) mare/mic 5 2
13 Cregterea rugoma;u prin aphcarea de tratamente bituminoase se 5 2
poate face da/nu :
14 | Cheltuieli de mtre;'mere pe penoada de analtza (30 ani} mici/mari 2 5
Puncta] sectiuns; ' 57 ' 39
2. Sistem de management inteligent al traficulyui gi sistem de .
. P Scenariu
informare caldtori
Analiza multicriteriala a variantelor recomandate — E i
Punctaj {1-5}
F Dependenta de energie electric din reteaua publicd
2 Training angajati o
3 Performanté sisteme 5 &) 5
Pgmf:taj Eﬁci%iﬁ?&: i5 15
3. Statiide transport pahhc in comun Scenariu
Analiza multicriteriala a variantelor recomandate - i : "
Punctaj (1-5)
1 Dependenta de energie electricd 5 5
3 Costul de achlzme 5
3 Costuri cu mentenanta, reparatii, defectiuni 5
Punctaj 5{%{:?;;@%&5 ; 15 . 15
4. Auwbaza Scenariu

Analiza muiticriteriala a variantelor recomandate — | : it
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Punctaj (1-5)

1 Costscizut 5 5
.2 ' Durata micé de éxecu;ie o . 5 5
. Complexitate de executie scazut 3 3
4 Flexibilitate in configurarea functionalului 3 3
- Punctaj sectiune: S 20 W

. 5. Autobi;tze Scenax;iu

Analiza multicriteriala a variantelor recomandate — | | i "

_ Punctaj (1-5)

1 | Costul de achizitie 5 4
5 Dependenta de statil de Incircare si energie efectric 5 4
3 Costuri cu mentenanta, baterii, reparatii, defectiuni 5 5
4 Training angajati - ' 5 5
< Dotérile disponibile 5 5
6 Impactul asupra mediului 5 4
7 i Ez}débénaenta de combustibili fosili 5 3
. - .Pﬁnétag secfiuner . _ _ 35 §g

interpretarea punctajului:
= punctajele au fost acordate pe o scara de la 1 {performanti slabi) la 5 {performants excelents);
= criteriile evaluate reflectd atét performantele tehnice si de mediu, cat si costurile initiale si operationale
refevante pentru sustenabilitatea proieciului,

Ca urmare a insumarii punctajului fiecdrei sectiuni aferent celor doua scenarii, s-au obtinut urm3atoarele scoruri:
®  Scenariu | - 137 pct;
®  Scenariu li- 119 pct.

Diferenta de punctaj evidentiazd avaniajele majore ale solutiei autobuzelor electrice in termeni de impact asupra
mediului, zgomot redus, sustenabilitate si aliniere |z strategii de tranzitie energetica.

n urma analizei multicriteriale, precum si a evaludrii avantajelor tehnico-economice si de mediu, se recomand3
implementarea Scenariului 1 ~ Achizitionarea unor autobuze electrice. Aceastd solutie este compatibild cu
obiectivele eurapene privind tranzitia verde si asigurd un sistem modern, curat si eficient de transport public
pentru orasul Comdnesti.

5.1. Solutia recomandsta

Scenariul ,cu proiect” nr. 1 este cef recomandat pentru implementare si investifii, avand in vedere ¢ din rezultatele

analizei multicriteriale efectuate s-a constatat ca:

¥ prezintd cele mai multe avantaie de naturd tehnico-economics in raport cu dezavantajele:

¥ converge cel mai hine spre atingerea obiectivuliui specific 2.8: “Promavarea mobilitdtii urbane multimodale
durebile &l Programului Regional Nord-Est 2023-2027, Apel PR/NE/2024/4/R502.8/1/Mabilitate urband ORASE,
Prioritatea 4: ,0 regiune cu ¢ mobilitate mai durabild”, raportat la aria sa de cuprindere a necesitatilor de
investitii Tn domeniul mobilitdtii urbane ale orasului Comanesti si impactul mai ridicat de indeplinire a
ohiectivului specific.
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Tabel 5.1.1: Avantajele realizdrii Scenariului 1 al proiectului de investitii propus

Nr.
Oblecti
et O
Obiectiv 1.
Reabilitare strdzi, realizarea retelef
1 de piste dedicate circulatiei

bicicletelor, realizare trotuare,
realizare drum de acces si parcare
autobazd

Obiectiv 2,
Implementareq sisternului de
2. management inteligent al traficului
si al sistemului de informare
céiditori
Obiectiv 3.
3. Amenajarea statiilor de transport
public In comun

4 Obiectiv 4.
’ Construire autobazd
5 Obiectiv 5. Achizitionarea de

autobuze electrice/ecologice

Avantajele Scenariviui 1

* stratul de uzura din beton asfaltic si straturile de f'ﬁndatié “

sunt concepute pentru a rezista la trafic intens si conditii
meteorologice variate;

utilizarea betonului asfaltic si a mixturii asfaltice este o
solutie eficientd din punct de vedere al costurilor;
trotuarele cu pavele vibropresate si pistele de biciclete cu
beton asfaitic BA8 oferd suprafete sigure si confortabile;
materiatele utilizate sunt usor de intretinut si de reparat
n caz de deteriorare.

oferirea informatiilor in timp real referitoare la derularea
transportului public {orar, numar autobuz, destinatii etc.);
echipamente performante de ultim@ generatie.

oferd cetdtenilor un spativ confortabil pentru asteptarea
autobuzelor si protectie Tmpotriva conditiilor meteo
nefavorabile.

spatii mari si aerisite;

posibilitatea de recompartimentare pe durats de
exploatare a obiectivului;

tdmpléria de aluminiu are rezistentd la folosirea
indelungata si rezistentd la schimbari de temperaturs siia
expunerea la ploi torentiale si depuneri de zipad3, de
aceea sunt utilizate pentru cladiri comerciale, sere si
cupole de sticla, unde se monteazd geamuri foarte mari si
de forme neregulate;

grosime sapa si pardoseald mai mare.

echipat cu sistern GPS si panouri informative digitale care
vor afisa continut cu informatii tn timp real referitoare la
derularea transportului public {orar, numir autobuz,
destinatit, etc.);

impact scazut asupra mediului: autobuzele electrice nu
genereaza emisii poluante 1a punctul de utilizare (em/sii
zero (0O, NOx si particule PM), contribuind astfel
semnificativ la imbunatéatirea calitdtii aerului In oras, iar
alegerea autobuzelor electrice se aliniazd Pactului Verde
European si obiectivelor de reducere a emisiilor cu 55%
pané in 2030;

reducerea zgomotului urban: autobuzele electrice sunt
considerabil mai silentioase dect autobuzele hibride sau
diesel, ceea ce contribuie la reduceres poluérii fonice sila
cresterea confortului urban;

costuri de operare mai mici pe termen lung: autohuzele
electrice au costuri de operare si Intretinere semnificativ
reduse comparativ cu cele hibride {costuri mai mici pentru
energie, intretinere simplificatd, durats de viatd mai mare
a sistemelor propulsive);

imagine modernd si atractivd a serviciului public de
transport: infiintarea fransportului  public electric
contribuie la imbunatatirea imaginii orasului Comanest,
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promovénd orasul ca un pol local de mobilitate urbana
sustenahila si inovatoare;

®  autobuzul efectric nu depinde de folosirea combustibitilor
fosili, comparativ cu cel hibrid.

Implementarea acestel solutii va contribui direct la atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor de carban,
imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor 5i dezvoltarea unui model urban de mobilitate prietenos cu mediul.

5.2. Descrierea functionaid s tehnologics & solutiel recomandate {Scenariul 1)

» Obiectiv: Achizitionarea de autobuze electrice/ecologice

Pentru realizarea obiectivelor de dezvoltare a unui sistem de mobilitate urband durabifi si modernd in orasul
Coménesti, solutia recomandatd vizeazd achizitionarea si punerea in functiune a doud autobuze electrice de mici
dimensiuni, special configurate pentru conditiile locale de trafic 5i cerintele comunitatii.

Aceastd solutie a fost aleasd pentru a réspunde pricritatilor de reducere a emisiilor de carbon, de asigurare a unui
transport accesibil tuturor cetdtenilor, inclusiv perseanelor cu mobilitate redus3 si de implementare a unor servicii
inteligente de transport public, centrate pe informarea si confortul utilizatorilor [z nivelul orasului Comanesti.

Din punct de vedere functional si tehnologic, autobuzele electrice propuse sunt proiectate si imbine eficianta
energeticd, autonomia operationald ridicatd, accesibilitatea universald si integrarea cu infrastructuri IT de
management siinformare a pasagerifor, toate acestea sprijinind dezvoltarea unui transport public urban cornpetitiv
st atractiv.

Capacitate si accesibilitate

Autonomie 5i  eficientd
operationold

Informatii in timp real si
Sfacititati pentru pasogeri

transport de 36 de pasageri (12 locuri
pe scaune + 24 [ocuri in picloare);
vehiculele sunt echipate pentru
accesul facit al persoanelor cu
dizahilitati, prin:
- podea joasd si rampd manuald
de acces;
~ locuri special marcate pentru
persoanele cu mobilitate redusé.
autobuzele dispun de o autonomie
de pand la 250 km la o incércare
completd;
aceasta autonomie asigurd
acoperirea completa a distanielor
necesare operaril traseelor propuse,
intr-o zi normald de functionare, fard
necesitatea refncércirii intre curse.

autobuzele wvor fi dotate cu
dispozitive  GPS  s5i  panouri
informative digitale amplasate atét
in vehicule, cdt si in statile de
autobuz;

autobuzele au o capacitate de

raspunde nevoil de mobilitate
2ilnicd la nivel focal, inclusiv in
arele de varf;

acces facil pentru persoane cu
dizebilitdti, varstnici, périnti cu
carucioare;

inclusivitate si  confort in
utilizarea transportului  public
pentru toate categoriile sociale.

Asigurd parcurgerea traseelor
zilnic fard Intreruperl pentru
refncércare.

oferd  pasagerilor  informatii
actualizate despre orar, traseu s
destinatii;
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Confortul pasagerilor

Sigu.ranta in exblaatare

TOV
PROE] 50012015
CERT

panourile vor afisa informatil despre
orarul curselor, trasee, destinatii si
pozitia in timp real a autchuzuiui,

pentru o mai bund informare si:
serviciului -

cresterea  atractivitdtii
public;

conectarea
centrul de comandd previzut In
cadrul  autobazei construite prin

acelasi proiect, va

transport public.

vehiculele vor dispune de sisteme de
climatizare performante (aer
conditionat si incdlzire} si interfete
USB pentru incdrcarea dispozitivelor
mobile,

dotéri de ultima generatie privingd

siguranta pasagerilor si a traficului,

inclusiv franare asistatd ABS/EBS,
caroserie metalicg, etc.

echipamentelor  la .

asigura -
menitorizarea Tn timp real a intregii -
flote de transport de ta nivelul
orasului Comanesti si a serviciilor de -

= creste confortul pasagerifor in

= moniterizare operationald in
timp real si cresterea eficientei
retelei de transport.

timpu! deplasérilor urbane;

s facilitagi moderne pentru
Tncdrearea dispozitivelor mobile
in timpul calatoriei

= cresterea siguraniei circulatiel si
reducerea riscului de incidente

®  protectia pasagerilor,
conducatorilor auto si pietonilor

= eficien{d energeticd sporita.

Tn cadrul scenariului 1, solutia pentru acest obiectiv consta in achizitionarea unor autobuze efectrice pentru a asigura
functionalitatea sistemului de transport public propus a fi infiintat in orasul Coméanesti.

»  Statiile de incdrcare

Se vor instale 2 statii de incdrcare speciale pentru autobuzele electrice in perimetrul autobazei, ce vor raspunde
cerintelor de fiabilitate, eficientd energetic3 si sigurantd in exploatarea transportului public electric Acestea sunt
capabile 58 asigure incdrcarea continud a autobuzelor electrice in regim 24/7.

Functionalitate

Detaliere

Eﬁciénté $i berformantﬁ energetica

Compatibilitate extinsd si modularitate

Securitate, protectie si conformitate cu

standardul international IEC

Putere electrica de 60 kW, suficientd pentru incrcarea rapids
2 autobuzelor ce operazd pe traseele propuse;

Eficientd energetica de minim 95%, cu un coeficient de putere
2 0,98, ceea ce asigurd un consum optim de energie si un
impact minim asupra retelei electrice.

Stafiile sunt modulare, putand fi adaptate usor in functie de
nevoile flotei;

Tensiunea de iesire si tipul de incdrcare {AC sau CC) sunt
aliniate cu cerintele tehnice ale autobuzelor, asigurénd
compatibilitate completa.

Conformitate cu standardele IEC 61851-23, IEC 61000 si
protectii EMC de clasd B pentru zone comerciale si publice,
garantand siguranta Tn exploatare.
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Flexibilitate In operare

Monitorizarea si controlul incarcarii

Protectii integrate impotriva supratensiunilor, curentilor
inversi si socurilor electrice;

Sistem de izolare galvanicd Tntre reteaua de curent alternativ
si autobuz {in cazul unui sistem de prize multiple};

Protectie fa vandalism si utilizare neautorizatd prin carcasd
IP34/IK10 5i acces/operare cu cheie;

Domeniu larg de temperaturd de functionare exterioars: de lz
-25°C la +55°C, ideal pentru climatul urban variabil.

Acces securizat prin numeroase modalitdfi de autentificare
cheie, carteld RFID, parol3 sau aplicatie mobild.

Integrare completd tn infrastructura digitala: suporta Ethernet,
RS 232, RS 485, CAN,

Sistemul de incarcare va monitoriza energia utilizatd pentru
incdrcarea baterief;
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6. TIPURI DE TEHNOLOGIE AVUTE TN VEDERE IN CADRUL PROIECTULUI DE INVESTITII

Pentru infiintarea serviciului de transport public in comun propus prin proiect s-au avut in vedere 2 posibiie fipuri
de tehnologie pentru autobuzele care vor opera pe rutele de transport cilitori infiintate, respectiv:

u  Scenariul I: Achizitionarea a doud autobuze electrice pentru sistemul public de transport in comun;

s Scenariul 2: Achizitionarea a doud autobuze hibride pentru sistemul public de transport in comun.

Cele 2 alternative de tehnologie pentru autobuze au fost propuse spre analizd avind in vedere contextul global
actual marcat de problemele de poluare generate de sectorul transporturilor si eforturife actuale de dezvoltare i
adaptare a infrastructurii specifice unei mobilitati urbane durabile, pe baza tehnologiiior inovative specifice de
transport eco-friendly, cu un impact minim asupra mediului inconjuriitor. Astfel, avand in vedere ¢ nivelul crescut
de CO2 din atmosfera este datorat Tn principal arderii petrolului, cirbunelui si a gazelor naturale, combustibilii fosili
dominénd piata actuald de consum de energie {aprox. 90% din consumul comercial de energie al lumii), iar sectorul
transporturilor revendicd 25% din consumul mondial si, implicit i se atribuie si o cantitate egald de emisii de CO2
{traficul zitnic pe sosele ocupd 15% din procentul de 25% mai sus mengionat), cele 2 scenarii propuse, prin prisma
tehnologiilor avute In vedere, prezintd o relevantd crescutd, in raport cu realitdfile actuale in domeniu si
problematica impactului transporturilor asupra mediului inconjurator.

Analiza celor doua tipuri de tehnologie pentru autobuzele ce vor opera pe rutele de transport In comun ce vor fi
infiinfate n orasul Coméanesti s-a axat pe caracteristicile tehnice, avantaje/dezavantaje tehnico-economice si
impactul operarii acestora asupra mediului inconjuritor, respectiv:

Caracteristici Tehnologie - autebuz electric
{Scenariul 1~ Solutia recomandati)

autobuzele vor fi propuisate de motoare electrice, cu
alimentare de 1a o sursa electricd, acestea functionand
in exclusivitate cu ajutorul curentului electric, furnizat
prin acumulatori;

zero consum de combustibili fosili;

autobuzele vor avea omologarile pentru vehicule
complete, acordate de catre autoritdfile competente
din statele membre ale Uniunii Europene, in categoria
M3, clasa i;

dotari inteligente: GPS, Wi-Fi, panouri informationale .

digitale conectate la centrul de comand3;

vor fi dotate cu o podes joasd, rampa pentru persoane
cu dizabilitati pentru a facilita accesul persoanelor cu
mobilitate redusa sau cu handicap fizic;

Tncarcarea moduletor de baterii, sa fie realizats fard a fi
nevoie de scoaterea acumulatorului din
compartimentul special amenajat  din  interiorul
autobuzului;

timpul de incarcare lentd a autobuzului - maxim 3,5 ore; !

_ eficienta energetica este de minim 95%, _
Avantajele autobuzelor electrice

acestea se bazeaza pe folosirea unui motor electric;
zgomot minim produs in timpul functionarii;

vibratii produse reduse, sporind confortul pasagerilor si
reducdnd daunele infrastructurii din jur;

Caracteristici Tehnologie ~ Autobuz hibrid (Scenariul 2)

#  autobuzele vor fi actionate de doud sisteme de °

propulsie, unul conventional, format dintr-un motor
cu ardere internd (MAJ) si unul electric, format din -
unui sau mai multe motoare electrice;

- = autobuzele vor avea omologarile pentru vehicule

complete, acordate de citre autoritatile competente
din statele membre ale Uniunii Europene, in
categoria M3, clasa [, motor EURO 6;

© % vor avea podea joasd, pentru a se permite urcarea si -

cobordrea cu usurintd a cdldtorilor in statiile de
transport public;
#  vor avea sisteme de climatizare integrate;

= vor fi dotate cu o platformi pentru a facilita accesul

persoanelor cu mobilitate redus3 sau cu handicap
fizic;

= consumul de combustibil — pana fa 4 MPGe |z 100
km.

~ Avantajele autobuzelor hibride

: e Co ;= autobuzele hibride nu necesitd incércarea bateriilor
impactul functiondrit asupra mediului este nul, decarece

fa statii de incarcare;

®  ijmpact scdzut asupra mediului fatd de vehiculete cu

motoare cu ardere internd, deoarece acest tip
de vehicul este aclionat de doud sisteme de
propulsie, unul conventional, format dintr-un motor
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autobuzele electrice ajung a fi, in cam toate cazurile, mai |
rentabile pentru operatori decat cele conventionale sau

cu combustibili alternativi;
din punct de vedere a transportului urban, autobuzele
electrice pe baterii refncdreabile au costuri de operare
mai reduse decat cele cu motor diesel;
0 {zeroj | combustibii/km.

dependenta de statiile de incircare existente si energie
electrica;
autonomia scdzutd impusd de folosirea exclusivd a

bateriilor. Tnsd, in acelasi timp, traseele pe care circuls -

autobuzele sunt relativ scurte, astfel, incércarea rapida
a bateriilor In anumite puncte de pe trasee (de reguli la
capat de linie) este foarte facit de implementat.

cu ardere interndsi un motor electric. Dacd un '
autobuz cu motor diesei/alimentat cu gaz are un
consum de maximum 50 /100 km, atunci unul hibrid
consuma maxim 10 1/100 km.

Dezavantajele autohuzelor electrice _ -
functionarea lor depinde si de folosirea de

) Dezavanté}é’[é"é;t;ei}q;é@é;hibride

cambustibili fosili;

impact asupra mediului mai mare comparativ cu
autobuzele efectrice Tn ceea ce priveste emisiile de
GES; :
costuri de operare mai ridicate, comparativ cu
autobhuzele electrice; :
capacitate de tractiune redusd din cauza greutdtii -
ridicate; :

(% capacitatea bateriei si duratz de viatd utild pot fi
reduse la temperaturile extreme,

Analiza costurilor de operare pe tip de tehnologie

In cele ce urmeaza se prezintd costurile de operare unitare per tip de tehnologie imptementats, pe durata ciclului
de viald, respectiv pentru autobuzele electrice care incorporeaza un tip de tehnologie ultra avansat, prietenoasi
mediului inconjurdtor i pentru optiunea alternativs, autobuzele hibride, care urmirese, de asemenea, reducerea
emisiilor de carbon la nivelul orasului Comanesti.

T caleulul costurifor de operare unitare per autobuz pe durata ciclului de viatd de 8 ani’, pentru fiecare tip de
autobuz, s-au avit in vedere:

% costurile cu energia electricd sau combustibilui necesar functiondirii autobuzuiui;

®  costurile privind revizia mijlocului de transport;

%  costurile privind remunerarea personalului direct implicat in activitatea corespunzitoare autobuzului;

#  alte cheltuieli necesare desfasurarii transportului in bune conditii.

Pentru caleularea costurilor unitare, o variabild important este reprezentata de numérul de kilemetri parcursi de
cele doud autobuze. implementarea proiectului va conduce la infiinjarea a doui trasee de autobuz, ale ciror distante

si alte informatii relevante sunt prezentate in tabelul urméator:

Tabel nr. 6.1 - Distan{ele traseelor de autobuz infiintate prin proiectul investigional

?ria‘ Traseu 'f Dristants trasou - km Mumibr cursefzl filefan Total km/fan
1. Traseul ' 11,4 km 3 cursefzi 365 zile/an 12.483,00
2. Traseu?2 13,10 km 3 curse/zi 365 zilefan 14.344,50

26.827,50

. TOTAL Km/zi efectuati de cele 2 autobuze (3 curse}

? Durote de viold moximé aferentd eutcbuzelor pentru transportul urban, conform Cotalogului privind closificarea mifloocelor fixe utilizate in
economie si duratele normale de functionare ale acestore
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Costuriie unitare de exploatare aferente autobuzului electric

Cheltuielile privind consumul de energie electricd aferent functiondrii fiecirui autobuz electric au fost calculate
avand la bazad urmatoarele variabile:
B capacitatea bateriei: 127,7 KWwh;
¥ autonomia autobuzului: pdnd la 250 km la o Incarcare completd;
2  numar estimat de incrcdrifan/autobuz:
- Traseul 1: 12.483 km / 250 km = aprox. 50 incircarifan.
- Traseul 2: 14.344km / 250 km = aprox. 57 incarcari/an.
2 consum total energie electricd/an {pentru 2 autobuze):
- 50Tncarcdrix 127,7 kWh = 6.385,00 kWh brut;
- 57inclrcdri x 127,7 kWh = 7.278,90 kWh brut;
107 incarcari x 127,7 kWh = 13,663,590 kWh brut.
= Prin aplicarea unei corectii conservatoare de 5% justificatd de eventuale pierderi de energie in procesul de
incarcare, se obtine o energie netd de aproximativ 12.980,71 kWh, obtinut ca Tnsumarea a 6.065,75 kWh
alocati autobuzului aferent traseului 1 si 6.914,95 kWh alocati autobuzului aferent traseului 2;
& tarif energie electrica: 1,3 lei/kWh;
& cost energie electricd: 12.980,71 kWh x 1,3 iei/kWh = 16.874,92 leifan.

Prin urmare, consumul unitar anual privind energia electricd necesara functionarii celor doud autobuze electrice se
prezinta astfel:

- 6.065,75 kWh x 1,3 lei/kWh = 7.885,47 leifan (autobuzul electric ce deserveste traseul 1);

- 6.914,95 kWh x 1,3 lei/kWh = 8989,43 lei/an (autobuzui electric ce deserveste traseul 2).

Costurile privind revizia aferentd unui autobuz electric este estimata ia valoarea de 2.500 lei/an® si Include inspectia
ITP, servicii de vulcanizare, Tniocuiri de filtre si uleiuri, verificari reglaje, reparatii sisteme de franare, suspensie,
transmisie, directie etc. Avand in vedere numarul de kilometri estimat a fi inregistrat anual in cazul fiecirui autobuz,
de circa 12.483 km, respectiv 14,344 km?, rezultd faptul cd revizia se va realiza anual. Astfel, costul alocat reviziilor
pentru cele doud autobuze va totaliza 5.000 lei/an.

Pentru determinarea costului unitar per autobuz aferent remunerérii personalulfui cu rol direct in operarea acestuia,
se va calcula mai Intdi valoarea totald a salarfilor soferilor, tehnicianului de intretinere si personalului de igienizare.
Ulterior, aceastd suma va fi impdrtitd in mod egal pentru & stabili costul unitar corespunzitor fiecirui autobuz. Astfel,
avand in vedere salariiie brute lunare pentru fiecare dintre angajati, costul anual privind remunerarea personajulu
va fi de 234.924 lei/an, echivalentul a 117.462 [eifan corespunzitor costurilor pentru fiecare dintre cele doua
autobuze electrice.

Alte cheltuieli necesare desfasurarii transportuluiin bune conditii fac referire la cheltuielile imprevizibile cu obiectele
de inventar, materfalele consumabile si cheltuielile ce tin de administrarea activititii de transport, costuri totale
estimate 2 2,500 leifan per autobuz.

Conform valorilor mentionate pentru fiecare categorie de cheltuiala luatd in considerare, costu! unitar anual aferent
fiecarui outobuz electric este:

-~ Costul unitar pentru autobuzut aferent traseului 1: 130.347,47 leifan;

- Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 2: 131.451,43 lei/an.

* Costul prezentat reprezintl o medie caiculatd la nivelul tuturor tipurilor de servicii ce pot i necesore bunei functiondiri o unui autobuz electric,
pentru core s-au studiat preturite de fa mai muite societdti de service auto de ln nivel national

# Numdrul totol de kilometrl percursi anugl, in cafowlul cdrora au fost incluse lungimile traseelor, frecventa acestora si numiérul de zile In core
circult autobuzele.
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Costurile unitare de explogtare aferente autcbuzelor hibride

Cheltuteliie privind consumu! de combustibil aferent functiondrii fiecirui autobuz hibrid au fost calculate avand la
bazd urmatoarele variabile:
¥ consum mediu: 15 /100 km.
B numér km/an: 26.827,50 km (12 483,00 km/an In cazul autobuzului hibrid care va opera pe
traseul numarul 1 si 14.344,50 kim/an in cazui autobuzulul hibrid care va opera pe traseul
numarul 2}.
o consum anual combustibil pentru fiecare sutobuz Mbrid:
- 1248300 kmx151/100km=1.972,451;
- 1434450 kmx 15§/ 100 km =2.151,67 |,
& pret combustibil: 7,50 lei/l.
= cost combustibil pentru fiecare autobuz hibrid:
- autobuzul hibrid care opereazd pe traseulf nr. 1: 1.872,45 1 x 7,50 leif} = 14.793,37 iei;
- autobuzul hibrid care opereaza pe traseul nr. 2: 2.151,67 | x 7,50 lei/l = 16.137,52 lei.

Astfel, costul privind combustibilul necesar pentru functionarea fiecirui autobuz In parte este de 14.793,37 lei,
respectiv 16.137,52 lei, TVA inclus,

Tn ceea ce priveste revizia, costurile aferente unui autobuz hibrid sunt estimate la valoarea de 3.500 leifan®. Avand
in vedere numarul estimat de kilometri parcursi, revizia se va realiza in fiecare an si va inclede si include inspectia
ITP, servicii de vulcanizare, Tniocuiri de filtre si uleiuri, verificdri reglaje, reparatii sisteme de franare, suspensie,
transmisie, directie etc. Astfel, costul alocat reviziiior pentru cele doud autobuze hibride va totaliza 7.000 leifan.

Pentru cheltuielile privind remunerarea personalului cu implicatii directe asupra functionrii celor dous autobuze
hibride, precum si pentru celelalte cheltuieli necesare desfasurérii transportuiui in bune cenditii se preconizeazi
valori identice celor aferente autobuzelor electrice, de 234.924 leifan, echivalentul a 117,462 lei/an corespunzitor
costurilor pentru fiecare dintre cele doud, ca urmare a estimarii mentinerii variabilefor numér calitori, numér
autobuze si frecventd parcurgere trasee.

Alte cheltuieli necesare desfasurdrii transportului in bune conditii fac referire Ia cheltuielile imprevizibile cu obiectele
de inventar, materialele consumabile, precum si la cheltuielile ce tin de administrarea activitdtii de transport,
costurile totale estimate la 2.500 leifan per autobuz.

Conform valorilor mentionate pentru fiecare categorie de cheltuiald luatd in considerare, costul unitar anual aferent
fiecdrui autobuz hibrid este:

- Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 1: 138.255,37 leifan;

- Costul unitar pentru autobuzul aferent traseului 2: 139.599,52 leifan.

Pentru cele doua categorii de autobug, costurile unitare anuale estimate sunt prezentate in tabelul urmétor:

Tabel nr. 6.2 - Costuri operationale autobuze electrice vs. autobuze hibrid
Valoare anuald~ lei, TVA inclus/autobuz

Autobuz electric ' Autobuz hibrid

s 14,793,37 lei/ an
{autobuzul hibrid
care opereaza
pe traseul 1};

C:t Categorie cost operationsl
: _®  7.885,47 leifan

1 Costuri privind energia electrica/ (autobuzul electric ce
© combustibil r deserveste traseul 1);

4 Costul prezentat reprezintd o medie colcwlatd fo nivelul tuturor tipurilor de servicii ce pot fi necesare bunel functiondri a unui outobuz hibrid,
pentru care s-au studiat preturile de fo moi multe societdti de service auto de fa nivel national
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= §989,43 leifan {autobuzul | = 16.137,52 lei
: electric ce deserveste 2 {autobuzul hibrid
traseul 2). ' care opereazi
pe traseul 2);
5 Costuri privind revizia mijloacelor de 2.500,00 fei/an 3.500,00 lei/an
. transport _ _
3,  Costuriprivind remunerarea | 234.924,00 lei/an 234.924,00 lei/an
personalului _
4. | Ate costur 5.000,00 jeifan 5.800,00 feifan
: = 138.255,37 leifan;
= 130.347,47 leifan; (autobuzul hibrid
(autobuzul electric ce ' care opereazs
5 Total cost operational/an/tip de ! deserveste traseul 1); pe traseul 1);

- autobuz : = 131.451,43isifan. = 139.599,52 lei/an
(autchuzul electric ce ’ {autobuzul hibrid
deserveste traseul 2}; care opereazd

_ _ pe traseu! 2);
Total cost operational/8 ani/tip de 2_{)%'.391,20 . 2'2223839'12 .
6. ' autobuz {cost operational aplicet s {cost operational aplicat Ia

. cele doud autobuze electrice) | cele doud autobuze hibride)
Concluzii analizd comparativa

Din analiza comparativa a celor doud tipuri de tehnologii alternative pentru autobuzele propuse a fi introduse pentru
operarea sistemului public de transport n comun ce va fi infiintat Ja nivelul orasului Comé&nesti, s-a constatat c&
operares prin intermediul autobuzelor electrice este mai eficientd din punct de vedere tehnico-economic §i este si
cea recomandatad in defavoarea celor hibride avand in vedere impactul redus asupra mediului inconjurator. Astfe,
n primul rind, autobuzele electrice au un nivel de emisii gaze cu efect de serd mai scizut decat cele hibride, ceea
ce va determina diminuarea acestora la nivelul ariei de referind a proiectului intr-o proportie mai ridicatd decét
dacd s-ar opta pentru varianta 2 - autobuze hibride. Tn acelasi timp, vibratiile produse de autobuzele electrice sunt
mai reduse comparativ chiar si cu cele hibride, fapt ce sporeste confortul pasagerilor si reduce deteriorarea
infrastructurii rutiere pe care acestea opereaza. De asemenea, chiar daci autobuzele care functioneazs 100% pe
motoare electrice au o autonomie mai scdzutd comparativ cu cele hibride, acest aspect nu reprezintd un dezavantaj
major avand in vedere dimensiunea sistemului public de transport in comun proiectat, caracterizat de cele dous
trasee cu o lungime redusé i o frecventd de 3 curse/ziftraseu, fapt care permite reincircarea bateriei autobuzelor
la un ciclu de 3 zile.

Astfel, pentru infiintarea serviciului de transport public in comun propus prin proiect este oportund implementarea
variantei 1 care prevede achizitionarea a doud autobuze electrice, avénd in vedere avantajele tehnico-economice
multiple, impactul redus asupra mediuluiinconjurétor si efectele benefice asupra calitétii vietii populatiei orasului
Comdinesti. De asemeneo, adoptarea acestei alternative va aduce un beneficiu de imagine orasului si
administratiei publice locale prin prisma valorificiirii si asimiliirii lee nivel local a progresului tehnologic in materie
de tehnologii verzi aplicabile in domeniul transporturilor in comun.
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7. MOBILITATEA URBANA ACTUALA St EFECTELE IMPLEMENTARI! PROIECTULUI DE INVESTITH
PROPUS

7.1, Justificarea dimensiondrii capacitatii sistemului public de transport In comun

Prezentul proiect vizeazd dezvoltarea integratd a infrastructurii pentru transport public ecologic si alternativ |z
nivelul orasului Comanesti, printr-o serie de interventii §i activitati, care vor contribui in mod direct la reducerea
emisitfor de CO2 provenite din transportul motorizat.

Populatia direct deservita de investitiile realizate in cadrul proiectului de mobilitate o reprezintd populatia care va
utiliza:

= infrastructura rutierd modernizat@ destingtd transportulul in comun — autobuze electrice;

— infrastructura ciclabild noud/modernizatd - piste si trasee pentru biciclete;

— infrastructurg pietonold noud/ modernizaté.

Populatia totald a orasului Comanesti este de 22.887 de persoane (conform datelor disponibiie pe www.insse.ra).

Ludnd In calcul rutele celor doud trasee propuse spre infiintare pe care vor opera cele doud autobuze electrice
propuse spre achizifionare, respectiv:
= traseul 1, cu ruta: Str. Garii — Str. Tudor Vladimirescu — Str. Stefan cel Mare {DN 12D) — Str. Repubticii —
Str. Dumbravei (DN 12A} — Str. Victoriei - Str. 2Z Dacembrie — Str. Libertatii - Str. CAmpului tronson 2 -
Str. Campulul tronson 1 Str. Ghe, Lazar — Str. Picii tronson 1- Str. Picii tronson 2 ~ Str. Pacii tronson 1-
Str. Libertdtii — Str. Aurel Viaicu — Str. 22 Decembrie ~ Str. Victoriei - Str. Dumbravei {DN 12A) - Str.
Republicii — Str. $tefan cel Mare {DN 12D) - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garii;
v fraseul 2, cu ruta; Str. Garii ~ Str. Tudor Vladimirescu — Str. S$tefan cel Mare (DN 12D) — Str. Republicii -
Str. Dumbravei {DN 12A) — Str. Victoriei ~ Str. 22 Decembrie — Str, Libertdtii — Str. Dimitrie Cantemir — Str.
Pacii tronson 2 — Str. Picii tronson 2 — Str. Prundului tronson 1 - Str. Prundului tronson 2 — Str. Garla Morii
— Str. Pacii tronson 1 — Str. Libertatii — Str. Aurel Viaicu - Str. 22 Decembrie — Str. Victoriei - Str. Dumbravei
{DN 12A} - Str. Republicii -~ Str. $tefan cel Mare (DN 12D) - Str. Tudor Viadimirescu - Str. Garii,
rezultd cé zonele direct deservite de investitie sunt: Cartierul Zivoi, Cartierul Centru, Cartierul Supan, Cartierul
Laloaia, Cartieru] Subliloaia.

Conform informatiitor din cadrul studiului de trafic, referitoare la structura populatiei orasului pe strizifcartiere/sate
direct deservite de proiect, datele se prezinta astfel;

::; Denumire cartier/sat/ deservit Populatia direct deservita
1 Cartier Zavoi 1.724
2 Cartier Centru 1048
3. Cartier Supan 2508
4 Cartier Liloala 4080
5 Cartier Subldloaia 1048
TOTAL 10.408

Astfel, raportat la populatia totald a orasului Comanesti mentionatéd anterior de 22.887 de persoane {conform

datelor disponibile pe www.insse.ro ), rezultd c3 ponderea totald a populatiei direct deservite la nivelul orasului
Comanesti este de 45,48%.
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7.2 Fluxurile actuzie si prognozate de pasageri

Scenariul “fara proiect” este scenariul de referintd fata de care este comparata optiunea scenariului “cu
proiect”. Scenariul de referinta presupune continuarea situatiei existente, avand la baza premisele in care populatia
orasului Comanesti nu beneficiazd de transport publicin comun la nivel local, iar modurile nemotorizate de transport
sunt rar utilizate ca urmare a infrastructurii neadecvate circulatiei nemotorizate. Deoarece populatia din oras
utilizeazd pentru deplasare, cu precadere, autoturismele personale, calitatea vietii cetdtenilor si mediul inconjuritor
sunt afectate, orasul avénd un nivel ridicat de emisii de carbon in sectorul transporturilor,

Scenariul “cu project” reprezinté situatia viitoare care are |a baza scenariul “fira proiect” descrisa anterior,
dar care include si optiunea de realizare a proiectului ,Dezvoltarea durabili a mobilititii_ urbane In_orasul
Comanesti, judetul Bacdu”, ce prevede interventii si activitdti precum: reabilitarea infrastructurii rutiere aferentd
traseelor de transport public electric propuse (infiintarea a doud nol trasee de transport public in comun, pe care
se vor realiza curse de transport prestabilite, prin intermediul a doud autobuze electrice, modernizarea
infrastructurii pietonale si crearea unei retele coerente de piste si trasee pentru biciclisti).

Numadrul de cdlatori - scenariul “fara proiect”

Tn contextul in care prezentut proiect de investiti nu va fi implementat, nu va fi inregistrat un numér de utilizatori
anuali.

A, Metodologia de caleul a numarulyl de c8idtor - scenariul “cu profect” - primul an de operare

Tn contextul infiintdrii sistemului public de transport ecologic al orasului prin crearea a doud noi trasee de transport
public ecologic ce vor asigura conexiunea orasului cu punciele de interes local, trasee pe care vor opera doud noi
autobuzee efectrice achitionate prin proiect, se va prezenta metodologia de calcul pentru fiecare traseu nou infiintat,
pentru primul an de operare, respectiv al 5-lea an de operare, dupd cum urmeaza:

L Traseu 1=nou mfun;at ~ Str. Gam—Str Tudor V.'adfm:rescu Str. Stefan cel Mare (ON'12D) = Str. Re,oabffcuwStr
Dumbmver (DN 12A) Str Victoriei = .Str. 22 Decembne Str. I.fberta;n—Str Campu}u: tronson 2 = Str. Campu!m
tronson 1= Str. Ghe Lazar Str Par:u tronson 1:5tr Pacn tronsonz Str. Pacii tronson 1 = Str. LJberta;u—Str Aurel
Vimcu Str. 22 Decembne Str V;ctone.' < Str, Dumbrave: {DN 12A} Str Repubhcn—Str Stefan cel Mare (DN 12D)
- Str. Tudor Viadimirescu - Str Géirii - primul an de operare -

1. Pentru determinarea numarului de pasageri pe primul traseu de transpori public ecologic propus spre
infiintare {primui an de operare) s-au considerat urmatoarele:

v" Lungimea traseului: 11,4 km pe sens;

v Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune si 24 in
picioare);

v Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe sdptdmana, 365 de zile pe an, respectiv 261 de
zile lucrdtoare (185 zile lucrdtoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucrdtoare din timpul vacantei de
vard) si 104 zile libere;

v Frecventa de circulatie atat in zile lucrdtoare, ¢t si in zilele libere: autobuzul va circula trel curse pe
zi: una dimineata, in ora de varf, unde se estimeaza o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de
50%, una la amiazd, unde se estimeaza o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 35% si o a
treia cursa dupa-amiaza, cu o capacitate de ocupare de 50%.
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infiintat - primul an de operare - 2030
. Capacitate Capacntate Mr. mediu
. Lungime Nr. Nr, estimata de Flux de ey
Nr. | Denumire Frecventa . . | autcbuz {nr. e erss s calatori
traseu : zile | cursefz A utilizare cildtorifsens
crt, traseu locuri) " total
autobuz {%])
1 2 3 4 5 6 7 =5%6/100 8 = 3%4*7
B N
Pericada an
dimineata
{ora de 1 50 18
- : varf) '
1 Traseu 1 ]
) infiintat _
amiaza 365 1 36 .35 13 17.885,00
- dupa- 1 50 18
- amiaza B

in concluzie, in primul an de operare nr. total de utilizatori ai transportului public infiintat prin proiectul propus
aferent primuiui traseu, in scenariuf optim selectat “Do something”, este de = 17.885,00 utilizatori/an.

1L T’raseu 2 ~'nou infiintat ~ Str. Garn —5tr. Tudor Vladlmlrescu - Str. $tefan cel Mare (DN 12D) Str Repubiicn -
Str Dumb;’a\fen {DN 12A) Str VlCtC}rIEI Str 22 Decembne e Str leerta';i; —Str. D;mltrse Cantemlr s Str Pacu
tronson 2= Str Pacn tronson 1= Str Prundulw tronscn 1= Str. Prunéulu; tronson P Gar!a ‘Morii —Str Pacn
2ronson 1= Sty Libertai;n - Str.’ Aurel Vlau:u - Str: 22 Decembr:e - Str Victoriei - Str Dumbraveu {DN. 12A) = Str
Republlcn - Str. Stefan cel Mare (DN 12D) - Str Tador Vladimirescu - Str. Garii - ;ar;mué ah de operare.

1. Pentru determinarea numirului de pasageri pe al doilea traseu de transport public ecologic propus spre
infiintare {in primul an de operare) s-au considerat urmatoarele:

¥ Lungimea traseului: 13,10 km pe sens;

¥ Tipul vehiculului: T autobuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune si 24 in
picicare);

v" Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe siptimani, 365 de zile pe an, respectiv 261 de
zile lucratoare (185 zile lucrdtoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucritoare din timpul vacantei de
vard) si 104 zile libere;

¥" Frecventa de circulatie atit in zile lucritoare, cat siin zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe
zi: una dimineata, in ora de varf, unde se estimeaza o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de
50%, una la amiaza, unde se estimeaza o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzuiui de 35% sic a
treia cursd dupd-amiaza, cu o capacitate de ccupare de 50%.
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Nr. | Denumire
cri, traseu
Traseu 2
1. nou
infiintat

‘Traseu 2= nou infilntat - primul an de opsrare - 2030
' ' . Capacitate .
Lungime Nr. Nr. Capacitate estimata de Flux de er rflediu
Frecventia . . | autobuz (nr. " erxs . s calatori
traseu S zile | curse/fzi i utilizare cilatori/sens
locuri) total
autobuz {%])
1 _ 2 3 4 5 6 7=5%/100 8= 3%4%7
| Perioada an
dimineata '
| lorade 1 50 18
e N
. varf)
. 365 36 :
- amiaz3 1 35 13 17.885,00
-
| dws 1 50 18
= |  amiaza -

n concluzie, in primul an de operare nr. total de utilizatori ai transportulut public dezvoltat prin profectul propus
aferent celui de-al doilea traseu, in scenariul optim selectat “Do something”, este de = 17.885,00 utilizatori/an.

in ceea ce priveste ambele trasee Tnfiin{ate, ce cumuleazd o lungime totald de 24,5 km, numarul total de utilizator
ai sistemului de transport public estimat in primul an de operare va fi de 35,770 utifizatori/an.
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B. Metodologia de calcul & numarulul de cdlitor - scenaviul “cu prolect” - anul § de operare
B

i Trasau 1~ nou mf‘m‘gai: Str, Garu—Si:r Tudor Vladlmlrescu - Str. Stefan cel Mare(DN 12!)} Str. Republrcn—str

Dumbr‘avex {DN 12A} =

Str Vlctorlel

Str 22 Decembne —Str leertatn - Str::‘Cmpului tronson 2 = Str. Campului

troason 1= Str. Ghe Lazar—Str Pacntronson 1 Str Pac;; tronsonz St Pacn tronson 1- Str L;bertatu—Str Aurel

\!Ialcu Str 22 Decembrse Str V|ctor|e| Str. Dumbravel (DN 12A)

- Str, Tudor Viadnmrescz; Str. Garii — anul 5 de operare

- Str, Repubhcn —-Str $tefan ce1 Ma;e (DN 125}

1. Pentru determinarea numérului de pasageri pe primul traseu de transport public ecologic propus spre infiintare

janui 5 de operare} s-au considerat urmétoarele:

v
v

Lungimea traseului: 11,4 km pe sens;

Tipul vehiculuul: 1 avtebuz electric, cu o capacitate de 36 de locuri (12 locuri pe scaune si 24 in picioare);
Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe siptimand, 365 de zile pe an, respectiv 261 de zile
lucratoare (185 zile lucratoare din cadrul anului scolar 5i 76 zile fucrdtoare din timpuf vacantei de var3) si

104 zile libere;

Frecventa de circulatie atdt in zile lucritoare, cat si in zilele libere: autobuzul va circufa trei curse pe zi:
una dimineata, la ora de varf, unde se estimeazé o capacitate de ocupare de 80%, una la amiaza, unde se
estimeazd o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 55% si o a doua cursd dupd-amiaza, cu o

capacitate de ocupare de 80%.

- Capacitate Capacitate
. Lungime frecven ta Nr. Nr. aStobuz estimata de Flux de Nr. mediu
Nr. | Denumire | o0y R zile | curse/zi (nr. locuri) utilizare cilatori/sens cildtori total
crt. traseu . autobuz (%)
1 2 3 4 5 6 = 5%5/100 8=3%4*7
Perioada an
dimineata C
{orade i 80 25
Traseu1— | vérf)
v nou | ‘ 365 36 28.470,00
infiintat amiaza 1 55 20 e
dupd- 1 80 29
- az S

in concluzie, Tn anul 5 de operare, nr. total de utiiizatori ai transportului public dezvoltat prin proiectul propus
aferent primului traseu, Tn scenariud optim selectat “Do something”, este de = 28.470,00 utilizatori/an.
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i. “E’raseu Z=noy znft;n‘isf = Str. Gdrii - Str. Tudor Vladamrrescu - Str. Stefan cel Mare (DN 12[)} ~5tr, Repubhcu—Sfr

Dumbmver (DN 12A) = Str. Vfctone;

Str., 22 Decembne - Str. LJberta;H = Str. D:mftne Cantem:r - Str Pdcii tronson 2

mStr Pacu t‘ronson =58t Prunduiw tronson 1 ~ Str. Prundu;‘w tronson 2 = Str Garia Moru-Str Pacn tronson 1 -
Str. Lfberta;n = Str. Auref Vlarcu Str. 22 Decembne mStr V:ctane; - Str. Dumbrave! {DN 12/1) Str Repub!:c:.' - Str
Stefan cel Mare (DN IZD} Str. Tudor Viadimirescu - Str. Gérii = amﬂ 5 de operare.

1. Pentru determinarea numdrului de pasageri pe al doilea traseu de transport public ecologic propus spre
infiintare { anul 5 de operare) s-au considerat urmétoarele:

¥" Lungimea traseului: 13,10 km pe sens;
v Tipul vehiculului: 1 autobuz electric, cu ¢ capacitate de 36 de locuri {12 locuri pe scaune si 24 in

v

picioare);

Frecventa de circulatie: autobuzul va circula 7 zile pe sdptiménd, 365 de zile pe an, respectiv 261 de
zile lucratoare (185 zile lucritoare din cadrul anului scolar si 76 zile lucritoare din timpul vacantei de
vara) si 104 zile libere;
Frecventa de circulatie atat in zile lucriitoare, cat si in zilele libere: autobuzul va circula trei curse pe
zi: una dimineata, la ora de vérf, unde se estimeazd o capacitate de ocupare de 80%, una la amiazs, unde
se estimeazd o capacitate de ocupare/utilizare a autobuzului de 55% si o a treia cursi dupa-amiaza, cu
0 capacitate de ocupare de 80%.

Nr.
crt.

Denumire
traseu

Capacitate Capacitate
Lungime ' Nr. Nr. P estimata de Flux de Nr. mediu
Frecvenia | _, . autobuz 1. . N
traseu T zile | curse/fzi 3 utilizare calatorifsens calatori total
{nr. locuri}
autobuz (%}
1 2 3 4 5 6 7 = 5*6/100 8= 3%4*7
Perioada an
dimineata '
{orade 1 80 28
varf)
amiazs 365 1 36 55 20 28.470,00
dupa- 1 80 29
amiaza :

in concluzie, in anu! 5 de operare, nr. totai de utilizatori aj transportului public dezvolitat prin proiectul propus
aferent celui de-al doilea traseu, in scenariul optim selectat “Do something”, este de = 28.470,00 utilizatorifan.

ai sistemului de transport public estimat in anul 5 de operare va fi de 56.940,00 utilizatori/an.
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in ceea ce priveste ambele trasee infiintate, ce cumuleazd o lungime totald de 24,5 km, numrul total de utilizatori
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7.3 Numarul de utilizatori estimati ai pistelor ciclabile previzute prin proiect

Scenariul de referinté presupune continuarea situatiei existente, avand la bazi premisele in care orasul Comanesti
detine in acest moment o infrastructurd destinatd transportului nemotorizat insuficient dezvoltats, ceea ce
determina persoanele care utilizeaza aceste moduri de transport sé circule pe partea carosabila a strizilor, situatie
in care sunt expuse unui risc ridicat de accidente, descurajénd locuitorii sé adopte moduri de transport sustenabile,
si reducand atractivitatea mersului pe jos sau utilizarii bicicletelor ca alternative viabile de deplasare.

Conform masuratorilor efectuate in cadrul Studiului de trafic pe anul 2024, a fost inregistrat un numér de 24 de
utilizatori al infrastructurit velo/zi, rezultind o medie de 6.600 de utilizatori pe an.

Nemérul de biciclisti - scenariul “fird proiject”
in contextul in care prezentul proiect de investitii nu va fi implementat, nu va fi inregistrat un numér de utilizatori

anuali al pistelor ciclabile prevazute prin proiect.

A. Metodologia de caleul a numdrului de biciclisti - scenariul “cu proiect” — primu! an de operare

Tn eontextul implementarii proiectului de mobilitate ce vizeazd dezvoltarea infrastructurii velo dedicate, cu o lungime
totala de aprox. 3,6 km, se estimeazd o crestere a numérului mediu zilnic de utilizatori de la 24 biciclisti/zi (valoare
inregistrata in anul de referintd 2024) la aproximativ 35 biciclisti/zi in primul an de operare a investiiei.

Estimarea are la bazd un coeficient de crestere moderat, validat in proiecte similare, In care pentru fiecare kilometru
de pistd creatd in mediul urban mic s-a inregistrat, in medte, un plus de cca. 3 utilizatori zilnici. Astfel, aplicdnd un
mudtiplicator de 3 utilizatorifkm, rezulti o crestere de cca. 11 utiiizatori/zi (3,6 km x 3 utilizatori/km), ceea ce
conduce la o valoare totald de 35 utilizatorifzi in anul 1 de operare.

Avand in vedere conditiile climatice ale regiunii nord-estice {conditii meteo imprevizibile, temperaturi scizute, vént
puternic, ploi frecvente, zapada, polej, etc), gradul de dezvoltare a culturii urbane privind ciclismul, comportamentul
utilizatorilor si caracterul sezonier al utilizirii bicicletel, s-a considerat o perioads de @ luni de utilizare activi/an
(275 de zile).

. Utilizatori piste ciclabile - Comanesti- primul an de cperare (2030) .
Lungimea pistei Perioada favorabila Nr. mediu Nr_. !.n?d'.u
Nr. - . N biciciisti
Denumire trasey {km} pentru ciclism/an (nr. zite} | biciclistifzi
crt. total
2 3 4 =2%3
1, | Pistabiciclete propusa 275 35 9.625,00
a fi infiintata .
TOTAL biciclisti/an (primul an de operare) 9.625,00

Tn concluzie, in primul an de operare, nr. total de utilizatori ai pistelor de biciclete create prin proiectul propus in
scenariul optim selectat “Do something” este de = 9,625 utilizatorifan.
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150 90012015

Pentru estimarea numirului de biciclisti in anul 5 de operare s-a utilizat un modei de crestere liniard moderati,
bazat pe o ratd anuali de crestere de 4%, fata de primul an de operare, considerat3 realista in functie de contextul
urban st de experientele similare din alte orase similare,

Evolutia estimatd a numarului de biciclisti {ani 1-5, ratd 4%)

Anul de operare Valoare estimata (biciclisti/zi} -Caleul aplicat
Anul 1 {2030} 35 valoare de pornire
Anul 2 36,4 35x1,04
Anul 3 37,86 36,4 x 1,04
Anul4d 39,37 37,86 x 1,04
Anul 5 40,94 =41 35,37 x 1,04

Pentru pistele dedicate circulatiel bicicletelor propuse spre infiintare lz nivelul orasului Coméanesti a rezultat o
crestere a fluxului numarului de biciclisti cu 17,15% pentru anul 5 de operare fatd de primul an de operare al
proiectului, respectiv o medie de 41 biciclisti pe zi.

Avénd tn vedere conditiile climatice ale regiunii nord-estice {conditii meteo imprevizibile, temperaturi scizute, vant
puternic, ploi frecvente, zdpada, polei, etc), gradu! de dezvoltare a culturii urbane privind ciclismul, comportamentul
utilizatorilor si caracterul sezonier al utilizdrii bicicletei, s-a considerat o perioads de 9 luni de utilizare activi/an
{275 de zile).

" Utilizatori piste ciclabile - Comanesti’ e
- Nr,
Lungimea pistei Perioada favorabild pentru e g mediu
Nr. Denumire traseu (km) cicEism/an (ﬂl’. ZEEE) Nr. bECICil$tI/ZI bECIC|I$tI
crt. : ' total
2 3 4=2*3
Pistd biciclete
L propusa a fi 275 a 11.275,00
infiintata
- TOTAL biciclistifan {anul 5 de operare} 11.275,00

in concluzie, in cel de-al 5-lea an de operare nr. total de utilizatori ai pistelor de biciclete create prin proiectul
propus, in scenariul optim selectat “Do something”, este de = 11,275 utilizatori/an,
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7.4 Cererea maxima zilnicd de vehicule intr-o zi de lucru tipica (CMZL) pentru prirnul an de
operare

Determinarea cererit maxime zilnice de vehicule {CMZL) reprezintd un element esential pentru dimensionarea
corectd a flotei necesare functionrii sistemului de transport public focal propus la nivelul erasului Comanesti.

in cadrut profectulu, pentru anul de referint3 2030 — corespunziitor primului an de operare — traseele de transport
public propuse spre Infiintare fn orasul Comanesti previd operarea pe doua rute de transport, deservite de doud
autobuze electric de mici dimensiuni, cu o capacitate de 36 de locuri. Traseele au fost stabiiite pentru a acoperi
principalele artere de eirculatie si pentru a asigura conectivitatea populatiei cu zonele de interes local,

Programul zilnic de operare este proiectat astfel incit populatia deservitd de trasee si beneficieze de trei curse
zitnice {dimineata, la amiazé si dupd-amiaza), timp de 7 zile pe siptdmani, 365 de zile pe an, in care se va drcula
atét Tn zilele lucratoare, respectiv 261 de zile lucritoare {185 zile lucritoare din cadrul anului scolar si 76 zile
fucratoare din timpul vacaniei de vard), dar siin zilele libere, respectiv 104 zile libere. In total, se asiguri functionarea
sistemulut de transport public pe durata a 4,5 ore zilnicftraseu, acoperind perioadele cu cel mal mare flux de
mobilitate al populatiei.

Estimdrile de grad de ocupare, bazate pe scenariul ,,cu proiect” pentru anul 2030, sunt urmatoarele:
u  50% grad de ocupare pentru zilele lucrdtoare — dimineata, in ora de varf;
®  35% grad de ocupare pentru zilele Jucritoare —~ amiaza;
= 50% grad de ocupare pentru zilele lucrdtoare — dupé-amiaza.

Astfel, autobuzele transportd in medie pe fiecare traseu:
» 15 pasagerifcursd: (36 locuri x 50% grad de Incircare + 36 locuri x 35% grad de Tnedrcare + 36 locuri x 50%
grad de incércare}/3

Luénd Tn considerare faptul ¢i:

®  cele doud trasee beneficiaza de trei curse zilnice;

&= existd doud trasee;

= fiecare autobuz transportd in medie 16 pasageri per curs3,
rezultd un volum estimat de 48 de pasageri transportati zilnic pe un traseu, fird a depisi capacitatea disponibil3 a
autobuzului pe fiecare cursd. Pe ambele trasee, se obtine astfel un numér estimativ de 96 de pasageri/zi.

Tn aceste conditii, cele doud autobuze sunt suficiente pentru a acoperi necesarul de transport pentru cele doud
trasee propuse spre infiintare, faré a genera suprasolicitdri sau intérzieri in programul de operare.

Calcul sintetic CMZL:

Parametru Valoare

Numaér trasee operate zilnic 2 trasee

Numar curse/ziftraseu 3 curse {dimineata, amiaza si dup&-amiaza)

Capacitate autobuz 36 locuri

Grad mediu de incircare 45% {aproximativ 16 pasageri/cursa)

Numar total pasageri transportati 1 traseu % 3 curse x 16 pasageri = 46 pasageri/zi

{primul traseu)

1 traseu x 3 curse = 16 pasageri = 46 pasagerifzi (al
doilea traseu)

Numir vehicule necesare 1 autobuz/traseu

Rezultat CMZL: Cererea maximé zilnicd de vehicule intr-o0 zi de lucru tipicd este de 1 autobuz/traseu, anume dous
autobuze/doui trasee.
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lustificarea dimensionarii sistemului de transport:
1. Caracterul de noutate al traseelor propuse a fi infiintat si specificul acoperirii teritoriale

Avénd Tn vedere ¢a cefe doud trasee propuse prezintd grad de noutate si ¢ locuitorii nu au heneficiat anterior de
un serviciu regulat de transport public local, implementarea acestuia presupune o fazd initiald de testare si
adaptare. Lipsa unei culturi consolidate de utilizare a transportului public Tn incinta orasului implicd o etapizare
prudentd a serviciului, astfel incat s3 se evite supradimensionarea capacitatii si risipa de resurse.

Din acest motiv, se propune ca fiecare traseu din cele doud sé fie deservit, intr-o prima etapd, de ciie un singur
autcbuz cu trei curse zilnice, acoperind perioadele cu cel mai mare flux de mobilitate. Aceastd abordare graduali
permite evaluarea reald a cererii si a gradului de utilizare, oferind n acelasi timp un serviciu esential de conectivitate
a orasului cu punctele de interes local. Estimarile pentru anul 2030 sunt previzionate pentru un grad mediu de
ocupare de 45%, ceea ce corespunde |a aproximativ 16 pasagerifcursd, pentru un vehicul cu 36 de locuri,

2. Acoperirea intervalelor cu cerere maxima de transport

Cele trei curse zilnice sunt programate dimineata, la amiazd si dupd-amiaza, astfel incat s3 coincid3 cu intervalele
de varf de trafic gi sd asigure o acoperire optimé a nevoilor de transport ale cilitorilor in fiecare moment cheie al
zilei: plecarea spre oras pentru activititi economice, administrative sau educationale si intoarcerea catre localitdtile
de domiciliu,

3. Durata rezonabil3 de operare si eficientd economica

Programuil zilnic este iimitat pentru fiecare autobuz la 4,5 ore/fzi, ceea ce permite operarea eficients fiecirui vehicul,
féré a suprasolicita resursele disponibite {soferi, combustibil, intretinere). Costurile de operare sunt optimizate, iar
ytilizarea unui singur autobuz pe fiecare traseu reduce impactul bugetar asupra autoritdtii locale.

4. Etapizare si "scalabilitate”

Aceastd abordare permite testarea si monitorizarea traseului in conditii rezle, pe parcursul unui an de operare. In
functie de evolutia cererii si gradul de ocupare, cele doud trasee pot fi extinse ulterior: prin cresterea numérului de
curse, intreducerea unui vehicul suplimentar pe fiecare traseu sau diversificarea rutelor.

5. Reducerea izolarii §i incurajarea mobilitdtii durabile

Se asigura accesibilitate de bazd cdtre serviciile publice {primirie, scoli, centre comerciale, etc.), contribuing la
integrarea sociald si economicd a focuitorilor din zonele deservite. Cele doud trasee reprezintd o alternativi
ecologicd si economicid la transportul individual, cu impact pozitiv asupra traficului si mediului.

Propunerea de a dimensiona operarea pe fiecare dintre cele doud trasee cu cite un singur autobuz electric de mici
dimensiuni si trei curse/zi este adecvatd pentru contextul actual al orasului Comnesti, reflectand o abordare
sustenabild, realista si adapiabild, Aceasta oferd un echilibru optim intre costuri, necesitate si impact social,
permitind totodatd autoritatii Jocale sd evalueze in mod gradual eficienta traseului si sd planifice dezvoitarea
ulterioard Tn functie de cerere,
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8. CARACTERISTICILE TEHNICE S1 PARAMETRII SPECIFICI Al OBIECTIVULUI DE INVESTITII

Proiectul de investitii include realizarea mai multor obiective de investitii, care integrate au scopul comun de a
dezvolta durabil mobilitatea urbané la nivelul erasului Comanesti.

Obiectiv: Achizitionare autobuze electrice echipate cu sistem GPS si panouri de informare in timp real

Cele 2 autobuze electrice ce vor fi achizitionate sunt specifice pentru transportul in comun &l cilitoritor si vor
dispune de caracteristici precum:
- propulsie: motor electric, cu alimentare de la o sursd electrica si cu omologérile aferente complete;
- alimentare exclusiv cu energie electrica — baterii Lithium 127,7 kWh;
- autonomie pana in 250 kmin regim urban standard;
- zero emisii iocale;
echipat pentru accesu! facil al persoanelor cu dizabilitti, prin: podea joasd si rampd manuald de acces;
locuri special marcate pentru persoanele cu mabilitate reduss;
- capacitate de transport de 36 de pasageri + soferul {12 locuri pe scaune + 24 locuri in picioare);
-~ sisteme de climatizare performante {aer conditionat si incélzire);
- interfete USB pentru incircarea dispozitivelor maobile;
- dotéri de ultima generatie privind siguranta pasagerilor si a traficului, inclusiv franare asistatd ABS/EBS,
caroserie metalicd;
dotat cu computer gestiune si management trafic.

Totodaté, autobuzele electrice vor fi dotate cu dispozitiv GPS si panouri de informare in timp real a calitorilor ce
vor fi amplasate in statiile de autobuz si In autobuzele elecirice, rolul acestora fiind o mai buna informare 2
pasagertior transportului public ecologic realizat prin proiect. Functionarea acestor componente va fi asiguraté prin
conectarea lor la centrul de comanda din autobaza realizatd in cadrul aceluiasi proiect.

Specificatii tehnice sistem GPS:

- port USB;

- dotat cu senzor de temperaturd;

- dotat cu senzor de umiditate;

- dotat cu senzor de miscare;

- achizifionare de date inteligente bazate pe timp, vitezd de deplasare, distantd, unghi, stare si transmiterea
datelor achizitionate prin GPRS;

- tehnologie GSM, etc.

Specificatii tehnice panou de informare cilatori:

- afisarea stafiilor de autobuz urméatoare s a timpului lor de sosire;

= tehnologie LED/LCD sau echivalent;

- rezoluie minimé 2560x1080p;

- ecran de protectie transparent, antireflexie, antivandalism;

- senzor de luminozitate ambientald pentru reglarea automat a luminozitatii display-ulul.

Oblectiv: Construire autobazii

Gararea autobuzelor se va realiza in cadrul autobazei construite prin proiect, care a fost proiectats si dimensionat
adecvat pentru asigurarea functionalitdtii sistemului de transport propus a fi infiintat. Clidirea autobazei va fi
prevazutd cu spatii administrative si tehnice echipate corespunzitor astfel incat si asigure gararea, intretinerea
tehnica si incarcarea electrich a autobuzelor, functionarea sistemului de informare céldtori si monitorizarea
autobuzelor in trafic prin centrul de comanda dotat si echipat. Totodatd, Tn incinta autobazei se va amenaja o cale
de acces si 0 parcare, obiectivul totalizénd o suprafatd construitd de 3.434,81 mp.
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Statii de incdrcare electrici:

Cele doud autobuze efectrice se vor incdrca prin 2 statii de incircare electrica instalate in cadrul autobaze, statii ce
se vor alimenta din instalatia de distributie a energiei electrice proiectats in cadrui autobazer,
Specificatii tehnice statiile de ihcircare electrica:

- Putere electricd de 60 kW;

- Eficientd energeticd de minim 95%, cu un coeficient de putere 2 0,98;

- Tensiunea de iesire i tipul de incdreare (AC sau CC);

- Conformitate cu standardele IEC 61851-23, IEC 61000 si protectii EMC de clasi B pentru zone comerciale si

publice;
- Acces securizat prin numeroase modalitati de autentificare;

Statiile de Tncarcare electricd pentru autobuze electrice finantate prin proiect vor fi utilizate exclusiv pentru
indeplinirea activitétilor corespunzétoare obiectivelor proiectului si nu vor fi exploatate in interes comercial,

Obiectiv: Implementarea sistemului de management inteligent al traficului si al sistemului de informare cGldtori

in ceea ce priveste activititile ce vizeaza componente ale sistemului de management inteligent al traficului, proiectu
de investitii prevede: Sisterne de localizare a mifloacelor de transport public urban si de managementul flotei si
Sisteme de informare in timp real a pasagerilor, respectiv se propune echiparea celor doud autobuze slectrice cu
dispozitive GPS si panouri de infomare cilitori, iar in statille de autobuz se prevede amplasarea da panouri de
informare in timp real a clatorilor, rolul acestora fiind o mai bund informare a pasagerilor ce vor utiliza
transportul public ecologic dezvoltat prin proiect. Functionarea acestor componente va fi asiguratd prin
conectarea lor la centrul de comanda din cadrul autobazei dotat si echipat prin proiect.

Panourile informative digjtale din cadrul spatiilor de asteptare pentru c3kitori vor avea urméatoarele specificatii
tehnice:
ecran digital;
- posibilitatea de conectare la informatiile receptionate cu ajutorul GPS-urilor din mijloacele de transport in
comun $i sistemul de management de flot3;
- panouf va afisa: denimirea statief, denumirea finief ce tranziteaza statia, ora/minutul la care autobuzul
urmeaza s& ajunga in statie;
- router cu receptor GPS incorporat;
- tehnoiogie LED;
- consum redus de energie.

Obiectiv: Reabilitare strizi

bin punct de vedere al amenajirii strazilor ce intrd in componenta celor dou3 noi trasee infiintate, s-a constatat
necesitatea reabilitarii unor strizi in lungime totald de 6.079 ml. Solutia de modernizare adoptatd asupra reabilitarii
strizilor prevede realizarea unei Tmbracdminti asfaltice moderne a crei duratd de exploatare va fi sporita prin
colectarea si evacuarea corespunzitoare a apelor meteorice si printr-o intretinere curentd si periodicd
corespunzitoare ce va fi asiguratd de citre beneficiar. Strazile a ciror structurd rutierd va fi reabilitatd, sunt
prezentate in tabelul de mai jos:

Structura rutiera propusd:

* 4 cm strat de uzurd din BAPC 16;

= 6 cm strat de legdturd din BADPC 22.4;

= 15 cm strat de fundatie superior piatré sparta;

» 25 om strat de fundatie inferior din balast;

* 10 cm strat de forma din pdmant stabiiizat mecanic cu adaos 50% balast.
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Objectiv: Realizare trotuare si retea de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Pistele de biciciete au fost prelectate cu l3fimea de 1.20 m pe 1 sens, respectiv 2.40 m pe 2 sensuri, incadrate in
borduri prefabricate 10 x 15 x 56 cm (4,299.00 ml). In profif transversal pistefe de biciclete se vor amenaja cu o
panta de 1.00%, spre elementul de scurgere a apelor pluviale.

Trotuarele pietonale au fost proiectate cu 1dtimea minimd de 0.80 m, datd fiind conditiondrile impuse de
amplasament, Incadrate In borduri prefabricate BS 10 x 15 x 50 ¢m (381.00 ml) si B6 20 x 25 x 50 cm (4,069.00 ml}.
Tn profil transversal, trotuarele au fost dispuse cu pante de 1.50% spre elementul de scurgere a apelor pluviale.

Structura trotuarelor va fi:
" 6em strat de uzurd din pavele vibropresate;
= 15 cmstrat din nisip pilonat;
& 20 cm strat de fundatie din balast.

Structura pistelor va fi:
B 4 cm strat de uzurd din beton asfaltic BAS;
B 10 cm strat din beton simplu €20/25;
2 15 cm strat de fundatie din balast.

Obiectiv: Amenajarea statiilor de transport public In comun

In vederea operérii eficiente a sistemului de transport public propus a fi infiintat, pe rutele create prin proiect se vor
amenaja 15 statii de autobuz, astfel:
= Tn alveold si marcatd cu marcaj specific statiilor de autobuz —in numir de 1 statie, din care 1 are addpost
de asteptare.

Piatformele de stationare a mijloacelor de transport in comun vor fi marcate cu marcaj specific statiilor de autobuz
si indicator aferent. Alveolele pentru statiile de autobuz vor avea aceeasi structur3 rutierd ca cea a strizii de care
apartine, astfel:

- 4 .cm strat de uzurd din BAPC 16;

- 6 cm strat de legdtura din BADPC 22.4;

- 15 cmstrat de baza din lidonit {piatra sparta naturald);

- 20cm strat de fundatie inferior din balast;

~ 10 c¢m strat de forma din padmant stabilizat cu 50% balast.

= Amenajare doar cu semnalizare rutierd prin marcaj specific statiilor de autobuz si indicator —in numér de
14 statii, din care 1 are adapost de asteptare si 13 sunt fard adpost de asteptare.
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9. STRATEGIA DE INTRETINERE A NOILOR MIJLOACE DE TRANSPORT, A ECHIPAMENTELOR SIA
SERVICHLOR ACHIZITIONATE PRIN INTERMEDIUL PROIECTULUI

9.1 Strategia de mentenantd a componentelor investitiei

Pentru asigurarea functionalitatii si operarii eficiente a sistemului de transport public de transport si a infrastructurii
pentru mijlocale de transport nemotorizate create prin proiect in etapa de operare si intretinere a investitiei,
beneficiarul va adopta o serie de masuri care 53 garanteze sustenabilitatea proiectului pe o perioad nedeterminat3,
dar cat mailungé de timp. Conform prevederilor Ordonantei nr. 21/2002 privind gospodérirea localititilor urbane si
rurale, mentenanta mijloacelor de transport, a echipamentelor si a serviciilor achizitionate prin cadrul proiectuiui de
investitii se va realiza prin intermediul activititilor specifice de mentenanid si a masurilor de actiune si de
contracarare a riscurilor, menite s asigure functionarea si exploatarea optimé a investitiei dup# incetarea finan{arii
nerambursabile,

Gestionarea i mentenanta infrastructurii aferentd serviciului de transport public ecologic precum si a facilitatilor
infrastructurale pentru utilizarez mijloacelor de transport nemotorizate este in responsabilitatea UAT Oras
Comanesti. Resursele financiare necesare pentru activititite de intretinere si mentenant vor fi asigurate atat din
veniturile alocate de la bugetul local al orasului cat si din veniturile rezultate din tarifarea serviciului public de
caldtori.

Pentru asigurarea caracterului operational al investitiei, reprezentantii solicitantului, respectiv ai UAT Oras
Comanesti vor Intreprinde o serie de acfiuni, dupd cum urmeaz3:

v" intocmirea unui plan de management cu nominalizarea persoanelor responsabile, trasares
responsabilitatilor tuturor compartimentelor implicate in operationalizarea serviciului public ecologic,
precum si a condiliilor ce se impun a fi respectate pentru funciionarea optima a investitiei;

¥ instruirea personalului responsabil de mentenanta si asigurarea funciionalitatii logisticii achizitionate, cu
privire la masurile de sigurantd in exploatare ce trebuie respectate in vederea diminudrii riscuriior de
accidente, precum si in vederea asigurdrii de interventii rapide pentru rezolvarea potentialefor probleme
care ar avea consecinte negative asupra confortului populatiei rezidente la utilizarea serviciului public de
transport;

v’ asigurarea respectdrii principiului egalitdtii de sanse si nediscrimindrii in sensul in care, accesul fa
transportul public de cildtori ecologic va fi permis tuturor cetitenilor indiferent de rasd, etnie, sex,
apartenentd sociald, religioasa sau politic;

v’ verificarea In permanentd a conditiilor pentru mentinerea autorizatiei de transport a operatoruiui de drept
public, responsabil de operarea serviciului public de cil3tori;

v incheierea unor relatii partenerisle cu mass-media locald in vederea generdrii de publicitate privind
utilizarea transportulut public, la preturi avantajoase si diminuarea costurilor cu promovarea;

v respectarea reglementdrilor legale privind omologarea, inmatricularea, efectuarea inspectiitor periodice,
reparares, intretinerea mijloacelor de transport public.

UAT orasul Cominesti va face toate demersurile necesare Infiintérii sistemului de transport public local nepoluant
pentru rutele propuse a fi create prin proiect, urmand ca serviciul de transport public s fie delegat/ dat in
administrare unui operator de transport public autorizat, desemnat de autoritatea publicd locald, in baza
contractului de delegare a gestiunii/hotdrérii de dare in administrare a furnizirii serviciului de transport public,
conform cu prevederile Regulamentului {CE) nr, 1370/2007, ale Legii serviciilor comunitare de utilitdti publice nr.
51/2006 repubiicatd, cu modificdrile si completérile ulterioare si ale Legii serviciilor publice de transport persoane
in unitatile administrativ-teritoriale nr. 92/2007, cu modificarile si completdrile ulterioare.

Operatorul de transport autorizat va asigura furnizarea serviciului de transport public de persoane pe cele 2 rute
infiintate prin curse regulate, conform programului de transport aprobat, In conditii de eficientd, sigurantd si
calitate, contribuind la consoliderea retelei de mobilitate urband durabild ta nivelul orasului Comanesti, cu
respectare unor obligatii precum:

- emiterea biletelor de caldtorie in cuantumul stabilit cu autoritates administratiei publice iocale;
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- asigurarea accesului nediscriminatoriu fa transportul public de cil3tori, indiferent de rasa, etnie, sex,
apartenenta sociala, religioasa sau politica;

- supervizarea urcdrii si cobordrii cdlatorilor astfel Tncdt autobuzui si nu poaté pleca din statie cu usile
deschise sau cu clatori aflati in scirile acestuia;

- @jutarea imbarcérii in mijlocul de transport a persoanelor in scaun cu rotile avand in vederea dotarea
autobuzelor cu rampe specizle in aceste sens;

- imbarcarea/debarcarea cildtorilor numai in statiile special amenajate, previzute in programul de circulatie;

- imbarcarea céldtorilor numai pand la capacitatea maximé admisé a mijlocului de transport electric;

- asigurarea zilnica si ori de cate ori se impune a salubrizérii si spalarii mijloacelor de transport in vederea
mentinerii aspectului estetic corespunzitor al acestora;

- mentinerea starii tehnice corespunzatoare a mijloacelor de transport;

- respectarea normelor de protectie a muncii specifice activitdtii desfasurate Tn cadrul serviciului de transport
public ecologic infiintat;

- asigurarea accesului organelor de control din partea UAT oragul Comanesti la informatiile privind
executarea serviciului de transport public 5i modul de exploatare al mijloacelor de transport si a
infrastructuri aferente;

- efectuarea inspectiilor tehnice periodice/reviziilor tehnice periodice pentru autobuzul achizijionat, astfel
incat sa asigure respectarea programului de circulatie si a prevederiior legale n vigoare privind siguranta
rutierd precum si a prevederilor legislative si reglementrilor specifice transportului public de célatori.

Administrarea sistemului public de transport electric si 2 modurilor nemotorizate de transport nou create, va fi
asiguratd prin compartimente de specialitate aie orasului Coménesti, dup4 cum urmeazi:
®  Serviciul de Transport Public Local — va fi infiintat in contextul implementérii proiectului, asigurand
moniterizarea activitdtii de transport public @ operatorului de transport auterizat, ciruia §i va fi delegat
serviciul;
= Compartiment - Formatie de lucru amenajare, intretinere, repavatil strdzl, parc auto - va asfgura
supervizarea |ucrérilor de amenajare/modernizare a trotuarelor, pistelor de biciclete si a strazilor urbane si
va asigura Intretinerea in stare corespunzatoare a utilizarii trotuarelor, pistelor pentru biciclete, strizilor.

Pentru asigurarea durabilitatii investitiei propuse si a unui nivel ridicat de operativitate al traseelor de transport
public propusespre Tnfiintare, se impune aplicarea unei strategii integrate de mentenants pentru foate
componentele achizitionate - autobuzele electrice, infrastructura de management trafic si sistemele de informare
a caldtorilor.

Strategia de mentenanta va include:

= mentenanta preventivd ~ bazatd pe inspectii periodice programate, revizii si inlocuiri de componente uzate
inainte de aparitia defectelor, pentru a minimiza riscul de intrerupere a serviciului public.

" mentenanta corectivd — pentru interventii rapide in caz de avarii accidentale, prin existenta unui plan de
raspuns si a personalului tehnic calificat,

* mentenanta predictivd, utilizénd tehnologiile de autodiagnozd instalate pe autobuze, care permit
anticiparea problemelor inainte ca acestea sa devind critice.

* actualiziri software periodice pentru toate sistemele electronice si de comunicare, astfel Incat
echipamentele s3 rAmana compatibile cu standardele tehnologice in evolutie.

Aceste mdsuri vor avea rolul de a prelungi durata de viatd a echipamentelor, de a reduce costurile de intretinere si
de & garanta continuitatea serviciufui de transport public la parametri optimi.

Mentenanta mijloacelor de transport — Autobuze electrice
Autobuzele electrice reprezintd un tip de vehicule cu specific tehnic deosebit fatd de cele clasice, necesitand o
atentie speciala n operare si intretinere. Operatiunile specifice de mentenant a autobuzelor electrice vor viza

urmatoarele componente esentiale:
= bateria de propulsie: Bateriile de tip lithium necesitd verificirf regulate pentru evaluarea nivelului de
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incdreare, detectarea eventualelor anomalii si prevenirea degradérii premature. Vor fi realizate teste de
capacitate si cicluri de refneéircare controlate;

*  motorul electric si sistemul de transmisie: Intretinerea va include inspectia conexiunilor electrice, testarea
unitafilor de racire si asigurarea functionarii Ia parametri optimi;

v sistemnele de frénare: Se vor realiza inspectii pericdice ale ABS/EBS, precum si verificiri ale plicutelor si
diseurilor de frand, pentru a garanta o frinare siguré in toate conditiile de operare;

@ sistemul de climatizare (HVAC): Curdtarea, relncircarea cu agent frigorific si verificarea functionrii corecte
pentru asigurarea confortului pasagerifor;

= autodiagnozd si sisteme electronice de bord: Actualizirile de firrmware si monitorizarea parametrilor fn
timp real prin conectarez la sistemul centralizat de management al flotel.

Plan de mentenanta orientativ;
= revizil tehnice generale: la fiecare 6 luni sau {a atingerea a 25.000 km;
= inspectii baterie: trimestrial, pentru verificarea parametrilor de incircare/descércare;
* inlocuire consumabile: anual sau in funciie de gradul de uzurd detectat (anvelope, placute frans, filtre).

Mentenanta statiilor de incércare electrica

Statiile de incércare sunt componente critice pentru functionarea eficientd a autobuzelor electrice si necesits
intretinere specializatd. Principalele operatiuni de intretinere inciud:
= inspectii electrice pentru verificarea conexiunilor, protectiilor fa supratensiune;
= verificarea cablurilor i conectorilor pentru uzur, coroziune sau deteriordri mecanice, avind In vedere
utifizarea zilnicd intensd;
¥ testarea functionald completd a procesului de inciircare la fiecare sase luni, inclusiv simularea unui ciclu de
incéreare integrald pentru detectarea eventualeior probleme de compatibilitate;
= curatarea gi intretinerea mecanica a carcasei si componentelor externe, pentru protejarea echipamentului
impotriva factorilor de mediu.

Plan de mentenantd orientativ:
»  inspectii tehnice: o datd [a 3 luni.
= revizie generald: o daté pe an.
= test functional complet: la fiecare 6 luni.

Mentenanta elementelor componente ale sistemului de management al traficului

Strategia de intretinere 2 investitiilor propuse prin proiect vizeaz si infrastructura dezvoltata pentru managementul
traficului si informarea caldtorilor. Principalele operatiuni de mentenanta prevazute sunt:

= intretinerea panourilor de informare digitald amplasate in statiile de autobuz: Se va realiza o inspectie
periodicd ({semestriald} a tuturor panourilor de afisaj pentru detectarea eventualelor defecte de
functionare, uzurd sau deteriorare cauzatd de factori climatici (ploi, inghet, radiatii solare).
In cazul Tn care panourile sau elementele lor componente {ecrane, carcase, sisteme de iluminare) prezintd
defectiuni sau uzurd accentuatd, se va proceda la repararea sau inlocuirea acestora, pentru a asigura o
informare clard si completa a utilizatoriior serviciului de transport pubiic;

U service periodic pentru sistemele GPS montate pe autobuzele electrice: Functionarea optimé a GPS-ului
este esenfiald pentru monitorizarea in timp real a flotei si pentru asigurarea comunicirii datelor de
localizare cétre centrul de management trafic. Se vor implementa inspectii tehnice trimestriale pentru
verificarea functiondrii modulelor GPS i a conectivitatii acestora, actualizarea software-ului de navigatie si
transmitere date, Tnlocuirea sau repararea modulelor care prezintd erori de pozitionare sau pierderi de
semnal.

Prin aceste masuri, se va asigura o functionare durabil a sistemului de informare si monitorizare a traficului, fapt
care contribuie atat la imbundtétirea experientei calatorilor, cat si la eficientizarea operarii serviciului de transport.
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3.2 Problerele 3 riscurile aferents Intretineddt nollor exhipamente / millosce de trensport pe intreaga perinads de viatl 2 scestors

Principalele categorii de riscuri identificate $i masurile de atenuare a atestora sunt:

- intocmirea unui plan de mentenantd a autobuzelor electrice {inclusiv a sistemelor GPS i ecranelor
Uzura fizlcé $i morald timpurie a digitale de'ifﬁofmare t&l3tori cu care \.'or fi dof:?:e) cu norAnina!izarea persoanelor responsa?sii‘e, trgsarea
autobuzelor electrice propuse o fi respon;abnintﬁ;&lor acestora,_ precurn 5i a conddiilor ce se impun a fi respectate pentru operationalizarea
1. achizitionote prin proiect precum Semnificativ Parcu!ua de autobuze EA!ECU'CE’. i . - . "
A for ce asigurd - m§tfu|rea pefsonalulw :esponsabxl de opergrea autobuzelor electrice achizifionate prin proiect cu
#a ?jrtzi;?:naﬁmfea, prfore lz g_estlor‘)aref/in::epnerea responsabild a acestorg;
- realizarea intretinerii si reparatiilor curente;
- efectuarea inspectiilor tehnice periodice/revizitlor tehnice periodice pentru mijloacele de transport
~  Propunereaunor statii de incdrcare cu gard miare de standardizare astfel incat acestea 5§ fie compatibile
Incompotibilitate tehnicd intre . . e C,éz mat mult§ ﬁpo},ﬂg“ de avutobuze; . L I
2. autabuze s stopii de incércare Semnificativ - Verificarea specificatiilor tehnice prevézute in caietele de sarcini 5i asigurarea compatibilitatii acestora
inainte de derulares procedurii;
... Testarea funclivnalithtii 5i compatibilittii echipamentelor inainte de realizarea receptiei finale.
*  Implementarea unui program de monitorizare a ciciurilor ge incircare/descircare;
Scéderes eapacitisi de stocore s/ = ;ncér:.:arf:icureqé a baterillor corform specificatislor producitorului {evitarea supraincircari sau
3, reduceren autonomiei de Semnificativ dgsFarcarfl exce.snie); " N "
functionare a autobuzelor - Ptlhzafea exclusivi a statuloide mcércar? compgtn?:z!e; X
= inlocuirea celulelor de baterii degradate in faza incipient;
®  stabilirea unui ptan de reconditionare sau schimbare 2 bateriifor dupd o anumits perioad de uzura.
Defectiuni ale statiilor de * intrefinerea periodicd prin inspectii trimestriate ale componentelor electrice, hardware i software;
g, intdreare (probleme Semnificativ ®  pastrarea unui kit de piese e schimb critice Ia avtobaza;
hardware/software la incércare} * incheierea de contracte de service pentru intervensie rapida in caz de defeefiuni.

Bies, ¥
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Pierderen monitoriziirii
vehiculelar sau o informérif in
timp reat o pasogeriior

Semnificativ

implementares de backup-uri automate zilnice pentru datele de management trafic;

contractarea de suport tehnie IT 24/7;

actualizéri software regulate, conform specificatiilor producétorilor;

implementarez unet proceduri rapide de revenire la o versiune anterioars stabils in caz de esec al
actualizdrilor.

Cresterew costurilor de operare §i
posibile riscuri pentru sigurenta In
trafic

Semnificativ

revizii tehnice preventive trimestriate si infocuirea tonsumabilelor inainte de uzurs maxim$ admiss;
monitorizarea strii consumabilelor prin inspectii vizuale siptiménate;

utilizarea consumabifelor de calitate superioars, omologate pentru autobuzele electrice;
implementarea unei evidente electronice a istoricului de inlocuire/uzurd pentru fiecare autobuz,

Intérzieri In repurotii si cresterea
riscidui de indisponibilitate o flotel

Semnificativ

organizarea de sesiuni de formare inigiald si pertodicd pentra personalul propriv [mecanic,
electrician EV];

realizarea de parteneriate cu service-uri externe autorizate pentru vehicule electrice;

instruirea soferilor in operatiuni de autodiagnoza de bazd si reactt de usgentd In caz de avarie;
crearea unui plan de rotatie a personaluiui peatru mentinerea competenteior.

Lipsa personaluiui instruit pentru
operare s intrefinere {persohal
insuficient sau necalificat)

Semnificativ

- Reafizarea de cursuri de formare tehnicd 5i de instruire privind utilizarea echipamentelar si sistemelor;
- Realizarea $i punerea la dispozitie a unor ghiduri si proceduri clare;
- Incheierea de parteneriate/contracte de servicii cu furnizori pentru suport tehnic;

Interesul sclzut din parteo
comunitatii pentru serviciuf public
de transport si pentru utifizares
infrastructurii aferente
mijlogcelor alternative de
transport cregte

Semnificativ

organizarea unei campanii de informare i promovare a beneficilor transportufui public eiectric si,
respectiv a beneficitlor privind utilizarea mijflcacelor de transport alternativ (pietonal, velo);
asigurares unui serviciu de transport confortabil, sigur si adaptat nevoilor utilizateriior {respectarea
graficelor, conditii moderne in autobuze);

promovarea in cadrul sedintelor publice cu cetitenii a avantajelor de ordin ecanomic, de mediu a
sistemului public de transpart §i @ modurilor nematorizate de deplasare;

corelarea capacitdfii de transport cu cererea de caldtori rezultatd studiul de analizi a traficului
aferent proiectului, precum $i co capacitatea financiard a solkitantului de s sustine serviciul de
transport public de cdldtor:,
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Aparitia unor situal de
tratoment discriminatoriu in
réndul utitizatoriior transportului
public locol

Semnificativ

asigurerea accesibilftdllt universate prin dotdr? tehnice specifice {ramp3 de acces, locur rezervate,
pedea joasd);

organizarea periedicd a unor campanil de educare st congtientizare cu privire 2 respectares egalitai
de ganse in utilizarea transportulul public;

instralrea personalulul de operare (soferi] privind interactiunea nediscriminatorie cu toate
categoriile de cliitori;

implemantarea unut sistem de sesizin §i rectamati accesibil publicului, pentru identificarea 5t
sanctionares rapida a eventualelor cazuri de discriminare;

aplicarea legistatiei In vigoare, in mod nediscriminatoriu pentru tofi participantii a frafic si pentriz
toyi utilizatorii transportului public local;
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